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1

Rozkaz Tymczasowego Naczelnika Panstwa z 28 listopada 1918 r.l przewi-
dywat utworzenie ,,marynarki polskiej”, ale chodzito tylko o Marynarke Wojen-
ng. Polska marynarke handlowg zaczeto tworzy¢ dopiero w 1920 r. W handlu
morskim dostrzegano mozliwo$¢ przyspieszenia odbudowy zniszczonego roz-
biorami i wojng kraju. Oprocz zagospodarowania przyjetego w 1920 r. wybrzeza
i wprowadzenia biato-czerwonej bandery na morza catego $wiata, do budowa-
nia od podstaw pozycji Rzeczypospolitej Polskiej2 na morzu nieodzowne byto
posiadanie fachowej kadry. Tworzyli ja poczatkowo byli oficerowie i marynarze
flot panstw zaborczych, ktdrzy swe umiejetnosci i doswiadczenie oddali w stuz-
be intereséw morskich wolnej ojczyzny. Z czasem zastepowali ich absolwen-
ci polskich szkot morskich. Nalezy zaznaczy¢, iz to witasnie oficerom polskiej
Marynarki Wojennej, tworzagcym elitarny korpus sit zbrojnych, zawdziecza sie

1 Rozkaz do Ministerstwa Spraw Wojskowych, M.P. z 1918 r, nr 217.

2 Granice morska Polski okreslit traktat wersalski (zob. Protok64 ztozenia ratyfikacji traktatu
pokoju podpisanego w Wersalu dnia 28 czerwca 1919 r., Dz.U. z 1920 r., nr 25, poz. 200; Ustawa
z dnia 31 lipca 1919 r. o ratyfikacji traktatu pokoju, Dz.U. z 1920 r., nr 35, poz. 199), jednak dla
polskiego spoteczenstwa potwierdzeniem uzyskania dostepu do Battyku byty dopiero zaslubiny
Polski z morzem dokonane przez gen. J6zefa Hallera 10 lutego 1920 r. Cho¢ skrawek wybrzeza
nie odpowiadat oczekiwaniom i potrzebom odradzajgcego sie panstwa, to stat sie symbolem
wolnego dostepu do $wiata. Widziano w nim réwniez warunek zachowania niepodlegtosci oraz
mozliwos$¢ szybkiego rozwoju odradzajacej sie gospodarki, zob. R. Pietraszek, R. Pospieszynski,
Morskie sprawy Polakéw, Gdynia 2010, s. 27-28; por. J.K. Sawicki, O promocje badan nad dzie-
jami Polskiej Marynarki Handlowej, [w:] Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. 1: Polska Marynarka
Handlowa. Absolwenci Szkét Morskich 1922-1992, red. J. K. Sawicki, Gdynia 1994, s. XI.
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w poczatkowym okresie organizacje panstwowych wiadz morskich, administra-
cji morskiej, spdtek armatorskich, réznych instytucji i przedsigbiorstw morskich,
stoczni, jachtingu morskiego, powstanie floty wojennej oraz handlowej, a takze
handlu morskiego3. Oficerowie polskiej Marynarki Wojennej i innych rodzajow
sit zbrojnych tworzyli rowniez programy ksztatcenia i prowadzili w Warszawie
pierwszy nabér do Szkoty Morskiej w Tczewie, ktéra 17 czerwca 1920 r. powota-
no rozkazem wiceadm. Kazimierza Porebskiego4.

2

Organizatorem i dyrektorem Szkoty Morskiej w Tczewie (dalej: SM) byt kmdr
ppor. inz. Antoni Garnuszewski. Szkota rozpoczeta 8 grudnia 1920 r. ksztatcenie
kadr oficerskich dla nieistniejgcej jeszcze polskiej marynarki handlowej. Oprécz
wojskowych etatow dydaktycznych w szkole przewidziano takze etat oficera kaso-
wego i oficera prowiantowego w randze porucznika lub kapitana, a takze dodat-
kowe zatrudnienie dla czterech podoficeréw, jedenastu szeregowych oraz pracow-
nikéw cywilnychb. Uczniéw i pracownikéw SM obowiazywat regulamin wojskowy
oraz noszenie umundurowania.

Od 1 stycznia 1922 r. SM znajdowata sie pod zwierzchnictwem Departa-
mentu Marynarki Handlowej w Ministerstwie Przemystu i Handlu, co wynikato
z § 2 pkt 11 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 1 grudnia 1921 r. w spra-
wie przekazania Ministrowi Przemystu i Handlu wszystkich spraw zwigzanych
z marynarka handlowg6. Poczatkowo do szkoty przyjmowano mezczyzn w wie-
ku 16-18 lat, w wyjatkowych wypadkach podwyzszano granice wieku do 20 lat.
3 J.K. Sawicki, O dokumentacji kadr oficerskich Polskiej Marynarki Wojennej (1918-1947), [w]
Kadry morskie Rzeczypospolitej, red. J.K. Sawicki, t. 2, Gdynia 1996, s. XII1.

4 Szerzej zob. D. Duda, Antoni Walerian Garnuszewski - dyrektor Szkoty Morskiej w Tczewie
w latach 1920-1929, Gdynia 2014, s. 16. Doda¢ nalezy, iz opr6cz SM zatozono takze Szkote
Specjalistéw i Tymczasowe Kursy Instruktorskie dla oficeréw marynarki w Toruniu.

5 Garnuszewski postanowit zaangazowaé¢ do pracy swoich kolegéw ze Szkoly Morskiej
w Odessie, w Polsce nie byto bowiem tradycji morskich. Konieczno$¢ korzystania z doswiad-
czen organizacyjnych i dydaktycznych odeskiej szkoty poskutkowata tym, ze trzon zespotu wy-
ktadowcow przedmiotéw zawodowych w SM tworzyli absolwenci placéwki uczelni znad Morza
Czarnego. Nieznaczny wptyw na procesy ksztatcenia polskich kadr morskich mieli takze spe-
cjalisci z Wielkiej Brytanii, zob. D. Duda, op. cit., s. 27; por. J.K. Sawicki, Ksztatcenie kadr wpol-
skich szkotach morskich w latach 1920-2000, [w:] Kadry morskie Rzeczypospolitej, t. 1. Polska
Marynarka Handlowa. Absolwenci szk6t morskich 1922-1999, red. J.K. Sawicki, wyd. 2, Gdynia
2000, s. XXX-XXXIII.

6 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 1 grudnia 1921 r. w sprawie przekazania Ministro-
wi Przemystu i Handlu wszystkich spraw, zwigzanych z marynarka handlowg, Dz.U. z 1921 r.,
nr 103, poz. 742.
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Kandydat musiat legitymowa¢ sie polskim obywatelstwem i wyksztatceniem na
poziomie gimnazjum panstwowego lub uprawnionej szkoty prywatnej. Ponadto
wymagano, aby byt zdolny do stuzby morskiej, co stwierdzata komisja lekarska.
Warunkiem przyjecia na Wydziat Nawigacyjny byto zdanie egzaminu wstepnego
(program 6 klas gimnazjum: jezyk polski, arytmetyka, algebra i geometria oraz
fizyka) oraz odbycie praktyki morskiej, zas na Wydziat Mechaniczny oraz Wydziat
Transportu i Administracji Morskiej przyjmowano pod warunkiem uprzedniego
odbycia praktyki warsztatowej, wzglednie portowej i ogdlnej poczatkowej zaprawy
morskiej. Kandydaci posiadajgcy mature byli zwolnieni z egzamindéw wstepnych?.
W 1924 r. wprowadzono rygorystyczne kryterium dotyczgce stanu cywilnego: do
SM przyjmowano wyltacznie mezczyzn stanu wolnego, ktérzy cechowali sie do-
brym zdrowiem i wysokg sprawnoscig fizyczna.

Szkota Morska w Tczewie, a nastepnie Panstwowa Szkota Morska w Gdyni (da-
lej okreslane razem jako: Szkota Morska) byta szkota zawodowa typu wyzszego.
Charakteryzowata sie wysokim poziomem przygotowania teoretycznego, ktore
uzupetniano praktykami na statku8 najpierw na barku szkoleniowym ,Lwdéw”,
a od 1930 r. na fregacie ,,Dar Pomorza”9. Na potrzeby szkolenia kadr oficerskich

7 Szerzej zob. Szkota Morska w Tczewie, ,,Morze. Organ Ligi Morskiej i Rzecznej” 1925, R. II,
nr 4, s. 10; por. Informacje o Szkole Morskiej w Tczewie, ,,Morze. Organ Ligi Morskiej i Rzecznej”
1927, R. IV, nr 6, s. 19-20. Od roku 1930 nab6r do Panstwowej Szkoly Morskiej byt mozli-
wy dla kandydatéw w wieku 17-19 lat, zob. Warunki przyjecia do Panstwowej Szkoty Morskiej
w R. 1930, ,,Morze. Organ Ligi Morskiej i Rzecznej” 1930, R. VII, nr 5, s. 11-12; por. A. Pere-
peczko, Szkota Morska w Tczewie i Gdyni (kronika lat 1920-1969), Gdynia 1992, s. 7-111.

8 Program ksztatcenia obejmowat nastepujgce przedmioty: religia (liczba godzin zaje¢ na ko-
lejnych latach studiéw: 302, 27), jezyk polski (90, 81), historia (jak jezyk polski), jezyk angielski
(153, 145, 180), algebra (45), oceanometria analityczna (75), trygonometria ptaska (60), trygo-
nometria sferyczna (45), rézniczki i catki (145), fizyka (90, 162), chemia (30), astronomia (135,
81, 12). Przedmioty specjalistyczne: budowa i teoria okretu (60, 54, 60), dewiacja kompasu
(180), dokumenty okretowe (30), elektrotechnika i radiotelegrafia (120), geografia gospodar-
cza (90, 54), higiena okretéw (12, 30), locja (60, 54, 60), mechanizmy okretowe (90), nawi-
gacja (90, 54, 90), oceanografia i meteorologia (54, 60), praktyka morska (60, 54, 60), prawo
morskie (60 - Il rok studiéw), towaroznawstwo i transport morski (60). Od 1929 r. nauczano
takze takich przedmiotéw jak: roboty linowe (120, 108), roboty zaglowe (120), gimnastyka (60,
30, 30), hufiec szkolny (60, 60, 60), geografia gospodarcza (144) i gimnastyka (120). Poczatko-
wo w Tczewie prowadzono réwniez zajecia z jezyka francuskiego i niemieckiego w wymiarze
4 godz. tygodniowo (120 godz. rocznie). Od 1929 r. jezyki te w programie nie wystepuja, por.
E. Otremba, E. Wréblewska, Szkota Morska w Tczewie 1920-1930. Kolebka kadr Polskiej Mary-
narki Handlowej, Gdansk 2015, s. 35-44.

9 J.K. Sawicki, Ksztatcenie kadr..., s. XXXI. Nacisk ktadziony na szkolenie praktyczne od-
zwierciedlaty liczby: jak podajag statystyki zamieszczone w miedzywojennych czasopismach,
w latach 1921-1929 r. w ramach praktyk statek szkoleniowy ,Lwéw” wyptywat 63 165,7 mil
morskich, zob. Alm., Panstwowa szkota Morska, ,,Morze. Organ Ligi Morskiej i Rzecznej” 1930,
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stworzono polskg terminologie morska, opracowano specjalistyczne skrypty
i podreczniki oraz programy odpowiadajgce najnowocze$niejszym metodom sto-
sowanym 6wczesnie w uczelniach morskich10

W 1930 r. Ministerstwo Przemystu i Handlu zdecydowato o powierzeniu sta-
nowiska dyrektora kmdrowi por. dypl. Adamowi Mohuczemu, ktory przeniost
siedzibe szkoty z Tczewa do nowo wybudowanego gmachu w Gdyni. W 1931 r.
utworzono Wydziat Techniczny i zaczeto przyjmowac¢ kandydatéw na oficerow
w Morskim Korpusie Technicznym. W 1935 r. powstat natomiast Wydziat Admi-
nistracyjny, przeznaczony do ksztatcenia m.in. przysztych oficeréw administracji
morskiejll

Uczono stacjonarnie i eksternistycznie, przy czym w tym drugim trybie w okre-
sie miedzywojennym ksztalcito sie jedynie czterech nawigatoréw, w tym trzech
za czasow funkcjonowania szkoty w Tczewie. Wydziat Nawigacyjny od poczatku
cieszyt sie najwigkszym zainteresowaniem22 Ukonczenie dwoch pierwszych kur-
sow w Szkole Morskiej byto réwnorzedne ze zdaniem matury w szkole typu ma-
tematyczno-przyrodniczego. Po ukoriczeniu trzeciego kursu uczniowie obydwu
Wydzialéw zdawali teoretyczne egzaminy panstwowe, za$ po zakonczeniu roku
szkolnego podchodzili réwniez do egzaminow praktycznych. Dopiero ztozenie
obu egzaminéw z wynikiem pozytywnym uprawniato do otrzymania $wiadectwa
ukonczenia odpowiedniego Wydziatu Szkoty Morskiej13

Absolwenci Szkoty Morskiej, ktdrzy zdecydowali sie pracowaé¢ na morzu, mieli
zapewnione zatrudnienie na statkach polskiej marynarki handlowej, w admini-

R. VII, nr 2-3, s. 20-22. Zdobyte w szkole doswiadczenie pozwalato na wykazanie sie praktyka
niezbedng do otrzymania pierwszego dyplomu oficerskiego.

10 D. Duda, op. cit, s. 27; por. A.F.G. Tracy, Szkolnictwo morskie we Wioszech i Anglii, ,,Morze.
Organ Ligi Morskiej i Rzecznej” 1926, R. Ill, nr 7, s. 4-5. W artykule przedstawiono odpowiedzi
listowne skierowane do dyrektora Szkoty Morskiej w Tczewie Antoniego Garnuszewskiego ze
szko6t morskich we Wtoszech i Anglii, gdzie zostaty opisane procedury ksztatcenia kadr mor-
skich oraz awansu na wyzsze stopnie oficerskie; por. J. Boreyko, Szkolenie oficeréw w marynarce
niemieckiej, ,,Morze. Organ Ligi Morskiej i Rzecznej” 1927, R. IV, nr 5, s. 12-13. Artykut zawiera
opis szkolenia aspirantéw oficerskich, warunki ich przyjecia do niemieckiej szkoty morskiej
oraz podziat kadry oficerskiej z uwagi na charakter pracy wykonywanej na statku morskim.

1 Szerzej zob. Warunki przyjecia do Panstwowej Szkoty Morskiej..., s. 11-12; por. A. Perepecz-
ko, op. cit,, s. 54-111.

12 Zainteresowanie Wydziatem Nawigacyjnym byto prawie dwukrotnie wieksze niz Mecha-
nicznym w latach 1922, 1928, 1930, 1934 i 1937. Mechanicy dla poréwnania stanowili dwukrot-
nie wieksza grupe absolwentéw tylko w latach 1926 i 1938.

B Zob. Informacje o Szkole M orskiej., s. 19; por. Alm., op. cit., s. 21. W latach 1922-1929 SM
wyksztatcita 106 nawigatoréw i 81 mechanikéw, za$ jej nastepczyni, Panstwowa Szkota Morska
w Gdyni, w latach 1930-1939 wyksztatcita 156 nawigatoréw oraz 136 mechanikéw. Nie ksztat-
cono elektrykéw ani pionu administracyjnego, zob. J.K. Sawicki, Ksztatcenie kadr., s. XXI.
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stracji morskiej i obstudze zabezpieczenia nawigacyjnego portow i wéd przybrzez-
nych. W kolejnych latach sukcesywnie obejmowali wszystkie stanowiska oficerskie
na statkach floty transportowej. Ukonczenie dodatkowych specjalistycznych kur-
sow kwalifikacyjnych uprawniato marynarzy do zajmowania stanowisk na stat-
kach rybotowstwa i floty pomocniczej. Wskaza¢ zatem nalezy, iz przedwojenni
absolwenci swoje doswiadczenie morskie zdobywali nie tylko na starych trampach
uniwersalnych, ale takze na najnowszych technicznie drobnicowcach, przystoso-
wanych do tadunkow specjalnych, zas w ruchu pasazerskim - na transatlantykach
liniowych: parowcach i nowoczesnych motorowcach4

3

Uprawnienia absolwentéw Szkoty Morskiej okre$lata Ustawa z 6 lipca 1923 r.
0 stanowiskach oficerskich w polskiej marynarce handlowejls Ukonczenie Wy-
dziatlu Nawigacyjnego lub Mechanicznego Szkoty Morskiej, po wyptywaniu
ustalonego cenzusu morskiego uprawniato do otrzymania dyplomu oficerskie-
gols Wraz z nabywaniem przez absolwenta doswiadczenia w pracy na statku
morskim dyplom byt zamieniany przez Ministra Przemystu i Handlu na wyzszy,
az do uzyskania stopnia kapitana zeglugi wielkiej bgdZz mechanika okretowego
1klasy. Doswiadczenie w ptywaniu na statkach w zegludze matej i wielkiej oraz
pogtebianie i aktualizacja wiedzy na kursach doskonalenia zawodowego stano-
wity jeden z warunkéw zdobycia patentow oficerskich i innych specjalistycznych
uprawnien1’.

Zgodnie z art. 1 ustawy z 6 lipca 1923 r. stanowiska oficerskie na statkach ma-
rynarki handlowej mogli zajmowa¢ wytacznie obywatele Rzeczypospolitej, kté-
rzy ukonczyli 21 lat i posiadali polskie dyplomy morskie. Minister Przemystu
i Handlu moégt wydacé indywidualne zezwolenie wytgczajgce powyzszg regutel8

U J.K. Sawicki, Ksztatcenie kadr..., s. XXX 11-XXX111; por. S. Kosko, O Szkole Morskiej w Tcze-
wie i o pesymistach, ,,Morze. Organ Ligi Morskiej i Rzecznej” 1927, R. IV, nr 10, s. 18-19;
A.M., Pieciolecie Szkoty Morskiej w Tczewie, ,,Morze. Organ Ligi Morskiej i Rzecznej” 1925,
R. Il, nr 12, s. 10.

5 DzU.z 1923 r,nr 75, poz. 588.
6 Zob. Informacje o Szkole M orskiej., s. 19; por. Alm.,op. cit.,s. 21.
7 J.K. Sawicki, Opromocje badan., s. XI.

B W § 2 rozporzadzenia Ministra Przemystu iHandlu zdnia30 listopada 1931 r. wydanego
w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych o kwalifikacjach oficeréw w polskiej mary-
narce handlowej (Dz.U. z 1932 r., nr 4, poz. 24) potwierdzono powyzsze i dodano, iz Minister
Przemystu i Handlu moze swoje uprawnienia przekaza¢ w catosci albo w czesci wtadzom admi-
nistracji morskiej Il instancji.
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Marynarzom, ktorzy przed 1 listopada 1918 r. uzyskali dyplom oficeréw nawiga-
cyjnych lub oficerow mechanikéw 6wczesnych panstw zaborczych, przystugiwa-
to prawo otrzymania odpowiednich dyploméw polskich (art. 20)19 Wyrdézniano
nastepujace stopnie oficeréw nawigacyjnych marynarki handlowej: kapitan wiel-
kiej zeglugi, kapitan matej zeglugi, porucznik wielkiej zeglugi, porucznik matej
zeglugi, kapitan przybrzeznej zeglugi (art. 3)20. Kapitan wielkiej zeglugi miat pra-
wo dowodzi¢ wszystkimi statkami handlowymi w zegludze wielkiej, matej, jak

19 Zgodnie z art. 13 cytowanej ustawy oficerowie korpusu morskiego polskiej marynarki wo-
jennej otrzymywali odpowiednie dyplomy marynarki handlowej bez koniecznosci sktadania
egzaminoéw, o ile wykazali wtasciwy dla poszczegdlnych stopni oficerskich cenzus praktyki
morskiej. Minister Przemystu i Handlu uznawat takze za r6wnoznaczne z dyplomami polskimi
odpowiadajgce im dyplomy uzyskane w innych panstwach. Podobnie byto w zakresie przy-
znawania dyplomoéw mechanikéw okretowych polskiej marynarki handlowej oficerom korpu-
su technicznego polskiej marynarki wojennej - wykazanie odpowiedniej praktyki morskiej,
wiasciwej dla poszczegolnych stopni oficerskich, badz nabycie odpowiedniego dyplomu w in-
nych panstwach bylo bowiem uznawane przez Ministra Przemystu i Handlu za réwnoznaczne
z uzyskaniem polskich dyploméw uprawniajacych do ptywania we flocie handlowej (art. 17).
Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 lutego 1928 r. o zmianie i uzupetnie-
niu ustawy z dnia 6 lipca 1923 r. o stanowiskach oficerskich w polskiej marynarce handlowej
(Dz.U. z 1928 r.,, nr 22, poz. 200) w art. 1 pkt IX oraz pkt XIl zmienito powyzsze regulacje: prze-
widywato, ze cenzus praktyki morskiej zostanie ustalony w drodze rozporzadzenia Ministrow
Spraw Wojskowych oraz Przemystu i Handlu (zob. Rozporzadzenie Ministrow: Skarbu, Spraw
Wojskowych oraz Przemystu i Handlu z dnia 16 grudnia 1929 r. o ustaleniu cenzusu, na kto6-
rego podstawie oficerowie polskiej marynarki wojennej moga uzyska¢ odpowiednie dyplomy
oficeréw polskiej marynarki handlowej, Dz.U. z 1930 r., nr 17, poz. 131). Powyzsze rozwigzanie
znalazto swoje umocowanie réwniez w § 22-24 rozporzadzenia z 1931 r. (Dz.U. z 1932 r., nr 4,
poz. 24). Jednak zmieniajace je rozporzadzenie z dnia 20 lutego 1935 r. (Dz.U. z 1935 r., nr 15,
poz. 84) zaostrzyto przepisy w ten sposob, ze uznanie dyplomu zalezato od swobodnej oceny
komisji kwalifikacyjnej, ktéra mogta wydaé polski dyplom z ograniczeniem uprawnien lub za-
strzezeniem dodatkowych egzamindw badz tez z zastrzezeniem zwigkszonego cenzusu prak-
tyki morskiej przed uzyskaniem wyzszych dyplomoéw polskich. Co wiecej, oficerowie polskiej
marynarki handlowej, ktorzy uzyskali dyplomy przed wejSciem ustawy z 6 lipca 1923 r., nie
mogli by¢ awansowani, jezeli uzyskali dyplomy bez zachowania warunkéw przewidzianych we
wskazanej ustawie badZz w rozporzadzeniu z 20 lutego 1935 r. i nie wypetnili tychze warunkéw
po uzyskaniu dyplomu (8 1 pkt 5-8).

2D W mysl art. 2 ustawy z 6 lipca 1923 r. za zegluge przybrzezng uwazano zegluge morska
w odlegtosci do 50 mil morskich od morskiej linii Rzeczypospolitej Polskiej i zegluge odby-
wajaca sie w wodach portowych. Przez zegluge mata rozumiano zegluge po Battyku z jego za-
tokami i zegluge przez Kanat Kilonski az do ujscia rzeki Wezery. Zegluga wielka byta zegluga,
ktora przekraczata granice zeglugi matej. Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia
24 lutego 1928 r. w art. 1 zmienito zasigg zeglugi matej - odtad nalezato przez nig rozumie¢
zegluge na morzu Battyckim i P6tnocnym w granicach od 60 stopni szerokosci geograficznej do
linii Dover-Calais. Natomiast rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia 30 listopada
1931 r. w § 4 przesuneto granice obszaru zeglugi matej do 61 stopni szerokosci geograficzne;j.
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i przybrzeznej. Kapitan matej zeglugi dowodzit statkami handlowymi w zegludze
matej lub mégt by¢ pomocnikiem kapitana na statkach w pozostatych zeglugach,
jednak bez mozliwosci zajmowania stanowiska starszego pomocnika kapitana
w zegludze wielkiej. Porucznik wielkiej zeglugi byt uprawniony do dowodzenia
statkami handlowymi do 1000 rejestrowych ton2l w zegludze malej, z wytacze-
niem statkéw osobowych. Ponadto mdégt zajmowac stanowisko pomocnika kapi-
tana na wszystkich statkach handlowych w kazdej zegludze, jednakze nie mogt
wptyna¢ w rejs jako starszy pomocnik kapitana w zegludze wielkiej. Porucznik
matej zeglugi mogt zajmowac stanowisko miodszego pomocnika kapitana na
wszelkich statkach handlowych w kazdej ze wskazanych wyzej zeglug. Kapitan
przybrzeznej zeglugi jako najnizszy w hierarchii dowodzit statkami handlowymi
o0 pojemnosci do 200 rejestrowych ton w zegludze przybrzeznej, z wytaczeniem
statkow osobowych. Mogt tez zajmowaé stanowisko mtodszego pomocnika kapi-
tana w zegludze matej na statkach handlowych towarowych (art. 4). Otrzymanie
dyplomu kapitana zeglugi przybrzeznej wymagato ztozenia egzaminu teoretycz-
nego i praktycznego zgodnie zwytycznymi Ministra Przemystu i Handlu - mowa
tutaj o egzaminach, do ktérych przystepowali uczniowie Szkoty Morskiej przed
uzyskaniem dyplomu: legitymowanie sie dyplomem SM zwalniato z tego obo-
wigzku. Drugim warunkiem otrzymania tegoz dyplomu byta 4-letnia praktyka
w charakterze marynarza pokiadowego na statkach morskich. Porucznikiem
zeglugi matej mégt zosta¢ absolwent Wydziatlu Nawigacyjnego polskiej szkoty
morskiej, badz osoba, ktéra zdata egzamin teoretyczny i praktyczny ustalony
przez Ministra Przemystu i Handlu2 W obu przypadkach wymagano legity-
mowania sie 2-letnig praktyka morska w charakterze marynarza poktadowego
na statkach morskich, w tym co najmniej 6-miesiecznym do$wiadczeniem na
statkach zaglowych. Awans na porucznika zeglugi wielkiej odbywat sie po wyka-
zaniu dyplomu porucznika zeglugi matej oraz odbyciu dalszej 2-letniej praktyki
morskiej, przy czym 12 miesiecy nalezato wyptywaé w charakterze pomocnika
kapitana w zegludze wielkiej lub matlej. Stopien kapitana zeglugi matej otrzy-
mywata osoba po przedstawieniu dyplomu porucznika zeglugi wielkiej oraz
potwierdzeniu nastepnych 12 miesiecy praktyki w charakterze pomocnika ka-
pitana w zegludze wielkiej lub matej. Otrzymanie stopnia kapitana zeglugi wiel-
kiej wymagato przedstawienia dyplomu kapitana zeglugi matej oraz posiadania

2l W art. 1 pkt Ill rozporzadzenia z 24 lutego 1928 r. dookre$lono, ze mowa o 1000 rejestro-
wych ton brutto.

2 W art. 1 pkt VIII rozporzadzenia z 24 lutego 1928 r. dookreslono, iz osoby podchodzace
do egzaminéw teoretycznych i praktycznych uprzednio muszg uzyskaé¢ swiadectwo maturalne
szkoty Sredniej.
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dodatkowej 12-miesiecznej praktyki morskiej w charakterze pomocnika kapita-
na w zegludze wielkiej23

Art. 1 pkt Il Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 24 lutego
1928 r. 0 zmianie i uzupetnieniu ustawy z dnia 6 lipca 1923 r. o stanowiskach ofi-
cerskich w polskiej marynarce handlowej2 zni6st stopien kapitana zeglugi przy-
brzeznej, a w to miejsce wprowadzit stopnie szypra | klasy oraz szypra Il klasy.
Szyper | klasy miat prawo dowodzié¢ wszystkimi statkami handlowymi w zegludze
przybrzeznej oraz statkami rybackimi i holownikami w zegludze matej, a takze
zajmowac stanowisko mtodszego pomocnika kapitana na handlowych statkach
transportowych w kazdej zegludze. Natomiast szyper Il klasy moégt dowodzi¢ stat-
kami handlowymi o pojemnosci do 200 rejestrowych ton brutto w zegludze przy-
brzeznej z wytgczeniem statkéw pasazerskich. M6gt rowniez dowodzi¢ lichterami
(lichtugami) morskimi w kazdej zegludze oraz zajmowa¢ stanowisko pomocni-
ka szypra | klasy na statkach rybackich i holownikach. Dyplom szypra Il klasyb
otrzymywata osoba, ktora ztozyta wspominany wczes$niej egzamin teoretyczny
i praktyczny oraz posiadata 4-letnig praktyke morska w charakterze marynarza
poktadowego na statkach morskich. Z kolei dyplom szypra | klasy uzyskiwat kan-
dydat w oparciu o pozytywny wynik wspomnianych egzaminow, a takze 6-letnig
praktyke morska w charakterze marynarza lub szypra Il klasy.

Kolejne zmiany w stopniach oficerskich stuzby nawigacyjnej wprowadzito
Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia 30 listopada 1931 r. wydane
w porozumieniu z Ministrem Spraw Wojskowych o kwalifikacjach oficeréw w pol-
skiej marynarce handlowej2. Zgodnie z § 1 rozporzadzenia oficerami na polskich
statkach handlowych byli kierownicy statkdw (kapitanowie) oraz funkcjonariusze
pomagajacy im w kierowaniu statkiem w zakresie nawigacyjnym, mechanicznym
lub specjalnym, tj. lekarze, duchowni oraz inne osoby znajdujgce sie na statku
celem pomocy kierownikowi statku. Dotychczasowe stopnie oficerskie zostaty
utrzymane, nieco zmieniono tylko nazewnictwo: przestawiono okreslenia ,,wiel-
kiej” i ,,matej” zawyraz ,,zeglugi” Ponadto czeSciowo zmieniono zakres uprawnien

2 Zob. art. 8-12 ustawy z dnia 6 lipca 1923 r. Przy obliczaniu cenzusu praktyki morskiej dla
otrzymania dyplomu kapitana i porucznika wielkiej zeglugi, kapitana i porucznika matej zeglu-
gi mozna byto uwzgledni¢ wytacznie 12 miesiecy praktyki w zegludze przybrzeznej (art. 19).
24 Dz.U.z 1928 r., nr 22, poz. 200.

%5 Dyplom szypra Il klasy otrzymywali podoficerowie zawodowi marynarki wojennej specjal-
nosSci poktadowej, o ile wykazali 60-miesieczng praktyke ptywania kampanii czynnej, w tym
nie mniej niz 18 miesiecy dowodzenia statkami pomocniczymi albo 36 miesiecy petnienia obo-
wigzkéw bosmana okretowego (art. 1 pkt X1l rozporzadzenia z 24 lutego 1928 r.).

% Dz.U. z 1932 r, nr 4, poz. 24. Rozporzadzenie uchylito dotychczasowe regulacje prawne
dotyczgce stanowisk oficerskich i cenzuséw praktyki morskiej.
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szypra Il klasy: umozliwiono mu kierowanie statkami rybackimi do 35 rejestro-
wych ton brutto w zegludze matej oraz zajmowanie stanowiska pomocnika szypra
| klasy. Zaznaczono jednocze$nie, iz do prowadzenia statkdw rybackich mierza-
cych do 8 metrow dtugosci nie jest wymagane posiadanie dyplomu (§8 6). W roz-
porzadzeniu rozszerzono rowniez podstawy ubiegania sie o otrzymanie dyplomu
kapitana zeglugi wielkiej: dodano mozliwos$¢ odbycia 24-miesiecznej praktyki
morskiej w charakterze kierownika statku w zegludze matej, o ile kandydat przed
otrzymaniem dyplomu kapitana zeglugi matej odbyt 12-miesieczng praktyke na
stanowisku pomocnika kierownika statku w zegludze wielkiej (§ 10 pktb). Podob-
na zmiane cenzusu praktyki morskiej rozporzadzenie wprowadzito dla kandyda-
tow na szypra | klasy, umozliwito bowiem odbycie praktyki przez 48 miesiecy na
poktadowych statkach rybackich. Zgodnie z § 25 stuzba nawigacyjna na statkach
szkolnych w czasie ptywania byta liczona podwdjnie. Regulacja ta nie dotyczyta
uczniéw. Rozporzadzenie wskazywato takze, iz stuzbe pilotowa zaliczato sie tylko
jeden raz przy ubieganiu sie o wyzszy stopien oficerski, przy czym dwa miesigce
stuzby pilotowej odpowiadaty jednemu miesigcowi stuzby morskiej w zegludze
matej. Komisja kwalifikacyjna mogta wedtug wiasnego uznania zwolni¢ w catosci
lub w czesci od egzaminu na szyprow i maszynistoéw osoby posiadajgce nalezycie
poswiadczong dtugoletnia praktyke (8§ 27).

Ostatnie w dwudziestoleciu miedzywojennym zmiany w zakresie ksztattowa-
nia stopni oficerskich stuzby nawigacyjnej wprowadzito Rozporzgdzenie Ministra
Przemystu i Handlu z dnia 20 lutego 1935 r. wydane w porozumieniu z Ministrem
Spraw Wojskowych o zmianie niektérych postanowien rozporzadzenia z dnia
30 listopada 1931 r. o kwalifikacjach oficeréw w polskiej marynarce handlowejZ’.
Na mocy § 1tego rozporzadzenia uprawniono kapitana zeglugi wielkiej do kiero-
wania statkami pasazerskimi. Ponadto w przypadku kapitana zeglugi matej ubie-
gajacego sie o awans wskazano, iz jesli praktyke odbyt czesciowo w zegludze wiel-
kiej, a czesciowo w zegludze matej, jeden miesiac w zegludze wielkiej odpowiada
3 miesigcom zeglugi matej. Jednakze kandydat, ktéry nie wykazat przynajmniej
9-miesiecznej praktyki w zegludze wielkiej, musiat ztozy¢ egzamin uzupetniaja-
cy wedtug programu i regulaminu ustalonego przez Ministra Przemystu i Handlu
(8 1 pkt 2).

Art. 5 ustawy z 6 lipca 1923 r. ustanawial nastepujace stopnie oficerow mecha-
nikéw marynarki handlowej: mechanik | klasy, mechanik 1l klasy oraz mechanik

21 Dz.U.z 1935 r, nr 15, poz. 84.
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11 klasy. Mechanik | klasy miat uprawnienia do kierowania maszynami statkéw
handlowych wszystkich kategorii okreslonych w art. 6 tejze ustawy28 Mechanik
Il klasy kierowat maszynami statkow 11 i 111 kategorii, poza statkami osobowymi
Il kategorii w zegludze wielkiej i matej. Ponadto mogt by¢ mtodszym mechanikiem
na wszystkich statkach handlowych i osobowych | kategorii. Mechanika Il klasy
uprawniono do kierowania maszynami statkéw handlowych |1l kategorii. Mdgt
on roéwniez zajmowac stanowisko Il mechanika na statkach handlowych Il kate-
gorii. Co istotne, w obu przypadkach uprawnienia nie dotyczyly statkbw pasazer-
skich. Wreszcie tenze oficer mogt wyptynaé w rejs jako 11l mechanik na wszyst-
kich statkach handlowych. Dla otrzymania dyplomu mechanika Il klasy nalezato
ukonczy¢ Wydzial Mechaniczny polskiej szkoty marynarki handlowej badz ztozy¢
egzamin teoretyczny i praktyczny wedtug ustalonego przez Ministra Przemystu
i Handlu programu2. Nalezato takze posiada¢ 30-miesieczng praktyke, w ktorg
wliczata sie co najmniej 12-miesieczna praktyka nabyta w warsztatach budowy lub
naprawy maszyn i co najmniej 12-miesieczna praktyka morska w sktadzie zatogi
maszynowej. Dwa miesigce zeglugi rzecznej byty réwnoznaczne z wyptywaniem
jednego miesigca w zegludze morskiej. Dyplom mechanika Il klasy otrzymywat
mechanik Il klasy na podstawie uzyskanego wczesniej dyplomu oraz po wykaza-
niu dalszej 2-letniej praktyki morskiej, przy czym nie mniej niz 12 miesiecy na-
lezato wyptywaé w charakterze mechanika wachtowego na statkach I lub Il kate-
gorii. Uprawnienia mechanika | klasy nabywat mechanik Il klasy legitymujacy sie
praktyka morskg w wymiarze 24 miesiecy wyptywanych w charakterze mechanika
wachtowego po otrzymaniu poprzedniego dyplomu, w tym co najmniej 12 miesie-
cy na statkach | kategorii (art. 14-16).

Zgodnie z art. 1 pkt 1V-V oraz X rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej
z dnia 24 lutego 1928 r. stopnie oficeréw mechanikéw marynarki handlowej zosta-
ty rozszerzone o maszyniste okretowego | klasy oraz maszyniste okretowego Il kla-
sy Maszynista okretowy | klasy zostat uprawniony do kierowania maszynami

28 Do | kategorii nalezaty statki z maszynami parowymi o mocy powyzej 1000 indykowanych
koni parowych (dalej: IHP) i z silnikami spalinowymi o mocy ponad 500 efektywnych koni (da-
lej: EHP). Do Il kategorii zakwalifikowano te z maszynami parowymi miedzy 1000 a 200 IHP
i z silnikami spalinowymi pomiedzy 500 a 100 EHP. W IlI kategorii miescity sie statki o mocy
mniejszej niz wyzej wskazana.

2 Art. 1 pkt Xl rozporzadzenia z 24 lutego 1928 r. dodat wymog uzyskania $wiadectwa matu-
ralnego szkoty $redniej przed ztozeniem egzaminu teoretycznego i praktycznego.

P Dyplom maszynisty | lub Il klasy mogli uzyska¢ podoficerowie zawodowi marynarki
wojennej specjalnosci maszynowej, o ile posiadali zaswiadczenie witasciwych wiadz wojsko-
wych, ze sg wykwalifikowani pod kazdym wzgledem do samodzielnego kierowania maszy-
nami oraz wyptywali w kampanii czynnej w pierwszym przypadku co najmniej 60 miesiecy,
w tym 18 miesiecy petnili obowigzki samodzielnych kierownikéw maszyn okretowych o mocy
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parowymi statkéw rybackich i holownikéw do 700 IHP oraz silnikami spalinowy-
mi do 350 EHP, a takze maszynami wszystkich statkow handlowych 11l kategorii.
Co istotne, maszynista okretowy | klasy mégt zajmowac stanowisko 11l mechanika
na wszystkich statkach handlowych. Maszynista okretowy Il klasy kierowat ma-
szynami statkow rybackich i holownikéw do 200 IHP oraz silnikami spalinowymi
do 100 EHP, a takze mogt wyptynac w rejs jako pomocnik maszynisty okretowego
| klasy. Dyplom maszynisty okretowego Il klasy otrzymywatla osoba, ktéra ztozy-
ta wspomniane wcze$niej egzaminy oraz odbyfa 60-miesieczng praktyke morska,
w tym 24 miesigce wyptywata w charakterze obstugujgcego maszyny na statkach
morskich. Z kolei dyplom maszynisty okretowego | klasy uzyskiwat marynarz,
ktory oproécz zdania egzamindéw, o ktérych wyzej mowa, posiadat 6-letnig prak-
tyke morska, w ktora wliczato sie co najmniej 24 miesigce pracy w charakterze
obstugujacego maszyny lub silniki na statkach morskich, w tym 12 miesiecy na
stanowisku pomocnika maszynisty.

Rozporzgdzenie Ministra Przemystu i Handlu z 30 listopada 1931 r. dodato do
hierarchii oficerow stuzby mechanicznej stopien maszynisty okretowego Il klasy
(8 3 ust. Il pkt f) oraz zmienito regulacje w zakresie okreslania kategorii statkow3L
W zwigzku z powyzszym na nowo okre$lono zakres uprawnien maszynistow
okretowych. Maszynista okretowy | klasy posiadat uprawnienia do kierowania
maszynami statkéw rybackich i holownikéw do 700 IKM lub silnikami spalino-
wymi do 450 WKM oraz maszynami wszystkich statkdw handlowych Il kategorii.
Mgt ponadto wyptynaé w rejs jako pomocnik kierownika maszyny na wszystkich
statkach handlowych poza pasazerskimi. Maszynista okretowy Il klasy kierowat
maszynami statkéw rybackich i holownikéw o mocy do 200 IKM lub silnikami
spalinowymi do 100 WKM, a takze zajmowa¢ stanowisko pomocnika maszyni-
sty okretowego | klasy. Maszynista okretowy 11l klasy mogt kierowaé statkami
spalinowymi o mocy ponizej 100 WKM (8 14). Otrzymanie dyplomu maszyni-
sty okretowego Il klasy byto zwigzane ze ztozeniem egzaminu praktycznego we-
dtug programu i regulaminu ustalonego przez Ministra Przemystu i Handlu oraz

powyzej 1000 IHP, za$ w drugim przypadku 40 miesiecy, w co wliczato sie co najmniej 10 mie-
siecy petnienia obowigzkéw samodzielnego kierownika maszyn okretowych o mocy powyzej
1000 IHP.

3l Do | kategorii nalezaty statki z maszynami parowymi o mocy ponad 1200 indykowanych
koni mechanicznych (dalej: IKM) lub z silnikami spalinowymi o mocy ponad 750 watowych
koni mechanicznych (dalej: WKM). Do Il kategorii zaliczono statki z maszynami parowymi
o0 mocy pomiedzy 400 IKM a 1200 IKM lub z silnikami spalinowymi o mocy nie mniejszej niz
250 WKM. Statki nalezace do Il kategorii charakteryzowaty sie mocg mniejszg niz statki Il ka-
tegorii (§ 4).
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z odbyciem 40-miesiecznej praktyki maszynowej, w tym przynajmniej 24-mie-
siecznej praktyki przy obstudze maszyn na statkach morskich (8 18).

Rozporzgdzenie z dnia 20 lutego 1935 r. zmieniato podstawy ubiegania sie
0 dyplom mechanika okretowego 111 klasy w zakresie cenzusu praktyki. Kandy-
dat na podstawie nowych regulacji prawnych musiat wykazac sie 30-miesieczng
praktyka w warsztatach budowy lub naprawy maszyn okretowych i na statkach
przy obstudze maszyn, przy czym co najmniej 6 miesiecy praktyki nalezato od-
by¢ w warsztacie budowy albo naprawy maszyn oraz nie mniej niz 12 miesiecy
wypracowaé przy obstudze maszyn na statkach. Praktyke na statkach rzecznych
zaliczano w wymiarze nie wigekszym niz 12 miesiecy, co wiecej 2 miesigce takiej
praktyki odpowiadaty jednemu miesigcowi praktyki na statku morskim. Zmiany
wynikajace z rozporzadzenia objety rowniez kandydatow ubiegajgcych sie o sto-
pien mechanika okretowego | klasy. Od 1935 r. dyplom mozna byto uzyskac na
podstawie 24-miesiecznej praktyki odbytej w zegludze morskiej przy obstudze
maszyn okretowych w charakterze pomocnika kierownika maszyn na statkach
1badz Il kategorii po uprzednim otrzymaniu dyplomu mechanika Il klasy. W tym
przypadku co najmniej 12 miesiecy praktyki winno odby¢ sie na statkach | katego-
rii. Uznawano rowniez 36 miesiecy praktyki odbytej na statkach Il kategorii. Jesli
praktyka odbywata sie na statkach | i Il kategorii, kazde dwa miesigce praktyki na
statkach 11 kategorii zaliczano jako jeden miesigc praktyki na statkach | kategorii
(8 1pkt4).

Dyplomy oficeréw nawigacyjnych i oficerow mechanikéw marynarki han-
dlowej wydawato Ministerstwo Przemystu i Handlu na mocy orzeczenia Komisji
Kwalifikacyjnej powotanej przez Ministra Przemystu i Handlu32 Od roku 1932
dyplomy oficerow marynarki handlowej wydawat Dyrektor Urzedu Morskiego
w Gdyni na mocy orzeczenia wspomnianej Komisji powotanej przez Ministra
Przemystu i Handlu. Jednakze dyplom kapitana zeglugi wielkiej i mechanika okre-
towego | klasy wydawat Minister Przemystu i Handlu na podstawie orzeczenia
Komisji Kwalifikacyjnej przedstawionego przez Dyrektora Urzedu Morskiego33.

2 W skiad komisji wchodzili dwaj cztonkowie mianowani przez Ministra Przemystu i Han-
dlu oraz jeden przedstawiciel polskiej marynarki wojennej mianowany przez Ministra Spraw
Wojskowych. Minister Przemystu i Handlu dla potrzeb sprawdzania cenzusu nawigatorow
i mechanikéw okretowych powotywat dodatkowo dwéch kapitanéw zeglugi wielkiej lub dwéch
mechanikéw | klasy (art. 18). Rozporzadzenie z 24 lutego 1928 r. w art. 1 pkt XIIl zmienito
sktad komisji w taki sposoéb, ze dla sprawdzenia cenzusu praktyki morskiej wystarczyto powo-
ta¢ jednego kapitana wielkiej zeglugi lub mechanika | klasy, wzglednie inzynieréw morskich
powotanych przez Ministra Przemystu i Handlu. Przepisy te nie ulegty zmianie do konca dwu-
dziestolecia miedzywojennego.

B § 28 rozporzadzenia z 30 listopada 1931 r.
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5

Przedstawione przepisy dotyczace stanowisk oficerskich w polskiej marynarce
handlowej obowigzywaty az do 1949 r. - dopiero bowiem rozporzgdzeniem Mi-
nistra Zeglugi z 9 marca 1949 r. w sprawie kwalifikacji kapitanéw i oficeréw, na
polskich morskich statkach handlowych3 wprowadzono nowe regulacje prawne
w tym zakresie. Brak morskich tradycji, a w zwiazku z tym - wiedzy i doSwiadczen
sprawit, iz polskie prawo morskie ewoluowato powoli, korzystajgc na przestrzeni
lat z wiedzy i doswiadczen innych panstw. Zmiany w przepisach prawnych doty-
czacych kwalifikacji i stanowisk oficerskich na statkach morskich z okresu mie-
dzywojennego nie sg znaczgce. Uwzgledniono w nich przede wszystkim nowe sta-
nowiska oficerskie stuzby nawigacyjnej i mechanicznej. Ponadto uwspotczesniono
jezyk, dostosowujgc go do zmieniajacych sie realiow gospodarki morskiej, ktéra
w okresie miedzywojennym, dzieki wsparciu ze strony panstwa polskiego, szybko
sie rozwijata.

Wskazaé rowniez nalezy, iz stworzenie mozliwosci przenikania oficeréw mary-
narki wojennej do stuzby we flocie handlowej - a wczes$niej wychowanie w Szkole
Morskiej w duchu rezimu wojskowego - przyniosto znaczace profity podczas bi-
tew morskich w czasie Il wojny Swiatowe;j.
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Podstawy prawne rozwoju kadr oficerskich wpolskiej marynarce
handlowej w latach 1920-1939

Polska po 123 latach niewoli nie posiadata tradycji morskich, dlatego tez dwudziestole-
cie miedzywojenne jest okresem ksztattowania sie przepiséw szeroko rozumianego prawa
morskiego. Celem niniejszego artykutu jest przyblizenie regulacji prawnych obowigzuja-
cych w miedzywojennej Polsce w zakresie podstaw rozwoju morskich kadr oficerskich.
Autorka przedstawia etap szkolny ksztatcenia przysztych kadr morskich, a nastepnie dro-
ge awansu, ktora uzalezniona byta od cenzusu praktyk morskich. Zastosowano metode
historycznoprawng dla opisania regulacji prawnych obowigzujacych w Rzeczypospolitej
oraz metode prawnoporéwnawczg dla wskazania zmian w przepisach dotyczacych stopni
oficerskich na morskich statkach handlowych.
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The legal basisfor the development of officer corps
of the polish merchant navy in 1920-1939

After 123 years of captivity, Poland did not have maritime traditions, which is why
the interwar period was a period of development of a broadly understood maritime law.
The purpose of this article is to present legal regulations regarding the creation of officers’
degrees in the Polish merchant navy from the interwar period. The author presents the
school stage ofeducation of future maritime cadres, and then the path of promotion, which
was dependent on the census of maritime practices. The historical and legal method was
used to describe the legal provisions in force in the Republic of Poland and the legal and
comparative method ofindicating changes in the regulations regarding officers’ degrees on

sea-going merchant vessels.
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