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WPROWADZENIE

Rozwijany wspoétczesnie proces globalizacji Swiatowej gospodarki determinowany jest bezpo-
Srednio powstawaniem idynamicznym rozwojem miejskich formacji osadniczych, nowoczesnych
wswej gospodarczej strukturze, zogromnym potencjatem ekonomicznym idemograficznym. Sta-
nowig one z reguty centra (bieguny) wzrostu i rozwoju spoteczno-gospodarczego, ktore, za sprawg
zarGwno nowoczesnosci i najwyzszego poziomu innowacyjnosci struktur ekonomicznych, jak tez
skali gospodarczego potencjatu, lezg u podstaw rozwoju powyzszego procesu. One to wzasadni-
czym stopniu wspoéttworzg wspoétczesny wizerunek ekonomiczny Swiata. Mato miejsce za sprawg
najwyzszego poziomu rozwoju aktywnosci w sferach FIRE (Finance, Insurance and Real Estate
Activities), 1IC (Information and Communication) oraz Badan i Rozwoju (R&D Reseach and Deve-
lopment), przemystéw nowych technologii (High-tech Industries) oraz Cutting-edge Industries.
Nieliczne z nich, okreslane mianem miast globalnych (Global cities) z przestrzenno-funkcjonal-
nego punktu widzenia stanowig wielomilionowe obszary metropolitalne (King A.D.,1990, Sassen
S., 1991, Marcus P., van Kempen R.,2000, Bourdeau-Lepage L., Huriot J.M.,2005). Aktualnie
na bardzo krotkiej lisScie miast globalnych znajdujg sie jedynie Londyn, Nowy Jork oraz Tokio,
stanowiace globalne centra finansowe wspotczesnego Swiata oraz gtéwne osrodki innowacyjnej
gospodarki.

Znamienny dla korica XX i poczatku XXI wieku wysoki przyrost ludnos$ci miejskiej Swiata
(0 56.0% wokresie 1990-2010), przy relatywnie niskim tempie wzrostu ludnosci ogoétem (029,9%)
sprawit, ze aktualnie wiekszo$¢ mieszkancow Ziemi juz zamieszkuje w miastach (51.6% - 2010).
Jest to niewatpliwie przetlomowy momentw historii cywilizacji, a ktéry dokonat sie i rozwija gtow-
nie za sprawg przyspieszonego ostatnio rozwoju krajow stabo rozwinietych. Modernizacja oraz
rozwoj ich gospodarek generuje tam ogromne przeptywy migracyjne ze wsi do miast, ktérych
globalne skutki w zakresie wzrostu stopy urbanizacji $wiata zwigzane sg z najludniejszymi pan-
stwami globu, czyli Chinami i Indiami. W tym (historycznym) okresie rozwoju procesu urbani-
zacji-suburbanizacji nie mniej znamienny jest demograficzno-przestrzenny oraz ekonomiczny
wzrost najwiekszych miejskich formacji osadniczych, zwanych megamiastami (megacities).
Jest to w obrebie miejskiego osadnictwa relatywnie mtoda formacja, ktora pojawita sie izostata
zdefiniowana wiatach 70’ XX wieku, aformalnie wprowadzona zostata ona do delimitacji demo-
graficznej najwiekszych obszar6w metropolitalnych $Swiata przez Organizacje Narodow Zjedno-
czonych. Od okoto 40 lat wjej raportach na temat ludno$ci miejskiej i struktury wielkoSciowej
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miast Swiata (UN World Urbanization Prospect), wyrdzniana jest ta nowa kategoria wielkoscio-
wa miejskich form osadniczych. Megamiasto bedgce przejawem, m. in., szczeg6lnie wysokiego
poziomu zaawansowania procesOw suburbanizacji-metropolizacji, definiowane jest jako obszar
metropolitalny liczacy 10 min iwiecej mieszkancow. Niekiedy definicje te uzupetnia wskaznik
minimalnej gestosci zaludnienia na poziomie 2 tys. os6b/km2(m.in. Fuchs R., 1994, Hall P.,1997).

Formacje osadnicze typu megamiasto stanowig bardzo silne bieguny regionalnego oraz kra-
jowego systemu demograficzno-gospodarczego, charakteryzujace sie howoczesnoscig struktur
ekonomicznych. O ich wyjgtkowo silnej pozycji w systemie demograficzno-gospodarczym moze
Swiadczyc¢ fakt, iz w pewnych przypadkach partycypujg w 30.0 - 35.0% krajowego rynku pracy,
czy wartosci wytworzonego PKB. W takich sferach gospodarki jak FIRE czy 1C, a nhawet w handlu,
koncentrowac one moga od 35,0% do 65,0% ogdtu czynnej zawodowo ludnosci kraju (Mydet R.,
Takahashi D.,2014).

Megamiasta, bedgce wielkimi, silnie zdyweryfikowanymi, azarazem dynamicznie rozwijajacy-
mi sie rynkami pracy (ich rozw6j determinowany jest zasadniczo wzrostem lub recesjg gospodar-
czg kraju), sg wyjgtkowo atrakcyjnym celem migracji na tle ekonomicznym. Stanowig one gtéwne
zrodto dynamicznego wzrostu demograficznego, (wtym zbiorowosci czynnej zawodowo ludno-
§ci), zaréwno ich miast centralnych jak tez miast strefy przejsciowej i zewnetrznej, odlegtych 50-
70 km od centrum megamiasta (m.in. Mydet R., Ishimizu T.,1985). Okoliczno$¢ powyzsza stano-
wi podstawowag determinante silnych istale rosngcych powigzan przestrzenno-funkcjonalnych
i gospodarczych na linii miasto centralne-osrodki miejskie danego obszaru metropolitalnego
oraz pomiedzy miastami rozwijajgcego sie demograficznie, gospodarczo oraz terytorialnie cate-
go megamiasta. Znamienna jest przy tym wiodaca pozycja miasta centralnego, jako rynku pracy
najwiekszego oraz najbardziej nowoczesnego i zréznicowanego w swej strukturze. Decyduje to
jednoczesnie o szczegoOlnie wysokiej jego atrakcyjnosci, co znajduje bezposredni wyraz m. in.
wolbrzymich, (najwiekszych wskali megamiasta) codziennych dojazdach do pracy ido szkét (mi-
gracji wahadtowych). Podkresli¢ wtym miejscu nalezy, iz czynnikiem determinujagcym formowa-
nie megamiasta jest przede wszystkim rynek pracy, nowoczesny i innowacyjny w swej strukturze
oraz ogromny i silnie wewnetrznie zr6znicowany. Funkcjonuje on w warunkach permanentne-
go rozwoju oraz modernizacji, na ktérg sklada sie m.in. tworzenie parkéw naukowych itech-
nologicznych, rewitalizacja i gentryfikacja wielofunkcyjnych terenéw zainwestowania miejskiego
(w sferze funkcjonalnej, infrastrukturalnej oraz demograficznej - wtym w ramach brownfield re-
generation irenaissance activities) oraz rozwoj nowoczesnych systemow transportu zbiorowego.
Stanowig one #gcznie fundament ekonomicznego wzrostu i rozwoju megamiasta, ktérego demo-
graficzno-gospodarczy potencjat oraz realne efekty ekonomiczne lokujgje wgronie najwiekszych
lub gtéwnych regionéw ekonomicznych (tzw. regiopolis) oznaczeniu krajowym a niekiedy takze
miedzynarodowym.

W okresie 1950-1970 na liScie miast Swiata liczagcych 10 iwiecej min mieszkancéw (czyli wia-
$nie megamiast) znajdowaty sie jedynie Nowy Jork oraz Tokio. Poczgwszy od i960 roku pozycje
lidera przejeto Tokio, liczagce woweczas 16,8 min mieszkancow, ktére, wraz z megamiastem Nowy
Jork (14,1 min) koncentrowaty 3,0% ludnosSci miejskiej Swiata (tab.i). W 1975 roku status mega-
miasta osiggnety takze miasto Meksyk (Mexico City - 10,7 min mieszkancéw) aw roku 1980 Sao
Paulo (12,1 min). Od lat 80’ XX wieku notowane jest wyrazne przyspieszenie tempa wzrostu tego
rodzaju formacji osadniczych, w rezultacie ktérego w1990 roku liczba megamiast wzrosta do 10.
Koncentrowaty one 6,4% ludnosci miejskiej Swiata, przy czym lider na tej liscie - Tokio, z 32,6
min mieszkancéw, dwukrotnie przewyzszat swym demograficznym potencjatem drugi w kolejno-
$ci Nowy Jork (16,1 min mieszkancow). Przetom XX i XXI wieku, ktory przyniost historyczng prze-
wage ludnosci miejskiej w ogllnym zaludnieniu $wiata, zaznaczyt sie bardzo silnym wzrostem
liczby megamiast: 210 w1980 i17 w2000 roku do 23 w roku 2010 (tab.i).
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Tabela 1. Zmiany liczby megamiast $wiata i ich mieszkancow oraz udziatu ludno$ci megamiast
w 0golnej liczbie ludnosci miejskiej w latach 1950-2025

Udziat megamiast

. Liczba ludnosci R Stopa
Liczba . w ogolnej liczbie S
Rok . megamiast e urbanizacji
megamiast (w tys.) ludnosci miejskiej swiata (%)
Swiata (w %)
1950 2 23 613 3,2 29,4
1960 2 31 009 3,0 33,6
1970 2 39 648 2,9 36,6
1980 4 69 369 39 39,4
1990 10 145 112 6,4 43,0
2000 17 242 629 8,4 46,7
2010 23 352 465 9,9 51,6
2025 37 630 003 13,6 58,0

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie World Urbanization Prospects: The 2011 Revision, UN, March 2012.

Skutkowato to zarazem wyraznym wzrostem udziatlu megamiast w ogolnej liczbie ludnosci miej-
skiej globu, z6,4% (1990) do 9,9% (2010). Owysokim tempie demograficznego rozwoju mega-
miast w okresie 1990-2010 Swiadczy fakt, ze liczba ich mieszkarncéw odnotowata wzrost 0143,9
%, podczas gdy wskaZznik wzrostu ludnosci miejskiej ogétem miat dwukrotnie nizszg wartos$é:
56,0%. Tak dynamiczny wzrost liczby megamiast oraz ich demograficznego potencjatu dokonat
sie jednak gtéwnie za sprawg rozwoju tej kategorii miejskich formacji osadniczych w krajach sta-
biej rozwinietych.

W 2010 roku z ogdlnej liczby 23 megamiast, az 17, czyli 73,9% ich ogdlnej liczby, znajdowato
sie w tej kategorii krajéw. Prognozy ONZ dotyczace rozwoju megamiast do 2025 roku wskazu-
ja, ze liczba ich wzros$nie do 37, przy czym az 29 znajdowac bedzie sie wtasnie w krajach stabo
rozwinietych (78,4% ogdlnej liczby megamiast). Nie mniej znamienng okolicznoscig w procesie
dalszego rozwoju megamiast Swiata jest to, ze megamiasto Tokio utrzyma pozycje Swiatowego
lidera, liczgc w2025 roku 38,7 min mieszkancéw (tab.2). Wszystkie megamiasta, zamieszkiwane
przez 630 min mieszkancow, koncentrowac¢ bedag w 2025 roku 13,6% ludnosci miejskiej Swiata
(World Urbanization Prospect: The 2011 Revision).

Analiza materiatow statystycznych opublikowanych przez ONZ w latach 2000-2009 pozwa-
la autorowi sformutowaé opinie, iz dwczesna prognoza w przedmiotowym zakresie na 2025 rok
(zarébwno w odniesieniu do liczby megamiast jak tez ich mieszkanncow) byta jednak zasadniczo
zanizona (w poréwnaniu do danych z2011 roku). Przykltadem jest prognoza z2009 roku, zaktada-
jaca ze w2025 roku liczba megamiast Swiata osiagnie 29 (az o 7 mniej w poréwnaniu z prognoza
22011 roku), przy czym roznice w demograficznym potencjale niektérych megamiast panstw sta-
biej rozwinietych (wszczegdlnosci chinskich), zanizono nawet o potowe. Tak na przykiad, wedtug
prognozy z 2009 roku megamiasto Pekin w 2025 roku miato liczy¢ 15,0 min mieszkancéw, pod-
czas gdy wedtug prognozy z2011 roku zamieszkiwac¢ go bedzie az 22,6 min oséb. Z kolei wspotcze-
sna prognoza demograficzna na 2025 rok jest wyraznie wyzsza dla takich megamiast jak Lagos
(019,3%), miasto Meksyk (018,7%) i Delhi (015,3%). Nieobecne byly poza tym w prognozach
z2009 (na 2025 rok), takie megamiasta, jak: Bangalore, Madras, Wuhan, Tianjin, Hyderabad,
Chicago, Bangkok oraz Londyn.
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Tabela 2. Megamiasta Swiata oraz liczba ich mieszkancow w latach 1960-2025

1960 1980 2000 2010 2025
Liczba Liczba Liczba Liczba |té?12022i
Nazwa ludnosci Nazwa ludnosci Nazwa ludnosci Nazwa ludnosci Nazwa -
- - - - (mlii)
(mlii) (mlii) (mlii) (mlii)
Tokio 16,8 Tokio 28,7 Tokio 34,4 Tokio 36,9 Tokio 38,7
Nowy Nowy Meksyk 18,0 Delhi 21,9 Delhi 32,9
Jork 14,2 Jork 15,6 Nowy Meksyk 20,1 Szanghaj 28,4
Meksyk 13,0 Jork 17,8 Nowy Bombaj 26,6
Sao Paulo 12,1 Sao Paulo 17,1 Jork 20,1 Meksyk 24,6
Bombaj 16,4 Sao Paulo 19,6 Nowy Jork 23,6
Delhi 15,7 Szanghaj 19,5 Sao Paulo 23,2
Szanghaj 14,0 Bombaj 19,4 Dhaka 22,9
Kalkuta 13,1 Pekin 15,0 Pekin 22,6
Buenos Dhaka 14,9 Karaczi 20,2
Aires 11,8 Kalkuta 14,3 Lagos 18,9
Los Karaczi 13,5 Kalkuta 18,7
Angeles 11,8 Buenos Metro
Osaka 11,0 Aires 13,4 Manila 16,3
Rio de Los Los
Janeiro 10,8 Angeles 13,2 Angeles 15,7
Dhaka 10,3 Rio de Shenzen 15,5
Kair 10,2 Janeiro 11,9 Buenos
Pekin 10,2 Metro Aires 15,5
Karaczi 10,0 Manila 11,7 Guang- 15,5
Moskwa 10,0 Moskwa 11,5 zhou 14.9
Osaka 11.4 Istambut 14.7
Kair 11,0 Kair 145
Istambut 11,0 Kinszasa
Lagos 10,8 Chong- 13.6
Paryz 10.5 quing
Guang- Rio de
zhou 10.5 Janeiro 13.6
Shenzhen 10,2 Bangalore 13.2
Dzakarta 12.8
Madras 12,8
Wuhan 12.7
Moskwa 12,6
Paryz 12.2
Osaka 12,0
Tianjin 11.9
Hyderabad 11,6
Lima 11,5
Chicago 114
Bogota 114
Bangkok 11,2
Lahore 11,2
Londyn 10,3

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie World Urbanization Prospects: The 2011 Revision; Population of Urban
Agglomerations with 750 000 Inhabitants and More in 2011 by country 1950-2025, UN, March 2012.

Powyzsze uwagi, udokumentowane wybranymi przyktadami megamiast, uswiadamiajg nam
jednoznacznie skale niebywatej dynamiki wzrostu i rozwoju tego typu formacji osadniczych. Tak
ogromne rozbieznosci prognostycznych statystyk muszg skutkowac rozlicznymi problemami
wzakresie planowania przestrzennego igospodarczego megamiast. Uwzgledniajac jednoczesnie
najbardziej aktualne, zweryfikowane ,w gére” prognozy wzrostu demograficznego megamiast
Swiata, musimy mie¢ Swiadomos$¢ ogromnych wyzwan, jakie stajg przed wiadzami odpowie-
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dzialnymi za warunki realizacji ich celdw ekonomicznych oraz ksztattowania racjonalnego obrazu
przestrzenno-funkcjonalnego, uwzgledniajagcego zarazem zasady zrownowazonego rozwoju (su-
stainable development). Jak trudno jest i bedzie podota¢ tego rodzaju wyzwaniom niech Swiad-
czy fakt, ze w okresie 2010-2025 liczba ludnosci megamiast Swiata wzros$nie o niemal 80,0%,
a niektdre z nich znacznie zwiekszg swoje zaludnienie nawet 75,0% (np. Lagos 0 75,0%, Dhaka
053,7%, Shenzen 052,0%, Pekin 050,7%, Delhi 050,2% - tab.3).

Tabela 3. Liczba mieszkaricow i wskaznik wzrostu ludnosci wybranych megamiast Swiata
w okresie 2010-2025

Liczba mieszkaricéw (min) -
i % wzrostu ludnosci
Nazwa megamiasta

2010 2025 2010-2025
Tokio 36,9 38,7 4,9
Delhi 21,9 32,9 50,2
Meksyk 20,1 28,4 41,3
Nowy Jork 20,1 23,6 17,4
Sao Paulo 19,6 23,2 18,4
Szanghaj 19,6 28,4 44,9
Bombaj 19,4 26,6 37,1
Pekin 15,0 22,6 50,7
Dhaka 14,9 22,9 53,7
Karaczi 13,5 20,6 49,6
Metro Manila 11,7 16,3 39,3
Tagos 10,8 18,9 75,0
Shenzen 10,2 15,5 52,0

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych zawartych w tab.2.

Szybko rosnaca liczba megamiast oraz wzrost ich demograficznego potencjatu, pozostaje

generalnie w bezposrednim zwigzku z formowaniem przez nie silnych osrodkéw ekonomicznej
aktywnosci o zasiegu regionalnym czy krajowym. W przypadku globalnego miasta - megamiasta
Tokio, jego udziat w krajowym rynku pracy W2010 roku siegat niemal 30,0%, przy niemal 33-pro-
centowym udziale wwytworzonym PKB (Mydet R., 2014).
Nie mniej znamienng cechg powyzszego zjawiska, bedgcego udziatem gtdwnie krajéw stabiej rozwi-
nietych, jest gteboka nierbwnowaga pomiedzy ich rozwojem ekonomicznym a infrastrukturalnym
oraz spotecznym. Wyraza sie ona miedzy innymi wgwattownym wzroscie znaczenia nieformalne-
go rynku pracy (szarej strefy) wmegamiastach, ze wszystkimi konsekwencjami spoteczno-ekono-
micznymi, w tym spadku poziomu ijakosci zycia ich mieszkancéw (w tym takze katastrofalnych
warunkéw mieszkaniowych oraz degradacji Srodowiska przyrodniczego). Wyrazajg sie one ponad-
to dynamicznym rozwojem zjawisk marginesowych polegajacych na wzroscie nieréwnosci spo-
tecznych, gettoizacji struktur demograficznych i przestrzennych, dyfuzji ubdstwa oraz nasilajacej
sie przestepczosci (w tym zorganizowanej), a nierzadko takze terroryzmu. Integralnym elemen-
tem powyzszych zjawisk, budzgcych niepokdj szerokiego grona naukowcow-badaczy, urbanistéw,
politykdbw a nawet opinii publicznej, jest silna degradacja Srodowiska przyrodniczego, skutkujg-
ca rosngcym zagrozeniem ekologicznym dla mieszkancow, nierzadko paralizujgcym tez sprawne
funkcjonowanie megamiast. W parze z powyzszymi negatywnymi zjawiskami (obecnymi gtéwnie
w dynamicznie rozwijajacych sie megamiastach panstw stabiej rozwinietych), nasila sie problem
ich niekontrolowanego rozwoju oraz niezdolno$¢ sprawnego zarzadzania i planowania. Pogtebia
to swoisty kryzys demograficzno-spoteczny, przestrzenny i ekologiczny megamiast panstw tzw.
Biednego Potudnia, skutki ktérego beda mialy zapewne globalny charakter.
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Gtownie za sprawg powyzszych bolesnych problemdéw, niosgcych zagrozenie dla przysziego
rozwoju cywilizacji miejskiej, szerokie grono naukowcow z roznych specjalnosci (od urbanistow,
architektéw, geografow isocjologéw miast, demograféw, ekonomistow po ekologow, dziatajg-
cych czesto w ramach zespotdéw eksperckich) oraz praktykéw w zakresie gospodarki przestrzen-
nej i planowania gospodarczego, podejmuje od przetomu XX/XXI wieku wielotematyczne stu-
dia nad megamiastami $wiata. Nierzadko tematyka podejmowanych probleméw badawczych
brzmi alarmistycznie czy wrecz groznie. Tak na przyktad Liott P.H., i Miskel J.F., (2012) starali sie
udowodni¢, ze wiekszo$¢ megamiast stabo rozwinietych panstw jest ,,rzeczywistg bombg de-
mograficzng” w kontekscie zaprezentowanych powyzej obecnych i przyszltych zagrozen. Charak-
terystyczny w tym przypadku jest fakt, iz tematyka ta realizowana jest w wiekszosci w ramach
miedzynarodowych projektow badawczych, wtym pod patronatem Miedzynarodowej Unii Geo-
graficznej (MUG). Stosownym bedzie tu wspomnie¢ o realizacji w latach 2005-2010 w ramach
MUG miedzynarodowych projektéw na temat megamiast, pod hastem ,,Mega City Task” oraz
miedzynarodowego zespotu badawczego o nazwie ,,Mega-City Research Group”, utworzonego na
Uniwersytecie Tokio, a zorganizowanego w ramach Center for Sustainable Urban Regeneration.
Syntetyzujgc tematyke realizowanych projektow, ktérych wyniki wznacznej czesci opublikowano
w ramach zbiorowych opracowan monograficznych autor uwaza, iz megamiasta traktowane sg
w kategoriach ,,mega wyzwania” najblizszej przysztosci, ze szczegélnym uwzglednieniem proble-
matyki tzw. habitatu (Srodowiska zycia i pracy).

Do pionierskich, wieloaspektowych opracowan w przedmiotowym zakresie zaliczy¢ nalezy
monograficzne studium pod redakcja Fuchsa P., (1994) czy Gilberta A., (1996) oraz dwie prace
zatytutowane Megacities-Our Future Habitat (Krass.F., Leuze U., Nitschke A., 2007) i Megacities
i/s Global Cities. The Institutional Hypothesis (Bourden-Lepage L., Huriot J.M.,2005). Na tle fe-
nomenu nienotowanego w przesztosci wzrostu liczby megamiast, rozwazane sg w ich tresciach
gtobwnie zagadnienia niekontrolowanego demograficznego i przestrzennego rozwoju oraz takie
negatywne zjawiskajak segregacja spoteczno-ekonomiczna, przestepczosc¢ i korupcja oraz niefor-
malny rynek pracy (szara strefa zatrudnienia). Na niespotykang wrecz skale ten ostatni problem
daje o sobie zna¢ w megamiastach stabo rozwinietych gospodarczo panstw Ameryki tacinskiej
iAzji. Tak na przyktad ,,szara strefa” zatrudnienia w Delhi osigga poziom 65,7% ogdtu czynnej za-
wodowo ludnosci przy nie mniej wysokim jej udziale w Dhace (63,0%) i Lahore (50,7%). W przy-
padku Rio de Janeiro to nieformalne zatrudnienie obejmuje 40,1% czynnej zawodowo ludnosci,
natomiast w Sao Paulo -25,4% (Bourdeau-Lepage L., Huriot J.M., 2005). Jedna z konsekwencji
nieformalnego zatrudnienia o tak ogromnych rozmiarach, sa powszechne, nieformalne zwiazki
gospodarcze pomiedzy producentami a odbiorcami, w tym nawet na miedzynarodowa, a coraz
czesciej nierzadko na globalng skale (np.Informal Dynamics in Asian Megacities, Duisburg 2012).
W pracach miedzynarodowego zespotu z osrodkiem na Uniwersytecie Tokio (Mega-City Rese-
arch Group), liderami ktorego sg Okata J. (Japonia) oraz Sorensen A. (USA), dominuje proble-
matyka terytorialno-przestrzennego rozwoju megamiast, z podkresleniem aspektu degradaciji
srodowiska przyrodniczego-miejskiego, planowania i zarzgdzania, jak tez odbudowy czy tez
szeroko rozumianej ich rewitalizacji-modernizacji-odnowy (urban renaissance). Przedmiotem
studiéw, w tym badan poréwnawczych, sg gtéwnie megamiasta krajow stabiej rozwinietych
(Delhi, Kalkuta, Bangkok, Teheran, Bogota, Meksyk, Sao Paulo) oraz wybrane megamiasta panstw
wysoko rozwinietych, takie jak Seul, Los Angeles iTokio (Sorensen A., Okata J., [red.] 2011).

Nowatorskg prébe interpretacji procesu ,,urban sprawi” wwybranych megamiastach $wiata
podijeli Arelano B., i Roca J., (2012). Na kanwie nocnych zdje¢ satelitarnych wybranych mega-
miast, jak Nowy Jork, Los Angeles, Sao Paulo, Szanghaj, Moskwa i Tokio oraz obszaréw metro-
politalnych Londynu, Madrytu i Barcelony, ustalili, ze policentryczne megamiasta charakteryzujg
sie szybszym rozwojem procesu ,,urban sprawi”.
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Whnioskujg oni jednoczesnie ze uktad taki jest bardziej wydajny (w zakresie realizacji ztozonych
funkcji) oraz sprzyja zachowaniu zasady zrobwnowazonego rozwoju , w tym ograniczenia skutkdw
zagrozenia ekologicznego wynikajgcego z ogromnej koncentracji ludnos$ci oraz aktywnosci eko-
nomicznej.

Z punktu widzenia przedmiotu itematyki niniejszego studium, interesujgce wartosci poznaw-
cze zawiera opracowanie Okaty J., i Murayamy A., zatytulowane ,,Tokyo’s Urban Growth, Urban
Form and Sustainability’, zamieszczone w zbiorowe] publikacji pod redakcjg Sorensena A., oraz
Okaty J., 2011 (s.15-42). Na szczegdlng uwage zastuguje zwiezte tam opisanie gtéwnych powojen-
nych zatozen planistycznych rozwoju miasta centralnego i obszaru metropolitalnego Tokio oraz
wplywu sieci linii kolejowych na proces ,,urban sprawi”, mierzony dyfuzjg obszaréw okreslanych
terminem Densely Inhabited Districts, zapisywane skrotowo DID (wedtug definicji Narodowego
Centrum Statystycznego Japonii, sg to jednostki-tereny, reprezentujgce obszary o gestosci za-
ludnienia 4 tys. iwiecej os6b/km?2). Okata J., i Murayama A., (2011) podkre$lajg nade wszystko
fakt fundamentalnego znaczenia dla procesu przestrzennej ekspansji megamiasta Tokio oraz
formowania wielobiegunowego uktadu przestrzenno-funkcjonalnego miasta centralnego Tokio,
doskonale rozwinietego iwysoce sprawnego systemu sieci kolei (lokalnych, regionalnych oraz
krajowych). Wskazujg oni przy tym na szczeg6lng koncentracje oraz zréznicowanie funkcjonalne
i architektoniczno-urbanistyczne nowej zabudowy, realizowanej w otoczeniu centralnych dwor-
cow kolejowych oraz atrakcyjnie zlokalizowanych przystankdw linii lokalnych kolei. Podkreslaja
tez wyjatkowsa role linii kolei obwodowej Yamanote Line, obstugujgcej tokijskie CBD (sasiedztwo
Tokyo Station) wraz z rozwijanymi od lat 70’ XX wieku nowoczesnymi subcentrami miasta Tokio
(jak na przyktad Shinjuku, Ikebukuro iShibuya), potozonymi w otoczeniu przystankow tejze linii.
Zintegrowane wewnetrznie oraz powigzane bezposrednio z koncowymi odcinkami linii regional-
nych tudziez z systemem linii metra i autobusowych itp., sprawiajg, ze megamiasto Tokio cechu-
je sie najwyzszym stopniem wykorzystania transportu publicznego (w tym kolejowego) posréd
wszystkich megamiast Swiata.

Wieloletnie do$wiadczenia badawcze autora niniejszej monografii dowodza, zetego rodzaju idea
wykorzystywana jest w polityce odnowy-przebudowy centralnych dzielnic miast centralnych
wiekszosci obszaréw metropolitalnych Japonii. Spektakularnymi przyktadami moga stuzy¢ tu
Nagoja i Kioto, gdzie bezposrednio na terenach centralnych dworcow kolejowych oraz w bez-
posrednim ich otoczeniu powstajg ultranowoczesne budowle o silnie zréznicowanej strukturze
funkcjonalnej. Cytowani wczesniej autorzy zwracajg takze uwage na proces rewitalizacji - odno-
wy terendw mieszkaniowych poprzez likwidacje ekstensynej, zdegradowanej technicznie niskiej
zabudowy jednorodzinnej, na rzecz wielokondygnacyjnych apartamentowcow oraz rewitalizacji
terenéw przemystowych (brownfield regeneration) wstrefie przemystowej Keihin (strefa zachod-
nie wybrzeze Zatoki Tokio na linii miast Tokio-Kawasaki-Jokohama - R. Myde}) oraz Keiyo (stre-
fa p6inocnego i wschodniego wybrzeza Zatoki Tokio od miasta Tokio poprzez miasto Chiba po
Kimitsu - j.w.).

Do grupy pionierskich i wartosciowych z naukowo-poznawczego i teoretycznego punk-
tu widzenia zaliczy¢ nalezy dwa opracowania monograficzne autorstwa Mydet R., i Ishimizu T.,
(1985,1988a), poswiecone ewolucji przestrzenno-funkcjonalnej oraz spoteczno-ekonomicznej
struktury japonskich obszaréw metropolitalnych. Studia te objety siedem najwiekszych obszarow
metropolitalnych Japonii: Tokio, Osaka, Nagoja, Sapporo, Sendai, Hiroszima i Fukuoka. Badania
zawarte w przedziale czasowym 1955-1980, dotyczyty gtéwnie rozwoju procesu przestrzennego
zréznicowania w ukfadach rozmieszczenia ludnosci i gestosci zaludnienia, rynku pracy, zmien-
nosci obrazu spoteczno-ekonomicznego i funkcjonalnego oraz przestrzennej dyfuzji obszarow
DID. Uzyskane wyniki dowiodty (m.in. w przypadku obszaru metropolitalnego Tokio) spadku zna-
czenia miasta centralnego w uktadach rozmieszczenia ludnosci (wyrazonego formowaniem tzw.
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centralnego krateru) na rzecz strefy przejSciowej i zewnetrznej. Towarzyszyto temu procesowi
utrzymywanie dominujgcej pozycji miasta centralnego w zakresie rynku pracy, funkcjonowanie
ktorego oparte byto na codziennych dojazdach do pracy czynnej zawodowo ludnosci, zamiesz-
katej w przejSciowej i zewnetrznej strefie obszaru metropolitalnego. W ramach szczegétowego
studium na temat przemian spoteczno-ekonomicznej struktury japonskich obszaréw metropo-
litalnych (Mydet R., Ishimizu T., ig88a) rozwazanej w kategoriach white-collar, grey-collar i blu-
e-collar workers, dokonano pionierskiej w literaturze przedmiotu ilustracji dobowych przemian
tej struktury. Przedmiotowa problematyka rozwazana w kategoriach ,,nocnego” i,,dziennego” za-
ludnienia, dowiodta (m.in. w przypadku obszaru metropolitalnego-megamiasta Tokio), ze obszar
centralny jest jedynym w skali zespotu terytorium notujacym realny wzrost zaludnienia w ciggu
dnia (przyrost 076,2%) za sprawg wielkiego naptywu os6b reprezentujgcych warstwe white-col-
lar workers.

Szczegbtowe badania autora dotyczace miejsca miasta centralnego Tokio wglobalnym rynku pra-
cy megamiasta Tokio oraz jego zwigzku z migracjami wahadtowymi, zawarto w monograficznym
opracowaniu na temat centrow wielkich miast Japonii (Mydet R.,2012). Dowodzg one miedzy
innymi ze ponad 40,0% czynnej zawodowo ludnosci megamiasta Tokio znajduje zatrudnienie
w miescie centralnym (Tokio), przy czym sposrdd liczgcej 6,7 min ich zbiorowosci, 45,7% osigga
jego rynek pracy w ramach codziennych dojazdéw. Nie mniej waznym okazato sie ustalenie, iz
niemal 1/3 oséb pracujacych w miescie Tokio znajduje zatrudnienie na rosngcym rynku pracy
CBD, przy czym azw96,2% z nich stanowity osoby dojezdzajace tu spoza CBD. Powyzsze ustale-
nia uswiadamiajg potrzebe poznania dobowego rytmu funkcjonowania megamiasta, z uwzgled-
nieniem przestrzennego zréznicowania skali tego zagadnienia.

Wspomnie¢ wreszcie nalezy o publikacji Mydet R., Takahashi D.,(20i4), bedacym pilotazo-
wym, ajednoczesnie pionierskim opracowaniem na temat struktury wielkosSciowej miast mega-
miasta Tokio oraz jej zr6znicowania, w zaleznosci od odlegtosci. Uwzgledniono w nim wylgcznie
miasta o zaludnieniu 30 tys. iwiecej mieszkancéw (tzw. sh/) w liczbie 128, analizujgc ich prze-
strzenne zrdznicowanie wielkosciowe w skali megamiasta w siedmiu przedziatach klas wielkosci.
Wyniki badann dowiodty ogromnej ztozonosci i r6znorodnosci struktury osadniczej megamiasta
Tokio, w ktorym pod wzgledem liczby dominujg miasta o zaludnieniu 50,0-200,0 tys. mieszkan-
cow. Stanowiac az 71,1% ogdlnej ich zbiorowosci, koncentrowaty one 28,2% ludnos$ci miejskiej
megamiasta. Z kolei najwiekszym znaczeniem w zakresie koncentracji ludnosci miejskiej zespotu
charakteryzowaty sie 4 o$rodki o zaludnieniu 1,0 min iwiecej mieszkancéw, ktorych mieszkancy
stanowili az 43,3% ogotu tej kategorii ludnosci megamiasta.

Szczegbtowe studia empiryczne pozwolity sformutowac takze wiele uje¢ teoretyczno-mo-
delowych (w tym falowego modelu rozwoju obszar6w metropolitalnych), dowodzac jednocze-
$nie wysokiego poziomu reprezentatywnosci i uniwersalnosci rozwijanych proceséw w obszarze
metropolitalnym - megamiescie Tokio. Zgodnie z zatlozeniami metodologicznymi oraz meryto-
rycznymi niniejszego opracowania, cze$¢ zmudnie zgromadzonych oraz zawartych w cytowanych
powyzej pracach autora materiatdw statystycznych (za lata 1955-1980) wykorzystano twérczo
W niniejszym studium.

Podkresli¢ nalezy okoliczno$é, iz badane przez autora od kilkudziesieciu lat procesy roz-
woju i przeksztatcen funkcjonalno-przestrzennych i demograficznych obszaru metropolitalnego
- megamiasta Tokio, nabraty na przetomie XX/XXI wieku zupetnie nowego wymiaru oraz jakosci.
Zwigzane jest to bezposrednio z procesem modernizacji (odnowy i odrodzenia) struktur prze-
strzennych i funkcjonalnych megamiasta Tokio (m.in. za sprawa rozwoju parkow technologicz-
nych icentrow badawczo-rozwojowych wspotpracujgcych z innowacyjnymi podmiotami gospo-
darczymi), wpisanym w polityke - strategie spoteczno-ekonomicznego rozwoju Regionu Kanto
oraz catego kraju.
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Realizowana na poziomie lokalnym, regionalnym i krajowym-rzadowym, w ramach opraco-
wywanych i stale weryfikowanych planéw (ogdélnych iszczeg6towych), zmierza ona do uczynie-
nia z tego zespotu globalnego megamiasta innowacyjnego o najwyzszym stopniu nowoczesnosci
i konkurencyjnosci jego gospodarki w skali swiatowej. Ma by¢ ono jednoczes$nie przyjazne, bez-
pieczne i wyjgtkowo atrakcyjne zaréwno do zamieszkania-zycia, jak i prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej, w tym dla szerokiej rzeszy zagranicznych przedsiebiorcéw. Tej realizowanej juz
obecnie idei, towarzyszy powszechnie zasada zrownowazonego rozwoju (sustainable develop-
ment), tak silnie podkreslana nie tylko w opracowaniach naukowych na temat wspoétczesnych
megamiast Swiata. W jej tresci wpisano takze programy kreowania jedynego w swoim rodzaju
eco-megamiasta, przyjaznego szczegodlnie dla gwattownie rosnacej populacji sedziwego spote-
czenstwa, jako efektu silnie juz zaawansowanego oraz narastajgcego procesu starzenia sie lud-
nosci. Wszystko to czyni z megamiasta Tokio swoisty poligon oraz wzorzec praktycznych dziatan
w zakresie formowania zrobwnowazonego, innowacyjnego megamiasta globalnego.
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1. PRZEDMIOT ICEL STUDIUM

Do najbardziej charakterystycznych zjawisk rozwijanych w ramach wspoétczesnych proceséw
metropolizacji Swiata, zaliczy¢ nalezy niewatpliwie bardzo szybki rozwoj iloSciowy oraz demo-
graficzny megamiast. Pierwsze tego typu, i nieliczne do lat 80’ XX wieku formacje osadnicze,
uformowane zostaty wéwczas jedynie w USA (Nowy Jork) oraz Japonii (Tokio). Kolejne dekady
XX i XXI wieku przyniosty dynamiczny rozwdj megamiast, w szczegolnos$ci w krajach stabiej roz-
winietych gospodarczo. W roku 2010 spos$rod 23 megamiast, az 17 z nich (73,9% ogdlnej liczby)
zlokalizowanych bylo w tych wiasnie panstwach, koncentrujacych az 70,6% og6tu mieszkancow
megamiast Swiata. Silne ozywienie tempa i skali demograficznego wzrostu megamiast, rodzi
ogromne problemy natury spotecznej, ekonomicznej, przestrzennej iekologicznej. Jednoznaczne
sformutowanie rodzajow iskali r6znego rodzaju zagrozen oraz narastajgcych negatywnych zjawi-
sk-procesbww megamiastach, oraz potrzeba kontroli ich rozwoju przestrzenno-funkcjonalne-
go, nalezy do jednych z najbardziej aktualnych wyzwan badawczych oraz pilnych przedsiewzie¢
0 praktycznym charakterze.

Nalezy mie¢ zarazem Swiadomos$¢, ze obecna fala dynamicznego rozwoju ilosciowego
ldemograficznego megamiast utrzymywac sie bedzie do potowy XXI wieku. Determinowane jest
to faktem wiodacej, (nierzadko dominujgcej) ich pozycji w strukturach demograficzno-gospo-
darczych panstw, jako swoistych biegundéw ekonomicznego wzrostu i rozwoju. Stanowig one za-
tem wiodace, coraz silniejsze centra-ogniwa w systemie spoteczno-gospodarczym wielu panstw.
Z powyzszych powodow zasadniczy wysitek badawczy naukowcow skoncentrowanyjest na rézne-
go rodzaju negatywnych zjawiskach, w tym aktualnych i perspektywicznych zagrozeniach, skut-
kujgcych ich zywiotowym oraz niekontrolowanym rozwojem. Przynie$¢ on moze w powyzszych
okolicznosciach m.in. spadek atrakcyjnosci megamiast jako obszaréw lokalizacji innowacyjnych
sfer gospodarczej dziatalnosci oraz ich niewydolno$¢ w realizacji podstawowych funkcji. Moze
to uruchomi¢ wedtug autora rozwdj klasycznego procesu ,,urban decay - megacity decay”, ze
wszystkimi jego negatywnymi nastepstwami, groznymi nie tylko dla indywidualnego megamiasta
lecz dla sytuacji ekonomicznej catego panstwa.

Stosunkowo niedawne pojawienie sie w strukturze osadniczej megamiast oraz swoiste niedo-
cenianie ich roli w systemie spoteczno-ekonomicznym panstw i brak wiedzy na temat skali zagro-
zen, wynikajgcych z ich nierzadko spontanicznego rozwoju, determinujg relatywnie niewielki do-
robek naukowy. Cechuje go (jak podkreslano wczesniej) waski zakres tematyczny podejmowanej
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problematyki, ktérej czesto towarzyszy niski poziom szczegotowosci studiow. W rezultacie, tema-
tyka zadan badawczych w skromnym dorobku naukowym, prezentowana jest czesto zbyt ogolni-
kowo, a formutowane opinie bywajg banalne, lub tez nie znajdujg odzwierciedlenia w faktach -
empirycznych przykladach. Poza tym, w Swietle dotychczasowego dorobku naukowego znamienny
jest brak opracowan prezentujacych kompleksowy - ztozony i wewnetrznie silnie zréznicowany
obraz wspoiczesnego megamiasta, uwzgledniajgcych réwnocze$nie proces jego demograficznego,
przestrzenno-funkcjonalnego, ekonomicznego i osadniczego rozwoju. Jest to niewatpliwie trudne
i czasochtonne zadanie, jednak tylko tego typu podejscie badawcze pozwoli zaprezentowac oraz
zrozumie¢ determinanty i mechanizmy ksztattowania-rozwoju megamiast oraz charakter przemian
ich wewnetrznych struktur. Umozliwi takze ono jednoznaczne okre$li¢ miejsce i role megamiasta
w systemie demograficznym, gospodarczym (wtym rynku pracy) oraz osadniczym kraju.
Stosownym jest wtym miejscu podkreslenie, iz w realizowanych projektach badawczych dotycza-
cych wspoéitczesnych problemdw, zjawisk i proceséw zachodzacych w megamiastach, zwraca sie
powszechnie uwage na najwyzszy poziom reprezentatywnosci i uniwersalnosci miasta i megamia-
sta Tokio. Oznacza to, ze wyniki badan dotyczace szerokiej gamy zagadnienn demograficzno-spo-
tecznych, przestrzenno-funkcjonalnych czy planistycznych, zapisane takze w formie uje¢ modelo-
wych, cechujg sie nowatorstwem rozwijanych proceséw oraz szeroko rozumiang uniwersalnoscig
formutowanych syntez. Przykladem stuzy¢ moga modele falowego rozwoju obszaru metropolital-
nego, redystrybucji ludnosci czy ewolucji gestosci zaludnienia (Mydet R., Ishimizu T., 1985,1987).
Dowodzg tego takze wyniki badan wspotczesnych przemian centréw wielkich miast Japonii (Mydet
R., 2012). Jednoznacznie wykazaty one odrodzenie demograficzne (od 1995 roku), zaréwno miasta
Tokio jak tez jego CBD, znajdujace wyraz we wzroscie liczby ich mieszkanicéw. Wzrost ten ma cha-
rakter trwatego procesu wynikajgcego z rosngcej atrakcyjnosci zamieszkania w miescie oraz CBD
jako efektu wielkoskalowej rewitalizacji odnowy oraz gentryfikacji w sferze infrastrukturalnej oraz
funkcjonalnej.

Wazna jest takze okoliczno$¢, iz podejmowane zamierzenia planistyczne dotyczgce miasta i mega-
miasta Tokio w zakresie rozwoju gospodarczego, organizacji przestrzennej i rozwoju systemow ko-
munikacyjnych, struktury przestrzenno-funkcjonalnej, rewitalizacji-odnowy urbanistycznej tkanki,
ochrony-odnowy Srodowiska przyrodniczego i poprawy jakos$ci zycia, zmierzajg do powstania mo-
delowego w skali globalnej megamiasta ery informacyjnej i sedziwego spoteczenstwa.

Bedace przedmiotem badan autora niniejszego studium megamiasto Tokio, liczace 36,9 min
mieszkancow (2010), jest najwieksza na Swiecie tego typu miejskg formacjg osadniczg. Uznawane
powszechnie za najbardziej efektywne oraz najnowoczesniejsze wswej funkcjonalnej i przestrzennej
strukturze, objete jest trwatym, precyzyjnie zaplanowanym procesem zmierzajgcym do uksztatto-
wania formacji o najwyzszym poziomie innowacyjnosci i konkurencyjnosci gospodarki, przy zacho-
waniu najwyzszych standardow w zakresie zrownowazonego rozwoju (sustainable development).
W aspekcie gospodarczym megamiasto Tokio tworzy bardzo silny i najwazniejszy w skali kraju re-
gion ekonomiczny. Zwany zamiennie w literaturze Regionem Kanto, Regionem Keihin czy Regio-
polis Tokio, koncentruje 28,8% ogd&tu mieszkancéw kraju oraz 28,3% czynnej zawodowo ludnosci
Japonii. Wyjatkowa pozycje megamiasta Tokio w systemie gospodarczym kraju potwierdza takze
okoliczno$¢, iz zatrudnieni najego rynku pracy pracownicy takich nowoczesnych sfer aktywnosci
ekonomicznej jak FIRE i badawczo rozwojowych (decydujgcych w zasadniczym stopniu o poziomie
innowacyjnosci i konkurencyjnosci gospodarki), stanowig odpowiednio 37,5% oraz 39,5% ogolnej
liczby tych kategorii zawodowych os6b Japonii. Najbardziej wymiernym ijednoznacznym potwier-
dzeniem wiodgcej pozycji megamiasta Tokio w systemie gospodarczym kraju jest niewatpliwie jego
udziat W31,8 % ogolnej wartosci wytworzonego PKB (2010 - tab. 4, ryc.i).
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Ryc. i. Udziat megamiasta Tokio w krajowym
rynku pracy, zasobach czynnej zawodowo
ludnosci oraz wytworzonym PKB (2010)

UDZIAL MEGAMIASTA W SKALI KRAJU (w @)

powierzchni kraju 6 zatrudnionych w sferze IC

ogélnej liczbie ludnosci 7 zatrudnionych w sferze FIRE
ludnosci czynnej zawodowo 8 Tzatrudnionych w dziatalno$ci B&R
zatrudnionych w przemysle 9 lutrudnionych w szkolnictwie
zatrudnionych w handlu warto$ci wytworzonego PKB (GDP)

Tabela 4. Miejsce megamiasta Tokio w krajowym systemie terytorialnym, demograficzno-
-osadniczym oraz gospodarczym Japonii (2010)

Udziat megamiasta Tokio w krajowym systemie
Wyszczeg6blnienie terytorialnym demograficzno-osadniczym
oraz gospodarczym (w %)

Powierzchnia 3,6
Ludnos$¢ ogétem 28,8
Ludnos$¢ miast 31,7
Ludnos$¢ czynna zawodowo ogétem 28,3

w tym zatrudnieni w:

przemysle 28,6
handlu 37,5
sferze IC 59,5
sferze FIRE 37,5
sferze B&R 39,5
szkolnictwie 30,3
Liczba miast. 24,4

w tym miast liczacych
ponad 1,0 min mieszkancow 33,3

Warto$¢ wytworzonego PKB (GDP) 31,9

Zrédio: opracowanie whasne na podstawie Japa« Statistical Yearbook 2014, Tokyo 2014.
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Megamiasto Tokio tworzy w systemie osadniczym kraju najsilniejsze demograficznie i eko-
nomicznie ogniwo Nippon Megalopolis, zamieszkatego przez ponad 75 min os6b (2010), rozcig-
gajacego sie wzdtuz pacyficznych wybrzezy wyspy Honsiu. W jego sktadzie znajdujg sie oprocz
megamiasta Tokio kolejno takie wielkie obszary metropolitalne Japonii jak: Nagoja, Osaka-Ko-
be-Kioto, Hiroszima oraz Kitakiusiu - Fukuoka (ten ostatni potozony jest w pdinocno-zachodniej
czesci wyspy Kiusiu - ryc.2). Ogromny potencjat demograficzny igospodarczy megamiasta Tokio
czemu towarzyszy najwyzszy poziom innowacyjnosci struktur ekonomicznych oraz wspotudziat
w kreowaniu oblicza gospodarczego wspotczesnego Swiata, kwalifikuje je do obecnosci juz nie
tylko na elitarnej liscie globalnych miast Swiata (obok Nowego Jorku i Londynu - np. Sassen
S.,2001), lecz, wedtug autora, na czele tej listy.

Liczba ludnosci
najwiekszych obszaréw
metropolitarnych (w min - 2010)

Tokio 36,9 Hiroszima 2,2
Osaka 18,9 Okayama i,7
Nagoja 9,i Niigata 15
Kitakiusiu- 5,7 Shizuoka 1,5

Fukuoka Kumamoto 1,5
Sapporo 2,7 Kagoshima 1,1
Sendai 2,4
Okayama
Hiroszima
Kitakiusiu
Pukuoka-

Rye. 2. Potozenie megamiasta Tokio w zespole Nippon Megalopolis oraz na tle najwigkszych obszaréw
metropolitalnych Japonii (2010)

Dokonujgc ogolnej charakterystyki wybranych probleméw dotyczacych przedmiotu badan, pod-
kresli¢ nalezy takze okolicznos¢, iz aktualny rozwdj demograficzny, rynku pracy oraz wzrost pozycji
megamiasta Tokio w krajowym systemie gospodarczym, ma miejsce wwarunkach ogoélnego spadku
zaludnienia Japonii oraz najsilniej zaawansowanego procesu starzenia sie ludnosci w skali Swiata.
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Fundamentalnym problemem w ramach studiéw nad obszarami metropolitalnymi - me-
gamiastami jest zagadnienie ich terytorialnej delimitacji. Korzystajgc zarowno z doswiadczen
badawczych innych autoréw iwitasnych wieloletnich studidw, jak tez ustalen Biura Planowania
Narodowego i Krajowego przy Ministerstwie Ziemi, Infrastruktury i Transportu Japonii, w opra-
cowaniu tym zewnetrzng granice megamiasta Tokio wyznaczajg miejskie jednostki administra-
cyjne rozciggajgce sie w odlegtosci 70 km od centrum (CBD) miasta Tokio (do konca lat 60’ XX
wieku byto to 50 km).W kolejnych latach granica ta zostata przesunieta do odlegtosci 70 km od
centrum. Podkresli¢ nalezy w tym miejscu, iz wyznaczenie zewnetrznych granic obszaréw me-
tropolitalnych - megamiast Japonii opiera sie na metodologicznym zatozeniu polegajgcym na
wigczeniu w ich granice réznych kategorii jednostek administracyjnych kraju (tzw. shi, machi
lub mura - miasto, miasteczko, wie$), z ktérych co najmniej 10 % czynnej zawodowo ludnosci
dojezdza do pracy - gtownie do miasta Tokio). Znajduje to takze wyraz w formalnej jurysdykcji
megamiasta, reprezentowanej przez Tokyo Metropolitan Government (np. Sasaki H.,1981, Mydet
R., Ishimizu T.,1985,1988a, Ishigaki K.,2006, Okata J., Akito M.,2011, Mydet R.,20i4)- Delimitacji
tej towarzyszy zasOb specjalistycznych opracowan statystycznych zatytutowanych Population of
Major Metropolitan Areas, przygotowanych co 5 lat przez Biuro Statystyczne Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych i Komunikacji Japonii.

Megamiasto Toko obejmujgce terytorium 13,6 tys. km2izamieszkate przez 36,9 min os6b, zajmu-
je zfizyczno-geograficznego punktu widzenia potudniowa cze$¢ najwiekszego nizinnego obszaru
Japonii o nazwie Nizina Kanto. Niezwykle waznym dla jego historycznego iwspo6tczesnego rozwoju
elementem przyrodniczym jest sgsiedztwo rozleglej zatoki Zatoki Tokio (zwanej takze Zatoka Tokij-
skg). Wjej to otoczeniu rozwinely sie najwieksze o$rodki miejskie badanego zespotu osadniczego
na czele z Tokio, stolicg kraju. Zyciowa konieczno$é wspoétpracy gospodarczej Japonii ze $wia-
tem zdeterminowata dynamiczny rozwoj potozonych tu miast portowych (wtym miasta Tokio), na
czele zTokio, Jokohamg, Kawasaki i Chibg. Staty sie one osrodkami weztowymi formowanej, (ze
szczeg6lng intensywnoscig od drugiej potowy XX wieku), nadbrzeznej strefy przemystowe;.

Ultranowoczesna wwymiarze infrastrukturalno-technologicznym iorganizacyjnym oraz struk-
turalnym strefa, uksztatltowana zasadniczo wiatach 1950-1980, aznana w literaturze pod nazwg
Strefy Przemystowej Keihin, byla najwazniejszym wédwczas czynnikiem dynamicznego rozwoju nie
tylko miasta i obszaru metropolitalnego Tokio, lecz catej Japonii. Rozwoj ten opierat sie w za-
sadniczej mierze na wielkoskalowe] polderyzacji przybrzeznych wéd Zatoki Tokio. Powstajgce
na wielkg skale metodg umetate chi (zasypuj i buduj) sztuczne wyspy oraz potwyspy, staty sie
miejscem lokalizacji nowoczesnych urzadzen portowych, stoczni a przede wszystkim charaktery-
stycznych dla owego okresu wielkich zaktaddéw-kombinatow hutnictwa zelaza i przemystu meta-
lowego, kombinatow petrochemicznych ichemicznych oraz elektrowni. Na podobnych zasadach
powstat i rozbudowywany zostat pierwszy port lotniczy megamiasta - Miedzynarodowy Port Lot-
niczy Haneda. Potozony w nadbrzeznej czesci dzielnicy Tokio o nazwie Ota (na pograniczu z mia-
stem Kawasaki u ujscia rzeki Tama do Zatoki Tokio) zaledwie 15 km od CBD Tokio i okoto 20 km od
centrum Jokohamy, stanowi obecnie bardzo wazny czynnik wysokiej atrakcyjnosci lokalizacyjnej
nie tylko tej czesci megamiasta.

Powyzsze okolicznosci sprawity, ze zaréwno Tokio jak tez potozone wtym regionie liczne inne
miasta, odnotowaty gwattowny wzrost rynku pracy, czemu towarzyszyta ogromna fala migracji
z réznych regionéw Japonii. Skutkowato to przyspieszonym wzrostem liczby ludnosci miejskiej
oraz rozwojem miast, szczegdlnie tych potozonych w strefie oddziatywania Tokio, formujgcych
w efekcie rozlegly przestrzennie obszar metropolitalny. Doprowadzito to z czasem do powsta-
nia najwiekszej na Swiecie formacji osadniczej typu megamiasto zamieszkatej w1980 roku przez
okoto 30 min osGb oraz koncentrujgcej niemal 25,0% krajowego rynku pracy. Rozwijane procesy
deglomeracyjne w sferze demograficznej i ekonomicznej (bedace rezultatem zaréwno planéw
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rzgdowych, jak tez wpisanych w nie strategii gospodarczych izatozeh planistycznych centralnej
administracji zespotu - Tokyo Metropolitan Government = TMG) oraz przemiany strukturalne go-
spodarki, polegajagce generalnie na spadku znaczenia przemystu na rzecz szeroko rozumianego
sektora handlowo-ustugowego, doprowadzity do jego dalszego terytorialnego wzrostu oraz do
modernizacji ekonomicznej struktury. W Swietle dokumentéw TMG oraz wspomnianych wcze-
$niej opracowan Biura Statystycznego Ministerstwa Spraw Wewnetrznych iAdministracji, obszar
metropolitalny - megamiasto Tokio obejmuje jednostki administracyjne typu shi, machi i mura
potozone w promieniu 70 km od CBD Tokio. Z punktu widzenia podziatu administracyjnego kraju,
w skladzie megamiasta Tokio znajduje sie prefektura stoteczna Tokio, ktorej integralng czesc
stanowi miasto Tokio (tzw. ku area ztozony z 23 dzielnic - ku, z ktérych Chiyoda, Chuo i Minato
formujg funkcjonalne centrum - Central Business District). Poza tym w skfad megamiasta Tokio
wchodzg niemal w cato$ci oScienne prefektury: Kanagawa (od zachodu), Saitama (od pétnocy)
i Chiba (od wschodu) oraz 18 miejscowos$ci potudniowej czesci prefektury Ibaraki.

Miasto Tokio dominuje swym demograficznym potencjatem w systemie osadniczym mega-
miasta na ktory sktadajg sie 192 miasta (2010). W ich gronie, najwiekszymi, (o zaludnieniu 1,0
min iwiecej mieszkancow) znajdujg sie, poza Tokio (8,95 min mieszkancow), miasto Jokohama
(3,69 min), Kawasaki (1,42 min) iSaitama (1,22 min mieszkancéw - 2010). Potozone od CBD Tokio
w odlegtosci od 20 km (Kawasaki) do 30 km (Jokohama i Saitama) znajdujg sie w sktadzie strefy
przejSciowej megamiasta (10-30 km od CBD), ktdra wraz z miastem centralnym zespotu -Tokio,
formuje gigantyczny rynek pracy. Znajduje tutaj zatrudnienie az 65,0% czynnej zawodowo ludno-
§ci megamiasta, ktéra osigga swe miejsca zatrudnienia gtdwnie w ramach migracji wahadtowych.

Bedaca przedmiotem niniejszych badan najwieksza pod wzgledem demograficznym miejska
formacja osadnicza - megamiasto Tokio, formuje jednoczes$nie jedno z najwazniejszych, global-
nych centrow gospodarczych, charakteryzujgcym sie najwyzszym poziomem konkurencyjnosci
i innowacyjnosci. Zrodtem tego sa realizowane wieloletnie projekty-programy rozwoju, moderni-
zacji i przebudowy struktur przestrzenno-funkcjonalnych oraz gospodarczych, stanowigce inter-
gralny element krajowego planowania gospodarczego. Znajdujg one wyraz miedzy innymi w re-
alizacji osrodkow i instytutéow naukowo-badawczych rozproszonych w przestrzeni megamiasta,
bardzo silnie zwigzanych (m.in. w ramach tzw. klastréw) z rozlicznymi, innowacyjnymi podmio-
tami gospodarczymi (np. Tsukuba Science City w prefekturze Ibaraki czy Kazusa Akademia Park
w prefekturze Chiba). Innym przejawem realizacji tego rodzaju polityki jest powstawanie utra-
-nowoczesnych komplekséw-zespotow komercyjno-biznesowych, biurowych, hotelowych, kul-
turalno-rozrywkowych i mieszkaniowych, bardzo czesto na rewitalizowanych terenach portowo-
-przemystowych (np. zespot Minato Mirai 27 w porcie Jokohama czy Makuhari w miescie Chiba).
Towarzyszy temu staty bardzo precyzyjnie zaplanowany, wieloletni program-plan rozwoju i rewita-
lizacji - odnowy subcentréw miasta Tokio (np. Shinjuku, Shibuya czy Osaki). Integralngjej czescig
jest takze rozwdj i modernizacja metropolitalnego systemu transportowo-komunikacyjnego. Sym-
bolicznym przyktadem moze by¢ w tym przypadku powstanie nowego Miedzynarodowego Portu
Lotniczego Narita, realizacja krajowego i metropolitalnego systemu drog ekspresowych - auto-
strad, czy chocby oddanie do uzytku potgczenia tunelowo-mostowego w obrebie Zatoki Tokio,
faczacego zachodnig (w miescie Kawasaki) iwschodnig (w miescie Kisarazu) jej czes¢ (tzw. Tokyo
Bay Aqua Line). Przedsiewziecia tego typu majace strategiczne znaczenie dla wieloaspektowego
rozwoju innowacyjnego, globalnego megamiasta przysztosci, podejmowane sg w ramach wielo-
letnich planéw gospodarczych iurbanistycznych. Wiodacg role jako inicjatora oraz koordynatora,
a po czesci tez inwestora realizowanych w ramach planéw przedsiewzie¢, petni wspominany juz
wielokrotnie centralny organ administracyjny zespotu czyli Tokyo Metropolitan Government.
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W nawigzaniu do podkre$lanego procesu dynamicznego wzrostu iloSciowego wielu mega-
miast, ich ogromnego znaczenia w systemie demograficzno-ekonomicznym $wiata, w potaczeniu
z licznymi negatywnymi zjawiskami natury spotecznej i gospodarczej, wynikajgcych z reguly
zich niekontrolowanego rozwoju, megamiasto Tokio okazuje sie zatem niezwykle interesujgcym
obiektem badan. Na tle podkreslanego juz skromnego dorobku naukowego na temat megamiast,
a przy tym, o silnie rozproszonej problematyce badawczej, uzyskane wyniki wieloaspektowych
studiéw dotyczagce megamiasta Tokio pozwolity autorowi zaprezentowac zintegrowany, wielo-
aspektowy proces jego demograficznych i przestrzenno-funkcjonalnych przemian. Dowodzg one
takze, iz tego typu mega formacja osadnicza o ogromnym potencjale gospodarczym, tworzgca
zintegrowany przestrzennie ifunkcjonalnie uktad-system, nie tylko powinna, ale wrecz musi roz-
wijac¢ sie w ramach wieloletnich planéw urbanistycznych, bedacych pochodng planowania go-
spodarczego na réznych poziomach (krajowym, regionalnym ilokalnym). Pozwalajg one takze
na maksymalng kontrole rozwoju i przemian strukturalnych megamiasta z zachowaniem zasady
zrébwnowazonego rozwoju.

W Swietle powyzszych wywoddw, majac takze na uwadze podkreslany w literaturze przed-
miotu wysoki poziom uniwersalizmu tudziez aktualnosci-nowoczesnosci proceséw demograficz-
no-spotecznych oraz przestrzenno-funkcjonalnych w zespole megamiasta Tokio, gtownym ce-
lem autora niniejszego studium byta kompleksowa prezentacja ztozonego oraz zréznicowanego
w czasie i przestrzeni, obrazu demograficznego i przestrzenno-funkcjonalnego megamiasta Tokio.
Celem petniejszego zrozumienia procesu formowania oraz przedmiotowych przeksztatcen struk-
turalnych tego megamiasta, w syntetycznej formie graficznej i opisowej przedstawione zostaty
gtowne zatozenia planistyczne dotyczace polityki i nastepstw rozwoju tego zespotu od zakoncze-
nia drugiej wojny Swiatowej po perspektywiczne plany jego rozwoju i przemian. Wykorzystane
zostaty gtéwne materialy planistyczne opracowywane i prezentowane zasadniczo przez Tokyo
City Planning, Bureau of City Planning Tokyo Metropolitan Government, Bureau of Urban Deve-
lopment Tokyo Metropolitan Government, National Capital Regional Development Commission.
Office of the Prime Minister oraz Biura Planowania Miejskiego najwiekszych miast zespotu - m.in.
Kawasaki, Jokohamy iChiba. Perspektywiczne plany rozwoju- przebudowy iodnowy (renaissan-
ce) megamiasta Tokio zmierzajg do stworzenia modelowego, globalnego megamiasta innowacyj-
nego w aspekcie przestrzennym, funkcjonalnym iinfrastrukturalnym, przyjaznego i bezpiecznego
dla jego mieszkancow oraz zagranicznych przedsiebiorcow.

Wieloletnie doswiadczenia badawcze autora, wtym state monitorowanie oraz dokumento-
wanie zachodzacych przemian megamiasta w ramach pobytow studialnych w Japonii, potwier-
dzajg jednoznacznie zasadnos¢ sformutowanej powyzej opinii. Najnowsze badania autora wJa-
ponii (2014) dowodza, ze dzieki planowanym wTokio w2020 roku Letnim Igrzyskom Olimpijskim,
tempo przemian ulegnie zasadniczemu przyspieszeniu. Towarzyszy¢ im bedg najnowoczesniejsze
rozwigzania techniczne, technologiczne, architektoniczne, funkcjonalne w zakresie zréwnowa-
zonego ksztattowania przestrzeni innowacyjnego megamiasta przysztosci. Juz dzisiaj przyspie-
szono realizacje wielkoskalowych przedsiewzie¢ inwestycyjnych, ktérych efektem bedzie miedzy
innymi modernizacja i rozwdj systemow transportowych (w tym rozbudowa Miedzynarodowego
Portu Lotniczego Haneda) oraz odnowa i gentryfikacja infrastrukturalno-funkcjonalna zaréwno
CBD jak isubcentrow Tokio, tudziez znacznej czesci terenéw przemystowych stref Keihin i Keiyo.
Systematycznie przeksztatcane sg one w ultra-nowoczesne, wielofunkcyjne zespoty o funkcjach
biznesowo-komercyjnych, handlowo-ustugowych, mieszkaniowych, badawczo-rozwojowych
i innowacyjnego przemystu oraz rekreacyjno-sportowych i kulturalnych.
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Majac na uwadze fakt, iz funkcjonowanie tego najwiekszego na $wiecie megamiasta opiera
sie na ogromnej skali migracji wahadtowych, bardzo waznym celem poznawczym byto zbada-
nie dobowego rytmu jego funkcjonowania. Uwzgledniono w ramach tego zagadnienia problem
przestrzennego zréznicowania skali i kierunkdw migracji wahadtowych ze szczeg6lnym uwzgled-
nieniem miasta Tokio oraz jego CBD. Opisano takze skutki w zakresie redystrybucji mieszkancow
i ludnosci czynnej zawodowo megamiasta. Ze wzgledu na fakt, iz na terenie miasta centralnego
Tokio koncentruje sie niemal 45,0% ogdétu miejsc pracy megamiasta, a z ogolnej liczby 7,9 min
zatrudnionych tam wciagu dnia pracownikéw niemal 60,0% przybywa z zewnatrz, bardzo waz-
nym celem niniejszego studium byto szczegdtowe opisanie tego zagadnienia (z uwzglednieniem
zmian wielkosci rynku pracy oraz migracji wahadtowych do subcentréw Tokio). Badania wtyn za-
kresie zwiehczono graficznym modelem skali i kierunkéw migracji wahadtowych do iz miasta Tokio.

Ewolucje demograficznej i funkcjonalnej przestrzeni megamiasta Tokio rozwazano bedzie
zasadniczo w przedziale lat 1960-2010. Byly to czasy bardzo silnego rozwoju terytorialnego ide-
mograficznego tego zespotu, Zrodtem ktorego byt niezwykle dynamiczny rozwdj gospodarczy
Japonii lat 1960-1980, okreslany terminem ,,cudu gospodarczego”. Przynidst on miedzy inny-
mi gwattowne przyspieszenie procesOw suburbanizacji-metropolizacji obszaru metropolitalne-
go Tokio, ktére objety gtéwnie tereny odlegte 010-40 km od tokijskiego CBD. Nalezy dodac ze
wokresie tym megamiasto Tokio zwigkszyto swe zaludnienie o niemal 12 min mieszkancow (zi6,8
min do 28,7 min) czyli 070,2%. Od konca tego okresu ro$nie przewaga mieszkancow rozlegtych
przedmies¢ (gtdwnie strefy przejsciowej) nad ludnosScig zamieszkatg w miescie Tokio (zso,7% do
70,9% ogolnej liczby ludnosSci megamiasta). Szczegdtowa prezentacja zasygnalizowanego powy-
zej zwigzku pomiedzy rozwojem gospodarczym kraju a demograficzno-terytorialnym wzrostem
megamiasta Tokio, bytajednym z celéw poznawczych niniejszego opracowania.

Bardzo wartosciowym i nowatorskim w sensie naukowo-poznawczym w zespole podjetych
zadan badawczych, byla charakterystyka struktury osadniczej megamiasta Tokio, z uwzglednie-
niem jej przestrzennego zréznicowania w zaleznosci od odlegtosci od centrum zespotu. Zagadnie-
nie powyzsze oparto w pierwszym rzedzie na pracochtonnej procedurze uporzadkowania wiedzy
w zakresie najnowszych ustalenn formalno-prawnych dotyczacych statusu jednostek osadniczych
wchodzgcych w sklad megamiasta Tokio (w tym w zakresie zmian terytorialnych, ktérym nierzadko
towarzyszyto potaczenie kilku miast wjeden nowy organizm miejski, czy zmiany nazw) - na koniec
2010 roku. Podkresli¢ nalezy, ze analizg objeto zarbwno klasyczne miasta, definiowane w Japonii
jako ,,shi” (typu ang. city) czyli liczace 30 tys. iwiecej mieszkancow, jak tez ,,machi” (ang. town),
obejmujgce mniejsze miasta (o zaludnieniu ponizej 30 tys. mieszkancéw). Tak wiec przedmiotem
szczegotowej charakterystki byly wszystkie jednostki osadnicze typu miejskiego, formujace system
osadniczy megamiasta Tokio, ktére zagregowano w dziewieé kategorii wielkoSciowych: ponizej 30
tys. mieszkancow, 30,0-49,9 tys., 50,0-99,9 tys., 100,0-199,9 tys., 200,0-299,9 tys,. 300,0-499,9
tys., 500,0-999,9 tys., 1000,0-5 000,0 tys. oraz powyzej 5,000 tys. mieszkancow.

Ze wzgledu na przyjete zatozenie badawcze, zaktadajace prezentacje przestrzennej zmien-
nosci analizowanych zagadnien w skali megamiasta, jego terytorium podzielono na siedem kon-
centrycznych pierscieni, zosrodkiem w CBD miasta Tokio. Tereny zawarte w pierscieniu 0-10 km
reprezentujg obszar centralny megamiasta, 10-20 km i20-30 km strefe przejsciowa, 30-40 km
i40-50 km - strefe zewnetrzng, obszary oddalone 50-60 km oraz 60-70 km strefe peryferyjna.

Powyzszy podziat wewnetrzny obszaru metropolitalnego - megamiasta Tokio zostat pozy-
tywnie zweryfikowany w naukowej praktyce, co udokumentowano w czesci dotyczgcej dorob-
ku naukowego na temat badanego zespotu. Nawigzuje on jednoczesnie do delimitacji teryto-
rialnej najwazniejszych obszaréw metropolitalnych Japonii, stosowanej w praktyce przez Biuro
Statystyczne Japonii przy Ministerstwie Spraw Wewnetrznych i Komunikacji, ktére od 1994 roku
przygotowuje oraz wydaje drukiem co 5 lat specjalistyczne roczniki zatytutowane Population of
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Major Metropolitan Areas. W Swietle powyzszych uwag stosownym jest zasygnalizowanie faktu,
ze charakterystyka przestrzennego zréznicowania analizowanych zagadnien do 1980 roku oparta
zostata na zgromadzonych w Japonii i odpowiednio zagregowanych przez autora tego studium
danych, pozyskanych ze szczegdtowych opracowan statystycznych dotyczacych poszczegolnych
prefektur Japonii.

Majac na uwadze wyjagtkowo wielki i nowoczesny w swej strukturze funkcjonalnej potencjat
ekonomiczny zar6wno miasta Tokio (ku area), jak tez megamiasta, ktéremu towarzyszy najwyz-
szy w skali $wiata poziom koncentracji ludnosSci i rynku pracy, w ramach niniejszego studium
zawarto rozwazania na temat miejsca i roli miasta Tokio w systemie demograficzno-gospodar-
czym megamiasta oraz megamiasta Tokio w krajowym systemie demograficznym, ekonomicznym
i osadniczym. Zdaniem autora, w odniesieniu do tej ostatniej kwestii, megamiasto Tokio wiasnie
za sprawg ogromnego, silnie zréznicowanego strukturalnie potencjatu gospodarczego, kreujace
najwiekszy w skali kraju oraz na Swiecie region ekonomiczny, okresli¢ mozna terminem Tokio
RegiopoliS (Mydet R.,2014)-

W nawigzaniu do prezentowanych zagadnien o charakterze merytoryczno-metodologicznym
dodaé nalezy, ze tresci wieloaspektowego postepowania badawczego wzbogacono zr6znicowa-
nym i bogatym zespotem materiatéw ikonograficznych. Sg to zaréwno autorskie mapy, wykresy
czy schematy-modele, jak tez liczne barwne fotografie. Te ostatnie wykonane zostaty gtdwnie
przez autora podczas studialnego pobytu w Japonii na przetomie sierpnia iwrzesnia 2014 roku.
Wzbogacily je bardzo wartosSciowe merytorycznie fotografie autorstwa Pani Doroty Takahashi,
wykonane i udostepnione bezinteresownie przez Nig na potrzeby niniejszego opracowania, za co
sktadam Jej wtym miejscu piekne podziekowania.

Widok z Yokohama Landmark Tower (zesp6t Minato Mirai 21) na Kawasaki (pierwszy plan) oraz centralng
cze$¢ Tokio (w giebi).
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Widok z Tokyo Sky Tree na ujsciowy odcinek rzeki Sumidy do Zatoki Tokio. Ta nadbrzezna cze$¢ Niziny Kanto
wchodzaca wsktad miasta Tokio, chararakteryzuje sie dominacjg zr6znicowanej wiekowo zabudowy mieszkaniowe;j.
Dominancie architektonicznej reprezentowanej przez biurowiec Riverside Sumida Central Tower, towarzyszy
obecno$¢ wielokondygnacyjnej zabudowy mieszkaniowej typu ,,draperiowego” Wzdtuz nabrzeza Sumidy biegng
ciggi metropolitarnych autostrad wchodzacych wsktad ,,Shuto Expressway”

Widok z Tokio Sky Tree na zespét mieszkaniowej zabudowy Kachidoki (wgtebi po lewej) oraz Ginze i Marunouchi
(wgtebi po prawej).
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Zabudowa funkcjonalnego centrum Tokio od strony Odaiba.
Na pierwszym planie Rainbow Bridge tgczgcy CBD z zespotem sztucznych wysp Zatoki Tokio.

W Swietle wczesniejszych rozwazan, nawiazujacych do Swiatowego dorobku dotyczgcego
megamiast, niniejsze opracowanie, ze wzgledu na kompleksowo$¢é zakresu tematycznego oraz
przedmiot studidéw, autor uwaza za wyjgtkowe; uzyskat szereg wartosciowych wynikow badaw-
czych, cennych zaréwno z naukowo-poznawczego jak tez utylitarnego punktu widzenia. Majg
one w petni nowatorski charakter w zakresie podjetej problematyki badawczej, jak tez ujec
o charakterze syntetyczno-modelowym. Zaliczy¢é nalezy do nich w szczeg6lnosci poznanie me-
chanizmu rozwoju i funkcjonowania megamiasta w sferze demograficznej i gospodarczej (w tym
rynku pracy oraz migracji wahadtowych), przestrzennego zréznicowania badanych struktur oraz
systemu osadniczego, jak tez okreslenie jego miejsca w krajowym uktadzie demograficzno-ekono-
micznym. Bardzo wartosciowym, (takze dla praktyki urbanistycznej), jest ilustracja oraz podkre-
Slenie fundamentalnego zwigzku iwptywu na proces ksztattowania jego przestrzenno-funkcjonal-
nej struktury wieloletnich planéw. Zaprezentowano wjego ramach takze najwazniejsze, (zdaniem
autora), efekty realizowanych zatozen planistycznych. W przypadku megamiasta Tokio proces ten
przebiega wwarunkach organizacji, planowania, zarzadzania i kontroli przez specjalng strukture
administracyjng - wspominany juz uprzednio Tokyo Metropolitan Government, wspoOtpracujgcy
$cisle zaréwno z rzgdem, jak tez lokalnymi wiadzami administracyjnymi. Skutkuje to miedzy in-
nymi faktem, ze megamiasto Tokio, pomimo réznego rodzaju niedoskonatosci, cechuje sie na tle
innych megamiast $wiata najwyzszym stopniem zrownowazonego rozwoju. Poza wysoka jako$cig
srodowiska przyrodniczego isprawnoscig funkcjonowania, oraz poziomu ijakosci zycia mieszkan-
cow, podejmowane sg wjego ramach zintegrowane, precyzyjnie zaplanowane dziatania (nierzad-
ko przy aktywnym udziale mieszkancéw), zmierzajace do uczynienia z megamiasta Tokio jeden
z najbardziej atrakcyjnych, wysoce innowacyjnych i konkurencyjnych wskali Swiatowej (globalnej)
zespot, ktory zdaniem autora zastuguje na miano globalnego megamiasta innowacyjnego.
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2. KONCEPCJE PLANISTYCZNE ROZWOJU MEGAMIASTA
ORAZ PRZESTRZENNO-FUNKCJONALNE
EFEKTY ICH REALIZACJI

Kleska Japonii w drugiej wojnie Swiatowej a wraz z nig lata amerykanskiej okupacji, ktore
w Owczesnych warunkach geopolitycznych stanowity istotny czynnik odbudowy i modernizacji
kraju (przy wsparciu USA), wyznaczyly jakosciowo nowy etap w najnowszej historii tego pan-
stwa. Upokorzona kleska wojenng Japonia, zgodnie z przestaniem 6wczesnego cesarza Hirohito
,»aby kleske (militarng) przeksztatci¢ w zwyciestwo” (ekonomiczne), podjeta zbiorowy wysitek
na rzecz odbudowy i rozwoju gospodarczego, opartego na najnowoczesniejszych technologiach,
rozwigzaniach technicznych oraz organizacyjnych. Fundamentalnym zmianom struktury spotecz-
no-ekonomicznej Japonii dokonanym w latach tzw. cudu gospodarczego (1960 -1980), towarzy-
szyt wzrost jej pozycji w globalnym systemie gospodarki, czynigc ztego kraju trzecig potege eko-
nomiczng swiata. W krétkim czasie Japonia z kraju, w ktérym niemal potowa czynnej zawodowo
ludnosci znajdowata zatrudnienie w sektorze |, stala sie panstwem nowoczesnego i niezwykle
konkurencyjnego w skali miedzynarodowej przemystu, zatrudniajgcego ponad 1/3 tej kategorii
ludnosci. Charakterystyczny dla panstw o najwyzszym poziomie rozwoju gospodarczego silnie
zaawansowany proces tercjalizacji struktur gospodarczych, a ktérego aktywnym wspotuczest-
nikiem pozostawata odtad Japonia sprawit, ze juz W1980 roku wsektorze Il znajdowato zatrud-
nienie ponad 55,0% czynnej zawodowo ludnosci kraju. Ten kierunek przemian strukturalnych
gospodarki Japonii sprawit, ze obecnie (2010) 70,6% czynnych zawodowo 0s6b pracuje w sil-
nie rozwinietym sektorze Ill (handlowo-ustugowym), ktérego udziat w wytworzonym PKB o0sig-
ga 73,6%. Nalezy jednak tu podkresli¢ relatywnie wysoka pozycje we wspoétczesnej strukturze
ekonomicznej kraju, nowoczesnego, owysokim poziomie innowacyjnosci, przemystu. Skupia on
26,4% ogotu czynnej zawodowo ludnosci, partycypujac w 25,8% wartosci wytworzonego PKB
(Statistical Handbook ofJapan, 2014)-

Procesowi dynamicznego rozwoju ekonomicznego potencjatu oraz modernizacji struktury go-
spodarczej, towarzyszyl nie mniej gwattowny wzrost procesu urbanizacji-metropolizacji kraju.
Oparty na ogromnej fali migracyjnego naptywu ludno$ci wiejskiej do miast, uczestnikami ktére-
go byli tzw. baby boomers (osoby urodzone w latach 1947-1949), przynidst szybki wzrost stopy
urbanizacji Japonii 137,3% (1950) do 68,8 % (1965), ktéra obecnie notuje wielko$¢ 86,5% (2010).
Warunki przyrodnicze oraz zwigzany z nimi specyficzny, historycznie uksztaltowany system osad-
nictwa miejskiego sprawity, ze trzon omawianych przemian dokonat sie w nizinnym pasie wy-
brzezy wyspy Honsiu, rozciagajgcych sie od strony Pacyfiku iJaponskiego Morza Wewnetrznego.
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Zlokalizowane tu najwieksze miasta Japonii, na czele z Tokio, Jokohamg, Osakg, Nagoja, Kobe
i Kawasaki, staty sie dynamicznie rozwijanymi osrodkami gospodarczego wzrostu kraju, ktorym
towarzyszyt intensywny rozwoj procesu urbanizacji, oraz suburbanizacji - metropolizacji. Wraz
z rozwojem od lat 60’ XX wieku, nowoczesnych systemdw transportu o zasiegu regionalnym
i ogbélnokrajowym (m.in. od 1964 roku linii super szybkiej kolei Shinkanseri), zaciesnity sie prze-
strzenno-funkcjonalne powigzania miast-obszaréw metropolitalnych tej strefy. Zaowocowato to
wkrétce uformowaniem silnie zurbanizowanego i uprzemystowionego, na wskro$ nowoczesne-
go w swej gospodarczej strukturze pasma osadniczego, o nazwie Nippon Megalopolis (Japon-
skie Megalopolis). Formacja Nippon Megalopolis rozciggajgca sie na przestrzeni okoto 1000 km
koncentrowata w latach 70’ XX wieku okoto 65 min mieszkancow, co stanowito niemal 60,0%
0go0Inej liczby ludnosci Japonii (1975). Podobnie jak wdwczas, tak i dzisiaj w liczagcym obecnie
okoto 75 min mieszkancéw Nippon Megalopolis wiodacg pozycje w aspekcie demograficznym
i gospodarczym zajmuje megamiasto Tokio, ktdrego ludnos$¢ reprezentuje niemal 50,0% ogotu
jego mieszkancéw (2010).

Megamiasto Tokio bedac dynamicznie rozwijanym i na wskro$ nowoczesnym w swej struktu-
rze, najwazniejszym regionem ekonomicznym kraju, objete zostato od zakonczenia drugiej wojny
Swiatowej intensywnymi procesami urbanizacji, suburbanizacji-metropolizacji. Przyniosty one
wiatach 1955-1975 wzrost jego zaludnienia z12,3 min do 26,8 min (przyrost 0113,8%), co stano-
wito odpowiednio 14,6% i23,9% ludnosci Japonii. W efekcie rozwijanego procesu suburbanizaciji
zapoczatkowany zostat staly spadek znaczenia miasta Tokio w uktadach rozmieszczenia ludnosci
catego zespotu (z43,9% w1955 do 30,0% w 1975), gtdwnie na rzecz strefy przejSciowej. Towa-
rzyszyto temu utrzymanie silnej pozycji miasta Tokio w globalnym rynku pracy megamiasta na
poziomie okoto 50,0%. Rozwijanemu zatem w sferze demograficznej procesowi suburbanizacji-
-metropolizacji megamiasta Tokio towarzyszyt silny wzrost rynku pracy omawianego zespotu z 8,5
min (wi960 roku) do 13,1 min (w1975 roku). Stanowito to odpowiednio 19,1% oraz 24,0% ryn-
ku pracy Japonii. W aspekcie strukturalnym towarzyszyt mu isprzyjat dalszej ekspansji, system
autostrad (,,Shuto Expressway”), rozwijany od 1959 roku i realizowany w ramach szczegétowego
programu o nazwie Plan for Metropolitan Expressway System. Autostrady te stanowity integralny
element globalnego systemu transportowego megamiasta Tokio, ktory opierat sie i rozwijany jest
wspoitczesnie, na doskonale zorganizowanym oraz funkcjonujgcym uktadzie promieniscie bie-
gnacych linii kolejowych. Osiggajg one w wiekszosci miasto Tokio w stacjach kolei obwodowej
JR Yamanote Line. Liczgca wspoéiczesnie 34,5 km diugosci JR Yamanote Line ma strategiczne
znaczenie dla rozwoju i funkcjonowania zaréwno miasta centralnego zespotu jak i catego mega-
miasta Tokio. Laczy ona wiekszos$¢ stacji linii regionalnych-metropolitalnych osiggajacych Tokio,
w tym tokijskie CBD oraz subcentra tego miasta.

Nalezy tu zaznaczyé, ze rozwijany od 1903 roku system linii kolejowych miasta Tokio miat funda-
mentalny wpltyw na przygotowanie w latach 40’ XX wieku planu rozwoju Regionu Metropolital-
nego Kanto na wzdr idei ,,miasta ogrodu” E.Howarda, przez Tokyo Area City Planning Committee
of the Home Affairs pod oficjalng nazwg Planu Struktury Regionu Metropolitalnego Kanto (Kanto
Region Metropolitan Structure Plan). Kanwa ukfadu przestrzennego Regionu Kanto, byt system
promienisto-obwodnicowych drdg ekspresowych (autostrad) oraz linii kolejowych zbiegajgcych
sie w centralnej czesci miasta Tokio (byt nim Dworzec Centralny Tokio, oddany do uzytku w 1914
roku, wokot ktorego powstawac zaczeta dzielnica biurowa w stylu zachodnim, zwana wédwczas
»Malym Londynem” - obecnie jest to czes¢ ,,jadra” funkcjonalnego o nazwie Marunouchi, znaj-
dujgcego sie w sktadzie tokijskiego Central Business District). Liczace wdwczas 6,8 min miesz-
kancéw Tokio, wraz zsgsiadujgcymi miastami (m.in. Jokohama 970 tys. mieszkancéw, Kawasaki
- 301 tys. i Chibg -134 tys.), utworzyto kompleks zurbanizowanych obszaréw, otoczonych pier-
$cieniem terendéw zielonych. W ramach tych ostatnich zaplanowano urzgdzenie ponad 600 par-
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kow (w tym okoto 50 parkéw ogolnometropolitalnych), petnigcych funkcje rekreacyjno-wypo-
czynkowe oraz ochronne (jako tereny ewakuacji ludnos$ci w sytuacji pozaru lub katastrofalnego
trzesienia ziemi). Rozlegla zewnetrzng strefe Regionu Kanto, tworzyty w ramach tego planu, tere-
ny uzytkowane rolniczo, w ktérych zaplanowano obecnos$¢ ,,ogrodowych przedmie$¢”. Znamien-
ng w planowanym ukladzie przestrzenno-funkcjonalnym Regionu Metropolitalnego Kanto, byla
takze obecnos¢ osrodkow przemystowych. Zlokalizowane w rolniczej czesci regionu, na przecie-
ciu promienisto-obwodnicowych tras linii kolejowych, poza klasyczng produkcjg przemystowa,
mialy by¢ osrodkami przemystu zbrojeniowego (tzw. miasta wojskowe - gunto toshi). Zwigzane
to byto z militarnymi dziataniami Japonii we wschodniej Azji izachodniego Pacyfiku oraz plano-
wanymi dalszymi podbojami terytorialnymi (ryc.3).

Ryc. 3. Plan struktury
przestrzennej Regionu
Metropolitalnego Kanto
71940 roku

Kleska militarna Il wojny Swiatowej a wraz z nig okres amerykanskiej okupacji kraju, ktory
przyspieszyt zasadniczo powojenny rozwdj gospodarczy Japonii, (w tym Regionu Kanto), stanety
na przeszkodzie realizacji ambitnych zamierzen planistycznych zlat 40’ XX wieku. Pilna potrzeba
odbudowy miasta i regionu po nalotach bombowych z1945 roku, a nastepnie ozywione procesy
rozwoju gospodarczego, ktorym towarzyszyta intensywna urbanizacja i suburbanizacja, zmusity
rzad Japonii oraz Tokyo Metropolitan Governement (TMG) do przygotowania nowej strategii roz-
woju gospodarczego oraz koncepcji planistycznej. Juz w1946 roku TMG opracowat tzw. Postwar
Recovery City Plan, w ramach ktoérego zwracano uwage przede wszystkim na koniecznos$¢ odbu-
dowy terendw zniszczonych w wyniku pozaréw spowodowanych nalotami oraz zatozenie miast
satelitarnych. Praktycznie tuz po zakonczeniu Il wojny Swiatowej charakter oraz kierunki rozwoju
i przemian demograficzno- gospodarczych megamiasta Tokio zintegrowane byly z realizowanymi
zatozeniami planistycznymi powotanego do zycia w 1951 roku Komitetu Budowy Stolicy Panstwa
(National Capital Construction Committee). Juz W1953 roku przygotowat on koncepcje realizacji
miast satelitarnych (opublikowanej w1956 roku), ktéra wiaczona zostata do Planu Rozwoju Re-
gionu Stotecznego Panstwa (National Capital Region Development Plan), zatwierdzonego w roku
1958 (tzw. Pierwszy Plan Ulepszenia Regionu Stotecznego - First Capital Region Improvement
Plan). Do jego najbardziej charakerystycznych iznamiennych wskutkach zatozen, nalezata deglo-
meracja czesci funkcji centralnych Tokio z obszaru CBD (obejmujacego dzielnice Chiyoda, Chuo
i Minato), do organizowanych tzw. subcentrow. Potozone byly one w otoczeniu wybranych stacji
obwodowej kolei Yamanote Line a mianowicie: Shinjuku, Shibuya oraz lkebukuro.
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Jadro ukfadu osadniczego catego zespotu tworzyty miasta Tokio (8,3 min mieszkancow), Jokoha-
ma (1,4 min) oraz Kawasaki (0,6 min mieszkancow -1960). Otaczato je pasmo terendw zielonych,
petnigcych funkcje ,,sanitarnego kordonu”. Na zewnatrz od tego pierscienia zieleni, w odlegtosci
20 km - 110 km od centrum Tokio, zaplanowano realizacje miast satelitarnych (ryc.4). Itak od
strony zachodniej, w bezposrednim sasiedztwie zielonego pierscienia, funkcje miast satelitar-
nych petni¢ mialy Kamakura, Fujisawa i Hiratsuka (prefektura Kanagawa) oraz Ome, Hachioji iTa-
chikawa (prefektura Tokio), Od po6inocy na satelitarne osrodki wyznaczono miasta Omiya, Ura-
wa, Kawagoe i Sayama (prefektura Saitama), natomiast od wschodu byta to Chiba oraz Ichihara
(prefektura Chiba). Na pétnocnych peryferiach tzw. Regionu Stotecznego, w odlegtosci 70-110
km od centrum Tokio, na osrodki satelitarne wyznaczone zostaly m.in. miasta Kumagaya (pref.
Saitama), Oyama i Utsunomiya (pref. Tochigi) oraz Ishioka i Tsukuba (pref. Chiba). To ostatnie
miasto istniato jedynie wzatozeniach planistycznych, gdyz formalnie pojawito sie jako jednostka
osadnicza dopiero W1972 roku.

Istniejace obszary zabudowane Chiba Nazwy prefektur
Pierscien zieleni Granice prefektur

Il Miasta satelitarne

Ryc. 4. Plan struktury przestrzennej Regionu
Stotecznego wedtug Pierwszego Planu Ulepszenia
Regionu Stotecznego z 1958 roku

Zr6oki: cewtcooan® rtasne nap o * Uw : OwtAjndrrt reort of Toky« CityHanrung. 1909,

Za sprawa dynamicznego rozwoju ekonomicznego kraju, ktérego gtéwne kierunki wyznaczat
rzgdowy organ o nazwie Agencja Planowania Gospodarczego, region Tokio staje sie najwazniej-
szym wJaponii obszarem rozwoju przemystu. Najwyzszy stopien jego koncentracji nastapitwnad-
brzeznej strefie Zatoki Tokio, w nawigzaniu do istniejacych tu r6znej wielkosci miast, szczegdinie
tych zsilne rozwinietymi funkcjami portowymi. W potaczeniu zwielkoskalowymi przedsiewziecia-
mi inwestycyjnymi w ramach procesu umetate chi (budowy sztucznych wysp na przybrzeznych
wodach - Zatoki Tokio), powstaje przemystowe pasmo z charakterystyczng obecnos$cig wielkich,
ultranowoczesnych zaktadéw-kombinatow hutnictwa zelaza i stali, przemystu metalowego, ra-
finacji ropy naftowej i przemystu chemicznego, przemystu maszynowego (w tym stoczniowe-
go) oraz elektrowni. Zmodernizowano i rozbudowano porty morskie takie jak Tokio, Jokohama
i Kawasaki oraz wybudowano od podstaw nowy port przemystowy w Chiba. Takze w niewielkich
dotad rybackich portach potozonych na wschodnich obrzezach Zatoki Tokio, powstaty wielkie
zaktady przemystowe. Klasycznym tego przyktadem jest Ichihara, gdzie zlokalizowano stocznie
i zaktady rafinacji ropy naftowej oraz Kimitsu z wielkimi kombinatami hutnictwa zelaza i stali.
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W powyzszych okolicznosciach powstajg tu dwie nadbrzezne przemystowe strefy: Keihin (na li-
nii Tokio-Kawasaki-Jokohama) oraz Keiyo (od miasta Tokio po wschodnie wybrzeza Zatoki Tokio
zosrodkami w Chiba, Kisarazu, Kimitsu, Ichihara iSodegawa.

Ze wzgledu na konieczno$¢ odcigzenia komunikacyjnego miasta Tokio, potozonego w Srodku
nowej nadbrzeznej strefy przemystowej, oraz konieczno$¢ aktywizacji gospodarczej wschodniej
czesci megamiasta, obejmujacej potudniowsg czes$¢ prefektury Chiba (oddzielonej wodami Zatoki
Tokio), podjeto decyzje o budowie potgczenia tunelowo-mostowego na wysokosci miast Kawa-
saki oraz Kisarazu. Byla to niewatpliwie decyzja o strategicznym znaczeniu dla perspektywiczne-
go rozwoju megamiasta, a ktéra zaowocowata podjeciem prac budowlanych w 1966 roku (pod
nazwg Tokyo Bay Aqua-Line).

Towarzyszaca powyzszemu procesowi ogromna skala naptywu migracyjnego, zrodzita po-
trzebe weryfikacji zatozen Planu Rozwoju Stotecznego z 1958 roku. Itak w ramach opracowanego
i przyjetego w1968 roku tzw. Drugiego Planu Rozwoju Regionu Stotecznego, odstapiono przede
wszystkim od idei realizacji zielonego pierScienia na obrzezach gtéwnych miast zespotu mega-
miasta. W efekcie obszary rozciggajgce sie w promieniu 50 km od centrum Tokio przeznaczono
pod dziatalno$¢ inwestycyjng. Objete one zostaly one w latach 1960-1975 intensywnym proce-
sem suburbanizacji-metropolizacji, znaczonym gtéwnie rozwojem wielorodzinnego budownictwa
mieszkaniowego oraz realizacjg klasycznych miast satelitarnych - nowych miast (jap. eisetoshi).
Zaowocowato to najwyzszg w historii demograficznej megamiasta dynamikg wzrostu ludnosci
w strefie odlegtej 20-40 km od centrum Tokio. W rezultacie pod koniec lat 70’ XX wieku, ponad
70,0% liczacej nieco powyzej 28 min ludnosci megamiasta, zamieszkiwato wjego przejsciowej
i zewnetrznej strefie. Za sprawg dynamicznego rozwoju demograficznego, dziatalnosci przemy-
stowej oraz funkcji handlowo-ustugowych, ogromna liczba znajdujgcych siewtych strefach miej-
scowosci uzyskata status miast (np. potozone w strefie 20-30 km miasto Nizza otrzymato ten
status w1970 roku, a ktére liczy obecnie 187 tys. mieszkancéw (2010), czy zatozone w 1963 roku
w strefie 30-40 km od centrum Tokio miasto Ichihara - osrodek przemystu petrochemicznego
i stoczniowego, zamieszkiwany wspoéiczesnie przez 280 tys. osdb).

Idee budowy miast satelitarnych najdoskonalej symbolizuje i reprezentuje Nowe Miasto
Tama (Tama New Town), potozone 25 km na zachdéd od CBD Tokio. Jest to jedno z pierwszych
,.howych miast” Japonii petnigce funkcje rezydencjalng, ktérego czynni zawodowo mieszkancy
dojezdzajg codziennie do pracy - gtébwnie do miasta Tokio. Tama byfa réwniez pionierskim $wia-
dectwem realizacji rzadowej ustawy z 1963 roku o Rozwoju Nowych Miast (Mydet R., Ishimizu
T., 1988b). Konieczne jest tu wyjasnienie, ze ustawa powyzsza nie okreslata gornej granicy licz-
by mieszkancéw ,,nowych miast”. Wielkos¢ ta determinowana jest z zasady warunkami natury
ekonomiczno-infrastrukturalnej, zasobami terenéw oraz prognozami rozwoju demograficznego
indywidualnych obszarow metropolitalnych. Rozpoczeta w 1964 roku realizacja Nowego Miasta
Tama, w pierwszym etapie zakonczona zostata oficjalnie W1971 roku. Odtad tez obecne jest w sta-
tystykach japonskich pod nazwg Tama, ktore w2010 roku zamieszkiwato 150 tys. os6b. Stosow-
nym jest tu zwrdocenie uwagi na fakt, ze w przypadku formacji osadniczych typu ,,nowe miasto”,
dominuje zabudowa wielokondygnacyjna, zgrupowana wtzw. jednostki sgsiedzkie. Stanowig one
jednoczesnie podstawowg jednostke wsensie administracyjnym iorganizacji zycia spotecznego.
Charakteryzuje je obecnos¢ r6znorodnych instytucji uzytecznosci publicznej oraz placéwek han-
dlowo-ustugowych (m.in. przedszkole, szkola podstawowa i $rednia, osrodek zdrowia, poczta,
dom handlowy itp.). Dwie lub trzy jednostki sgsiedzkie tworzg dzielnice z odrebnym centrum
(dzielnicowym), w ramach ktérego funkcjonuje m.in. bank, posterunek policji, siedziba strazy
pozarnej, supermarket, dzielnicowy dom kultury oraz szpital. W tkance urbanistycznej Nowego
Miasta Tama znajduje sie tez ogolnomiejskie centrum handlowo-ustugowe (Mydet R., Ishimizu T.,
1988b, s.53-54). Interesujacag jest przy tym okoliczno$é, ze wwarunkach wolnorynkowej gospo-
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darki wiekszos$¢ zabudowy mieszkaniowej o bardzo wysokim standardzie, zrealizowana zostata
ze srodkow rzadowych-panstwowych, gtéwnie za posrednictwem Tokyo Metropolitan Housing
Corporation oraz Tokyo Metropolitan Government.

W ramach ustawy z 1963 roku o Rozwoju Nowych Miast, zatwierdzony zostat rzagdowy projekt
0 nazwie ,,Tsukuba Science City”. Zmierzat on do realizacji na dalekich peryferiach megamiasta
Tokio, Nowego Miasta Naukowego, bedacego narodowym centrum dziatalnosci naukowo-ba-
dawczej i akademickiej. Cate to zamierzenie zostato formalnie zapisane w ramach ustawy rzado-
wejwigyoroku pod hastem ,, Tsukuba Academic NewTown Construction Act”. FormalnieTsukuba
Academic NewTown, zwana wtym czasie zamiennie Tsukuba Science City, rozpoczeto praktycz-
nie swa dziatalnosc¢ jako ,,miasto nauki” w 1972 roku. Zwigzane to bylo m.in. z uruchomieniem
Narodowego Instytutu Badawczego Materiatdw Nieorganicznych, Narodowego Instytutu Badan
Srodowiska oraz Centrum Kosmicznego Tsukuba (Tsukuba Space Center), nalezacego do Japan
Aerospace Exploration Agency (JAXA) - przygotowujgcego m.in. programy badan kosmosu Ja-
ponii. Rok p6zniej (1973) znalazt tu swojg siedzibe Uniwersytet Tsukuba, ksztatcacy obecnie okoto
17 tys. studentow. Aktualnie (2010) w odlegtym okoto 60 km od centrum Tokio miescie Tsukuba
(oficjalna nazwa miasta od 1987 roku), zamieszkatym przez 215 tys. oséb (2010), zlokalizownych
jest ponad 300 panstwowych oraz prywatnych placowek badawczo rozwojowych, 2 uniwersytety
oraz liczne podmioty gospodarcze prowadzace dziatalnos¢ komercyjng oparta o najbardziej in-
nowacyjne technologie czy rozwigzania techniczne. Jest to jednocze$nie najwazniejsze wJaponii
miejsce realizacji badan w zakresie ,,cutting edge industries”.

Za sprawg pilnej potrzeby deglomeracji funkcji centralnych, skoncentrowanych silnie w mo-
dernizowanym tokijskim CBD, ozywa i nabiera praktycznego wymiaru idea realizacji i rozwoju sub-
centréw (zgodnie z zatozeniami Second National Capital Region Development Plan z1968 roku).
Terytorialnie objeta ona otoczenie trzech stacji obwodowej kolei Yamanote Line, a mianowicie
Shinjuku, Shibuya oraz Ikebukuro. Idea powyzsza nawigzywata do koncepcji-planu ksztattowania
,.wielobiegunowej struktury obszaru metropolitalnego”, a ktéra nabrata praktycznego wymiaru
wzwigzku zgwattownym wzrostem cen gruntow wCBD.

Wyjatkowe miejsce w ich zespole zajmuje odtad Shinjuku, gdzie juz z poczatkiem lat 70’
XX wieku zlokalizowano i oddano do uzytku ultranowoczesne biurowce - drapacze chmur. Mie-
Scity one miedzy innymi siedziby japonskich, globalnych towarzystw gospodarczych, bankow,
firm ubezpieczeniowych, telekomunikacyjnych a nawet hotele. Z najwazniejszych, liczagcych 200
lwiecej metrow wysokosci biurowcdéw wymieni¢ nalezy przede wszystkim Shinjuku Mitsui Buil-
ding: 1974 rok - 225 m wysokosci; Shinjuku Sumitomo Bldg: 1974 - 210 m wys.; Shinjuku Yasuda
Fire & Marine Insurance Building: 1976 - 200 m wys.; oraz Shinjuku KDD Building: 1979 - 223 m
wys.). Powstajgce subcentrum Shinjuku staje sie odtad swoistym symbolem procesu deglome-
racji centralnych funkcji miasta - megamiasta Tokio oraz Swiadectwem realizacji idei wielobiegu-
nowego ukiadu przestrzenno-funkcjonalnego miasta. Powstajgce subcentrum Shinjuku z rosna-
ca liczbg ultranowoczesnych, o coraz bardziej zr6znicowanym obrazie funkcjonalnym drapaczy
chmur, tworzacych charakterystyczng dominante w krajobrazie miasta, staje sie symbolem no-
wych, wielkich mozliwosci technologicznych w zakresie wysokos$ciowego budownictwa Japonii
(nieobecnego tu do konca lat 60’ XX wieku za sprawg intensywnej aktywnosci sejsmicznej). Sto-
sownym wtym miejscu bedzie przypomnieé, ze w wyniku tzw. Wielkiego Trzesienia Ziemi Kanto
(1 wrzesdnia 1923 roku), zniszczeniu ulegto 65,0% zabudowy Tokio i 75,0% Jokohamy, a liczba
Smiertelnych ofiar wyniosta 142,8 tys. (Mydet R., 2007).
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W warunkach intensywnej aktywnosci sejsmicz-
nej oraz wystepowania tajfunéw, budowa wiezowcow
w Japonii nalezy do wielkich wyzwan technicznych
i technologicznych. Realizowane sg one w technologii
szkieletu stalowego przy zastosowaniu ultra wytrzy-
matych i bezpiecznych szyb oraz instalowaniu bardzo
licznych wind obstugujacych wydzielone sektory wie-
zowca (celem sprawnejjego obstugi oraz podniesienia
poziomu bezpieczenstwa uzytkownikéow w warunkach
zagrozenia - m.in. zapewniajagcych sprawng ewaku-
acje os6b). Dla podniesienia stabilnosci izarazem ela-
stycznosci budowli, stosowane sg wyszukane systemy
»amortyzatoréw’, absorbujacych do 50,0% site sej-
smicznych wstrzaséw czy huraganowych wiatrow.

Nowatorskim zatozeniem planistycznym nawigzujgcym do koncepcji wielobiegunowego uktadu
przestrzenno - funkcjonalnego megamiasta, byto wyznaczenie nowego, metropolitalnego cen-
trum biznesowego, zlokalizowanego 30-50 km na zachdd od CBD Tokio. Jego trzon miaty tworzy¢
3 miasta a mianowicie: Hachioji, Tachiokawa oraz obecne od 1971 roku satelitarne miasto Tama
New Town.

Koniec lat 60’ i poczatek lat 70’ XX wieku przynosi takze nowatorska, przelomowg wrecz
koncepcje, przebudowy oraz modernizacji czesSci terendw przemystowych megamiasta.
Pionierskim w tym przypadku okazat sie plan przebudowy centralnej czesci portu Jokohama,
zapisany w przygotowanym juz w 1965 roku przez Urzad Miasta Jokohama dokumencie o nazwie
Redevelopment Plan of Yokohama Port. Plan ten, obejmujgcy gtdwnie obszar portu pasazerskie-
go, przygotowano w zwigzku z przewidywanem drastycznym spadkiem przewozow pasazerskich
do Japonii drogg morska. Ta globalna tendencja w zegludze miata dotkng¢ szczegdinie bolesnie
Jokohame, najwiekszy port pasazerski kraju. Nie mniej istotng role odegrato w tym wzgledzie
podjecie przez rzad japonski decyzji o budowie nowego, miedzynarodowego portu lotniczego
Narita. Zlokalizowany w odlegtosci okoto 60 km na pdéinocny-wschdd od centrum Tokio, ktérego
projekt przygotowano juz w 1966 roku, poczawszy od 1978 zaczat obstugiwaé miedzynarodowy
ruch pasazerski w zespole megamiasta (port lotniczy Narita byt gotowy do przyjecia pasazerow
juz w1972 roku, lecz za sprawg gwattownych protestow pozostawal nieczynny do konca roku
1977). Dotychczasowy port lotniczy Tokio - Haneda, potozony nad Zatokg Tokio w odlegtosci oko-
to 14 km od CBD, (poczatki ktérego siegajg 1931 roku), petnit odtad (do 2010 roku) funkcje krajo-
wego portu lotniczego.
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W powyzszych okolicznosciach coraz bardziej realna staje sie kwestia rewitalizacji - odno-
wy portu Jokohama. Ze wzgledu na pionierski i przelomowy w zakresie rewitalizacji, przebudo-
wy, restrukturyzacji i odnowy catej strefy nadbrzeznej Zatoki Tokio charakter tego planu, zasad-
nym bedzie przytoczenie kilku charakterystycznych szczegotow jego realizacji. Za sprawa rzadu,
wiadz metropolitalnych oraz urzedu miasta Jokohama, W1978 roku powotano do zycia instytucje
przygotowujacg cate to przedsiewziecie: Planning and Investory Committee for the Overall Im-
provement of Yokohama City Center and Waterfront Area. Pod jej egidg przygotowano juz W1979
roku szczegotowy plan prac, natomiast dwa lata pdzniej (1981) tzw. Master Plan (Plan Ogdlny),
ktoremu nadano oficjalng nazwe ,,Minato Mirai 27”- w skrocie MM 27 (Port Przysztosci XXI| wieku).
Realizacje projektu Minato Mirai 27 rozpoczeto w1983 roku, czemu towarzyszyta m.in. likwidacja
stoczni towarzystwa Mitsubishi Heavy Industries Ltd. oraz budowa sztucznych wysp w strefie
portowej Jokohamy. Silne zaangazowanie agend rzagdowych w realizacje projektu znajdowato wy-
raz wwielorakich decyzjach zaréwno o ogoéinym jak i bardzo szczegdétowym charakterze. W pierw-
szym przypadku dotyczyly one sformutowania generalnej koncepcji przestrzenno-funkcjonalnej
obszaru, wdrugim natomiast - wrealizacji indywidualnych ,,sztandarowych” obiektow izespotow
zabudowy. Klasycznym tego przyktadem jest zrealizowany w latach 1988-1994 Swiatowej klasy
zespot konferencyjny o nazwie ,,Pacifico Yokohama”, oraz jeden z najwyzszych wJaponii drapaczy
chmur ,,Landmark Tower Yokohama”. Ten powstaty w latach 1990-1993 i liczacy 296 m wysoko-
$ci wiezowiec, przedstawiatl pionierska wizje wielofunkcyjnego uzytkowania tego typu budowli,
mieszczac m.in. biura, placéwki handlowo-ustugowe oraz hotel. Minato Mirai 27 staje sie odtad
zwiastunem oraz symbolem procesu odnowy i rewitalizacji strefy nadbrzeznej Zatoki Tokio, for-
mujgcej zasadniczo najwazniejsza strefe przemystowg Japonii Keihin - Keiyo.

Podobnego typu projekt zespotu funkcjonalnego przygotowany zostat przy wsparciu wiadz
krajowych i metropolitalnych przez Biuro Planowania prefektury Chiba. Zapisany pierwotnie pod
nazwg Makuhari New Town, zaktadat powstanie w nadbrzeznej dzielnicy miasta Chiba - Mihama,
nowoczesnego kompleksu biznesowego, biurowo-konferencyjnego oraz naukowo-badawczego,
z obecnoscig przemystéw high-tech. Przewidziano tam réwniez zbudowanie dzielnicy mieszka-
niowej, z licznymi parkami i skwerami oraz terenami sportowo-rekreacyjnymi. Wtasnie budowa
nowoczesnych apartamentowcéw dla okoto 26 tys. mieszkancow zapoczatkowata realizacje ca-
tego przedsiewziecia w ramach szczegdtowego planu o nazwie Kaihin New Town. Towarzyszyto temu
oddanie W1989 roku jednego z najwiekszych wJaponii centrow konferencyjnych - Makuhari Messe.

Efektem rozwijanego dynamicznie procesu suburbanizacji, skutkujacego gwattownym wzrostem
demograficznym obszarow odlegtych 30-60 km od centrum Tokio, byto opracowanie w 1986 roku
Czwartego Planu Ogdlnego Rozwoju Regionu Stotecznego (Fourth National Capital Region Compre-
hensive Development Plan). Poza kontynuacjg idei wielobiegunowego rozwoju miasta Tokio, zakita-
dat on przede wszystkim intensyfikacje dziatalno$ci inwestycyjnej w strefie przejsciowej izewnetrznej
zespotu. Wyrazato sie to w budownictwie wielo- ijednorodzinnej zabudowy mieszkaniowej, z towa-
rzyszacg infrastrukturg handlowo-ustugowa i komunikacyjng. Zaktadat on w konsekwenciji likwidacje
,.Zielonego pasa’” wyznaczonego w planie z 1958 roku, przy jednoczesnej aktywizacji inwestycyjnej na
dalekich przedpolach megamiasta. Wyznaczone wtym planie tereny zielone, tworzace swego rodza-
ju wyspy w obrebie bliskich idalekich przedmie$é, nawigzywaly do otoczenia chronionych odcinkow
rzek (np. Tone na pograniczu prefektury Chiba ilbaraki oraz Ara w prefekturze Saitama), oraz otocze-
nia sztucznych zbiornikbw wodnych (np. Sayama iTama na pograniczu prefektury Tokio oraz Saitama).
Z powodu tatwej dostepnosci komunikacyjnej, zakladano intensyfikacje rozwoju stolicy prefektury
Ibaraki - miasta Mito oraz sgsiadujgcych z nim osrodkéw miejskich: Hitachi i Katsuta. Interesujacym
zatozeniem byla takze aktywizacja gospodarcza i przestrzenny rozwéj niewielkiego miasta Kashima
nad wybrzezem Pacyfiku - peryferyjnie zlokalizowanego o$rodka hutnictwa zelaza istali oraz przemy-
stu petrochemicznego, z nowoczesnym portem przemystowym (ryc.5).
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Chiba Nazwy prefektur

Granice prefektur

Obszary zieleni podmiejskiej Ryc. 5. Plan struktury przestrzennej Regionu
Stotecznego wedtug Czwartego Planu Ogélnego
Rozwoju Regionu Stotecznego z 1986 roku

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: One Hundred Years of Tokyo City Manning. 1989

Przelomowym dla dalszego procesu formowania wielobiegunowej struktury megamiasta
Tokio oraz fundamentalnej odnowy i modernizacji jego obrazu przestrzenno-funkcjonalnego
opartego na zasadach zrownowazonego rozwoju, byto opracowanie i opublikowanie przez Tokyo
Metropolitan Government W1991 roku Trzeciego Dtugookresowego Planu Metropolii Tokio (Third
Long-term Plan for the Tokyo Metropolis - ryc.6). Niezbednym wtym miejscu jest podkreslenie
faktu, ze przedmiotowy plan stanowit integralng cze$¢ Czwartego Planu Ogdlnego Rozwoju Naro-
dowego 21986 roku. Jego opracowanie warunkowane byto notowanym dynamicznym wzrostem
wiatach 1980-1990 ludnosci megamiasta (z26,9 min do 32,2 min 0s6b - przyrost 019,7%) oraz
towarzyszacym mu silnym rozwojem rynku pracy (z13,6 min do 16,8 min miejsc pracy - wzrost
023,5%). Z kolei miasto Tokio liczgce W1990 roku 8,1 min mieszkancéw, koncentrowato az 43,1%
miejsc pracy megamiasta, determinujgc wzrost migracji wahadtowych. Ich waznym celem byto
samo CBD, ktoérego rynek pracy stanowit 29,7% rynku pracy miasta Tokio i12,8% megamiasta.

W powyzszych okolicznosciach za podstawowe zatozenie ksztattujagce ukiad przestrzenno-
-funkcjonalny megamiasta Tokio, a ktorego efekty widoczne sg wspotczesnie, przyjeto zmo-
dyfikowang idee wielobiegunowego rozwoju miasta Tokio. Oparto jg w pierwszym rzedzie na
przyspieszonym rozwoju wszystkich subcentrow miasta : Shinjuku, Ikebukuro, Shibuya, Osaki,
Ueno-Asakusa, Kinshicho-Kameido oraz Subcentrum Nadbrzezne. To ostatnie obejmowato po-
tudniowy skraj centralnej dzielnicy Chiyoda, wraz ze sztucznymi wyspami u ujscia rzeki Sumida
do Zatoki Tokio (Tsukuda - Tsukishima - Kachidoki - Toyama i Harumi) oraz zesp6t polderéw
w dzielnicy Koto o nazwie Odaiba. Stosownym jest wtym miejscu podkreslenie faktu, ze konty-
nuowany wielki program rewitalizacji, odnowy i gentryfikacji powyzszych obszaréw przebiegat
wwarunkach recesji ekonomicznej kraju.

Pilna potrzeba dalszej deglomeracji rynku pracy w ramach megamiasta, gtéwnie na rzecz
strefy przejsciowej (10-30 km od CBD), koncentrujgcej az 45,0% ogétu jego mieszkancoéw, oraz
konieczno$¢ unowoczesnienia struktur gospodarczych zmierzajacych do uczynienia tego zespotu
innowacyjnym, a w konsekwencji - konkurencyjnym w skali globalnej biegunem ekonomicznej
aktywnosci, znalazta wyraz w propozycji utworzenia tzw. biznesowych subcentréw.
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Wyznaczono je, zgodnie z tym planem, w ramach przejSciowej i zewnetrznej stref megamiasta,
objetych wiatach 1960-1990 intensywnym procesem suburbanizacji - metropolizacji. Reprezen-
tujace metropolitalne centra biznesowe mialy zosta¢ zorganizowane w dziewieciu, doskonale
powigzanych komunikacyjnie miastach: Jokohama, Kawasaki, Urawa, Omiya, Kumagaya, Chiba,
Kisarazu, Narita iTsuchiura. Powyzszy plan zaktadat takze kontynuacje dziatan w zakresie rozwo-
ju istniejgcych oraz powstania od podstaw ,,nowych miast”. Poza rozbudowa Tama New Town,
planowano powstanie w prefekturze Chiba: Kohoku New Town (25 km na potudniowy wschod od
Tokio), Chiba New Town iRyugasaki New Town (odpowiednio 40 km i60 km na p6étnocny-wschod
od Tokio), jako klasycznych ,,miast sypialni” miasta Tokio. Funkcje rezydencjalne miato petnic¢
takze potozone w granicach miasta Jokohama - Nowe Miasto Kohoku, a ktére stato sie wiel-
ka dzielnicg mieszkaniowa, o planowanym zaludnieniu ponad 300 tys. os6b. Czynni zawodowo
mieszkancy Nowego Miasta Kohoku mieli osigga¢ swe miejsca pracy wJokohamie, Kawasaki oraz
Tokio, w ramach codziennych dojazddw.

Ryc. 6. Schemat uktadu

Subcentra miasta Tokio G Biznesowe subcentra inne gtéwne miasta

+Jt Miasta ,jadra** zespotu Tama Q Nowe miasta = = Glowne trasy linii kolejowych przeStrzennegO Metropolii Tokio
wedtug Trzeciego Diugookresowego
arodto:opracodet s o Netropa o Planu Metropolii Tokio z 1991 roku

Globalne wyzwania w zakresie potrzeby podniesienia konkurencyjnosci (wtym innowacyj-
nosci) japonskiej gospodarki, lezaly u podstaw dalszego rozwoju gtdwnego centrum naukowo-
badawczego megamiasta i kraju, czyli Tsukuba Academic New Town (Tsukuba Science City). Re-
alnych ksztattéw nabiera réwnoczes$nie idea organizacji w roznych miejscach prefektury Chiba,
Kilkunastu o$rodkéw typu parkéw technologicznych, parkéw przemystowych, miast naukowych,
zsilng obecnoscig w ich programie funkcjonalnym komercyjnej dziatalnosci najbardziej innowa-
cyjnych firm-przedsiebiorstw (krajowych i miedzynarodowych).

Dla planu z 1991 roku charakterystyczna byta zatem modyfikacja - rozwiniecie koncepcji wielo-
biegunowego uktadu przestrzenno-funkcjonalnego megamiasta w ramach odlegle zlokalizowa-
nych biznesowych subcentréw. W ich zespole zatozono obecnos$¢ w zachodniej czesci zespotu
tzw. Tama Cores, ktére tworzy¢é miato az 5 miast: Tama New Town, Machida, Hachioji, Tachikawa
oraz Ome, potozonych w odlegtosci 25-45 km od centrum Tokio.

Bardzo waznym zatozeniem powyzszego planu (cho¢ nieuwzglednionym wjego podstawowej
formie graficznej), byfa inicjacja wielkoskalowych przemian funkcjonalnych iinfrastrukturalnych
w pasie wybrzeza Zatoki Tokio. Zapisane pod hastem ,,Large Scale Waterfront Project” dotyczyty
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zaréwno obszarow strefy przemystowej Keihin - Keiyo, jak tez sgsiadujgcych z nig terenéw. Pole-
gaty one przede wszystkim na deglomeraciji i likwidacji wiekszosci powstatych tu po zakonczeniu
Il wojny swiatowej zaktaddéw - kombinatéw przemystowych. W ramach procesu rewitalizacji - od-
nowy (tzw. brownfield reconstruction), tereny te miaty sta¢ sie miejscem lokalizacji ultranowo-
czesnych zespotow-komplekséw komercyjno-biznesowych, biurowych, handlowo-ustugowych,
naukowo-badawczych, kulturalnych irekreacyjnych. Skala oraz charakter przedmiotowych prze-
mian obszaru tradycyjnie zdominowanego przez przemyst byla ogromna, a przy tym nowatorska,
w aspektach funkcjonalnym, przestrzennym, architektonicznym itechnologicznym. Stata sie ona
tez przedmiotem narodowej dyskusji, gdyz realizacja powyzszego projektu stata sie symbolem
nowych jakosciowo przemian gospodarki kraju, ktérych gtéwnym inspiratorem oraz najwazniej-
szym uczestnikiem pozostawat zawsze Region Kanto - megamiasto Tokio.

W zespole gtéwnych przedsiewzieé zapisanych wtym planie byta kontynuacja projektu prze-
budowy portu Jokohama pod znanym hastem ,,Minato Mirai 21”; natomiast w miescie Chiba -
zespotu Makuhari New Town. Pod auspicjami oraz gtdwnym wsparciu finansowym przez Tokyo
Metropolitan Government, opracowano i rozpoczeto realizacje dwdéch wielkich projektéw prze-
budowy - rewitalizacji przemystowych polderéw w strefie nadbrzeznej Zatoki Tokio. Pierwszy
z nich, o nazwie ,,Takeshiba, Hinode and Shibaura Wharf Redevelopment Plan” zaktadat powsta-
nie komercyjno-biurowej dzielnicy, z zespotami zabudowy petnigcej funkcje naukowe, kulturalne
i rozrywkowe oraz terenami zielonymi. W trakcie realizacji tego programu inwestycyjnego nada-
no tej na wskro$ nowoczesnej wwymiarze funkcjonalnym oraz architektoniczno-urbanistycznym
dzielnicy, nazwe ,,Odaiba”. Nawigzuje ona do historycznej nazwy sztucznej wyspy, na obszarze
ktorej zainicjowany zostat proces przebudowy i rozwoju.

Drugi projekt o nazwie ,,Okawabata Redevelopment Plan”, zaktadat realizacje na poprzemy-
stowym polderze (sztucznej wyspie) zlokalizowanym u uj$cia Sumidy, nowoczesnego kompleksu
biurowego oraz mieszkaniowego. Z innych, bardziej spektakularnych zamierzen, podjetych izre-
alizowanych w ramach generalnego projektu ,,Large Scale Waterfront Project”, wymieni¢ nalezy
projekt realizacji na sztucznej wyspie w dzielnicy tokijskiej Shinagawa, nowoczesnego centrum
telekomunikacyjnego dla potrzeb megamiasta (Tokyo Teleport Town), finansowanego w pekni
przez Tokyo Metropolitan Government. Przystgpiono takze do spolderyzowania dalszych 1100
hektaréw wod Zatoki Tokio wsasiedztwie portu lotniczego Haneda, z przeznaczeniem na powsta-
nie dzielnicy komercyjno-biznesowej, z zespotami wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowe;j.

ZatozeniaTrzeciego Dlugookresowego Planu Rozwoju Metropolii Tokio (21991 roku), wyznaczyty
w praktyce gtéwne kierunki rozwoju i przemian przestrzenno-funkcjonalnych megamiasta Tokio
do konca XX wieku. Podkresli¢ nalezy jednoczes$nie, ze zalozone w planie cele realizowno w wy-
jatkowo szybkim tempie oraz relatywnie na wielkg skale wwarunkach kryzysu japonskiej gospo-
darki lat 1986-1991 (tzw. bubble economy - gospodarki banki mydlanej). Koniec bubble econo-
my ktéry przyniost gwattowny spadek cen gruntéw w miastach - obszarach metropolitalnych,
spowodowat jednoczes$nie silne ozywienie dziatalno$ci inwestycyjnej w zespole megamiasta.
Na potwierdzenie powyzszych wywodow przytoczmy najbardziej charakterystyczne, (zdaniem
autora), przyktady ilustrujgce proces modernizacji i rozwoju struktur przestrzenno-funkcjonal-
nych megamiasta wtym okresie. W przypadku Minato Mirai 21,(MM 21), ostatnia dekada XX wieku
przyniosta transformacje tego zespotu w ultranowoczesne, w uktadzie przestrzennym ifunkcjo-
nalnym centrum biznesowe, komercyjno-biurowe oraz konferencyjne i kulturalno-rozrywkowe
0 zasiegu ogo6lno-megamiejskim. Wyrdzniajacej go w skali calego megamiasta, tkance urbani-
stycznej iarchitektonicznego wyrazu, zobecnoscig licznych apartamentowcow, towarzyszy obec-
nos¢ rozleglych terendw parkowych irekreacyjno-sportowych. Otwarty i przyjazny dla cztowieka
uktad przestrzenno-funkcjonalny zespotu Minato Mirai 21, charakteryzowata juz w owym czasie
obecnos$¢ ultranowoczesnych, ,,inteligentnych” budowli, o podkre$lanym uprzednio zr6znicowa-
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nym obrazie funkcjonalnym oraz wysokosci. W jego krajobrazie obok wspominanego wczesniej
wiezowca o nazwie Yokohama Landmark Tower, powstaly inne budowle tego typu, jak na przy-
klad zespdt trzech biurowcdédw o nazwie Queen’s Tower (powstate w latach 1995-1996), The Bank
of Yokohama (1993), Mitsubishi Heavy Industrial Building (1994), Yokohama Sky Building (1996)
oraz Yokohama Media Tower (1999).

W petni ukonczony i uporzgdkowany przestrzennie zostat Swiatowej klasy zesp6t konferencyj-
no-wystawowy ,,Pacifico Yokohama” (realizowany w latach 1988-1994), w sktadzie ktdrego znaj-
duje sie Narodowe Centrum Konferencyjne, Pawilony Wystawowe, InterContinental Yokohama
Grand Hotel oraz rozlegly park od strony Zatoki Tokio onazwie Rinko Park. Wgrupie urzadzonych,
wielkoprzestrzennych terendw rekreacyjno-wypoczynkowych na wyrdznienie zastuguja Red Brick
Park oraz park rozrywki o nazwie Yokohama Cosmo World (zrealizowany w latach 1988-1999).
Wraz z licznymi obiektami petnigcymi funkcje handlowo-ustugowe (np. Yokohama Red Brick Wa-
rehouse, Yokohama World Poters czy Landmark Plaza) oraz placéwkami kulturalnymi (np. Japan
Overseas Migration Museum, Yokohama Port Museum czy Yokohama Museum of Art), stato sie
MM27 konkurencyjne dla historycznego centrum miasta, potozonego w przylegtej dzielnicy Naka.

JOKOHAMA MINATO MIRAI 21

Jedna z ulic centralnej czesci Jokohamy - w tle wiezowiec Yokohama Landmark Tower w zespole Minato Mirai 27
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Widok z wiezowca Yokohama Landmark Tower na fragment zespotu Minato Mirai 27 oraz Zatoke Tokio.
Po lewej: gtdwna cze$¢ zespotu konferencyjno-wystawowego Pacifico Yokohama z charakterystyczng sylwetka
hotelu Intercontinental Yokohama Grand Hotel. Po prawej: park rozrywki Yokohama Cosmo World wraz z wielofunk-
cyjng zabudowg (m.in. centrum handlowe Yokohama Cosmo World Porters, Muzeum Japonskiej Emigracji Zamor-

skiej, Szkota Filmowa i Nowych Mediéw Tokyo University ofArts)

Zesp6t MM27 od strony Yamashita Park, wchodzacego w sktad najbardziej atrakcyjnego, nadbrzeznego ciggu
spacerowego Jokohamy: China Town-Yamashita Park-Yamashita Rinko-sen Promenade-Minato Mirai 27
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Fragment ciggu spacerowego Yamashita Park zespot MM27

Panorama centralnej czesci Minato Mirai 27 widziana z trasy Yamashita Rinko-sen Promenade. Z prawej strony
charakterystyczna brytfa Intercontinental Yokohama Grand Hotel; w gtebi biurowce Quenn’s Square Yokohama
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Wiezowiec Yokohama Landmark Tower w otoczeniu zespotu biurowcow Queen’s Square (po prawej) oraz biurow-
cow Nisseki Yokohama Building i TOC Minato Mirai (kolejne wiezowce od prawej do lewej)

Centrum Konferencyjne
oraz Intercontinental Yokohama
Grand Hotel - widok z poziomu
nadziemnego przejscia od strony
Yokohama Bay Hotel Tokyu

Zesp6t apartamentowcow
MM Towers. W cze$ci srodkowej
gmach szpitala Keiyn Hospital
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Intercontinental Yokohama Grand Hotel. Oddany do Widok na Yokohama Bay Hotel. W gtebi biurowce
uzytku w7988 roku jest pierwszym zrealizowanym obiek-  Quenn’s Tower
tem wramach zespotu Minato Mirai 27

Wieczorny widok na mm27 z promenady Yamashita Rinko-sen
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Przetomowym wydarzeniem dla omawianych tu przemian w tej czeSci megamiasta, bylo
takze wyznaczenie ustawa rzadowa z 1997 roku miasta Kawasaki, jednego z najwiekszych wlJa-
ponii osrodkéw hutnictwa zelaza i stali oraz przemystu stoczniowego, na pierwsze w Japonii
,»eco-town”. Zapoczatkowato to faze deglomeracji i modernizacji dziatalno$ci przemystowe;j,
unowoczesnienia jego ekonomicznej struktury oraz podniesienia jakosci silnie zdegradowanego
wiatach 1960-1990 Srodowiska przyrodniczego.

Réwnolegle w ramach procesu rewitalizacji, odnowy i rozwoju strefy przemystowej Keiyo,
podjeto zakrojone na szeroka skale prace realizacyjne zespotu Makuhari New City (wmiescie Chi-
ba). Wiatach 1985-1995 na terenie o powierzchni ponad 5 km2 powstat ultranowoczesny w swej
przestrzenno-funkcjonalnej strukturze kompleks, przeznaczony dla 26 tys. statych mieszkancow,
z rynkiem pracy dla okoto 150 tys. os6b. Sprzyja temu bliskie sgsiedztwo centrum Tokio, gdzie,
wwarunkach skrajnie wysokich cen gruntéw, Makuhari New Town staje sie nadzwyczaj atrakcyj-
nym miejscem lokalizacji nowych przedsiewzie¢ inwestycyjnych (koszty prowadzenia dziatalno-
$ci gospodarczej oraz zycia sg tam nizsze 030,0% w poréwnaniu z pobliskim Tokio). Rbwnocze-
$nie otrzymanie przez Chiba na mocy ustawy rzgdowej z 1992 roku, statusu pozwalajgcego na
wiekszg samodzielnos¢ dziatania, nie tylko sprzyja realizacji zespotu Makuhari New Town, lecz
takze skutkowato przygotowaniem przez wiadze miasta nowych planéw rozwoju gospodarczego
dla catej prefektury Chiba.

Zespot Makuhari stat sie poligonem praktycznych dziatah wzakresie kreowania nowatorskiej
koncepcji przestrzenno-funkcjonalnej formowanych struktur w tkance wielkich miast zespotu.
W jej ramach na zasadach zréwnowazonego rozwoju, powstat silnie zdywersyfikowany w swym
obrazie funkcjonalnym organizm z obecnoscig osrodkow naukowo-badawczych oraz innowacyj-
nymi przedsiebiorstwami.

Wykorzystujac potozone w sasiedztwie liczne placéwki dydaktyczne i naukowe (m.in. Uni-
versity of Air, Kanda University of International Studies, Chiba College of Health Sciences oraz
National Institute of Multimedia Education), pojawity sie w krétkim czasie instytuty naukowo-ba-
dawcze (wtym prywatnych korporacji, ktorym towarzyszy lokalizacja innowacyjnych firm wza-
kresie high-tech, oraz cutting edge industries (np. Makuhari Techno Graden, Makuhari Robot FA
Center, Fujitsu Makuhari Systems Laboratory, Sumitomo Chemical Engineering Center czy JAPEX
Research Center - wszystkie powstaty w latach 1990 -1993). Roéwnolegle w bardzo szybko tem-
pie wybudowano centrum zespotu. Jego trzon stanowig gtéwnie drapacze chmur - biurowce
mieszczgce takie znane firmy, jak Sharp, Fujitsu, Seiko Instruments, NTT, Cannon oraz IBM Ja-
pan. Jadrem centrum Makuhari jest oddany do uzytku w 1989 roku ultranowoczesny kompleks
konferencyjny o nazwie Makuhari Messe. Nie mniej charakterystyczna jest tu obecnos$é placowek
kulturalnych (m.in.muzedw iteatru) oraz licznych hoteli, z ktérych Makuhari Prince Hotel, odda-
ny do uzytku w1995 roku, jest zarazem najwyzszg budowlg zespotu Makuhari (181 m). Zatlozona
w planie tym zbiorowos$¢ 26 tys. statych mieszkancoéw rezydowac bedzie w rozleglym zespole
wielorodzinnej zabudowy. Od strony Zatoki Tokio w zespole Makuhari urzagdzono rozlegly park
0 nazwie Makuhari Seaside Park.

Zrealizowany niemal w petni w rekordowo krétkim czasie zesp6t Makuhari, swoj ,,innowa-
cyjny” wizerunek przestrzenno-funkcjonalny dokumentuje specyficzng strukturg uzytkowania
ziemi. Itak ponad 30,0% jego obszaru stanowig tereny o dominacji funkcji naukowo-dydaktycz-
nych oraz naukowo-badawczych, z udziatem innowacyjnego przemystu. Nowoczesnie zaplano-
wane tereny komunikacyjne, z segregacjg ruchu, stanowig az 25,0% powierzchni zespotu. Nie
mniej charakterystyczna jest tu powszechna obecnos$¢ terendw zielonych (w tym parkéw) oraz
sportowych zajmujacych ponad 20,0% obszaru. Funkcjonalne centrum zespotu oraz tereny
mieszkaniowe obejmuja odpowiednio po okoto 10,0% ogdlnej jego powierzchni. Atrakcyjnosc
potozenia w stosunku do miasta Tokio, zwigzana dodatkowo z coraz to lepszg dostepnoscig ko-
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munikacyjna, oraz duze rezerwy terendw cechujgcych sie wysokimi walorami przyrodniczymi, to
jedne zgtéwnych czynnikdw opracowania irealizacji planéw lokalizacji na terytorium prefektury
Chiba os$rodkéw naukowo-badawczych oraz innowacyjnej gospodarki. Najbardziej charaktery-
stycznym dowodem realizacji powyzszej idei jest powstanie w latach 1990-2000, na pograni-
czu miast Kisarazu iKimistu trzonu parku naukowo-technologicznego o nazwie Kazusa Akademia
Park. Formuje on wiodacy w Japonii park naukowy typu ,,Life-science Park” gdzie w ultrano-
woczesnych laboratoriach, prowadzona jest dziatalno$¢ badawczo-rozwojowa gtéwnie w zakre-
sie biotechnologii, technologii informacyjnej oraz nowych materiatdw. Tutaj takze zlokalizowaty
swoja dziatalnos¢ naukowo-badawczg i komercyjng znane innowacyjne firmy. Z licznego grona
dziatajgcych tu instytutow naukowo-bawczych oraz centréw badawczo-komercyjnych wymienié
nalezy Kazusa DNA Research Institute, National Institute of Technology and Education, Biotech-
nology Development Center, Honda R&D Co.,Ltd., Mitsubishi Tanabe Pharma, Kuroda Precision
Industries Ltd. oraz Solar Silicon Technology Corporation.

Poza obecnos$cig na terytorium prefektury Miedzynarodowego Portu Lotniczego Narita,
ogromne znaczenie miato oddanie do uzytku w 1997 roku potgczenia tunelowo-mostowego
w Zatoce Tokio o nazwie Tokyo Bay Aqua-Line. Ltgczac miasta Kawasaki (prefektura Kanagawa)
i Kisarazu (prefektura Chiba), skrécito czas podrozy pomiedzy nimi z90 minut do zaledwie 15.
Wyeliminowana zostala jednoczesnie catkowicie dotychczasowa konieczno$é przejazdu dro-
gowego pomiedzy zachodnig i wschodnig czescig Zatoki Tokio poprzez centrum miasta Tokio.
Liczacy 14 km diugosci tunelowo-mostowy cigg (w tym 9,6 -kilometrowy tunel podmorski od
strony Kawasaki oraz most o dtugosci 4,4 km od strony Kisarazu), budowa ktérego trwata 31 lat
(od 1966 roku), stanowi zarazem bardzo wazny element realizowanego od poczatku lat 60’ XX
wieku, promienisto-obwodnicowego systemu autostrad (expressways) megamiasta, zwanego
oficjalnie ,,Shuto Expressway”. Wjego skladzie znajdujg sie miedzy innymi takie ciggi autostra-
dowe, jakTomei (oddana do uzytku w1969 roku), Kan-Etsu, Chuo (funkcjonujace od 1971 roku)
oraz Joban (od 1981 roku).

Lata 90’ XX wieku przyniosty takze sfinalizowanie projektu potaczenia drogowego biegnacego
poprzez cigg sztucznych wysp (pierwotnie wwiekszosci przemystowych polderéw) przemystowej
strefy Keihin. Liczgca 70 km diugosci autostrada o nazwie Metropolitan Expressway Bayshore
Route (z licznymi mostami i podmorskimi tunelami), potaczyta cigg takich wysp na odcinku od
miasta Jokohamy poprzez Kawasaki oraz Miedzynarodowy Port Lotniczy Haneda i poldery Oda-
iby, po spolderyzowane obszary miast Urayasu i Ichikawa w prefekturze Chiba.

Realnych ksztatltow nabiera takze projekt budowy trasy drogowej Tokyo Port Seaside Route.
Wybiegajgca na zachodzie od sztucznej wyspy Jonanjima (w tokijskiej dzielnicy Ota) poprzez po-
wstajgcy i czesciowo zagospodarowany zesp6t takich wysp wysunietych daleko wgtgb Zatoki To-
kio (stanowigcych czes¢ portu Tokio), po polder- wyspe Wakasa na wschodzie, u ujscia Arakawy
(wsktadzie dzielnicy Tokio o nazwie Koto). Realizacja Tokyo Bay Seaside Route pozwolita zaréwno
na szybsza i sprawniejszg obstuge czesci kontenerowego portu Tokio (w tym dostawe i odbior
kontenerowych tadunkéw, przy wykorzystaniu transportu samochodowego) jak tez dalsze odcig-
zenie tranzytowego ruchu samochodowego poprzez centralng czes¢ miasta Tokio (do konca lat
90’ XX wieku poprzez potudniows czes¢ tokijskiego CBD - dzielnice Chuo, przebiegaty najkrotsze
trasy drogowe obstugujgce nadbrzezng strefe przemystowg megamiasta: Keihin - Keiyo). Wraz
zoddanymi do uzytku w latach 90’ XX wieku Tokyo Bay Aqua-Line oraz Metropolitan Expressway
Bayshore Route, wplynety zasadniczo na ozywienie dziatalno$ci gospodarczej na terytorium mar-
ginalizowanej dotgd w zespole megamiasta (za sprawg trudnej dostepnosci komunikacyjnej)
prefektury Chiba. Przyniosto to takze zasadnicze ozywienie procesu integracji ekonomicznej mia-
sta Chiba z miastem Tokio, Jokohamg oraz Kawasaki, formujgcych szeroko rozumiane centrum
megamiasta (ryc.7). Wzrost dostepnosci komunikacyjnej oraz podkre$lane uprzednio ogromne
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rezerwy terenéw charakteryzujgcych sie wysokimi walorami przyrodniczymi, a przy tym relatyw-
nie tanich, determinowaly podjecie przez wladze administracyjne prefektury (przy aktywnym
wsparciu rzadu oraz Tokyo Metropolitan Government), dziatan na rzecz uczynienia z niej obszaru
innowacyjnej gospodarki. Zamierzenia powyzsze, wpisane w globalny program wzrostu innowa-
cyjnosci i konkurencyjnosci gospodarki catego megamiasta, znalazty wyraz w planie organizacji
najej terytorium parkéw technologicznych, przemystowych oraz naukowo-badawczych.

TOKIO li «ontoEBq
Mi KO Route

MAKUHARI

Chiba

Haneda

Kawasaki
Zatoka Tokio

Jokohama
21

Glowne trasy >wezty drogowe.
10 km

KisarazuO

Potudniowy fragment
autostrady Metropolitan
Expressway Bayshore Route

i mostem Yokohama Bay Bridge

Rye. 7. Przebieg autostrady Metropolitan Expressway Bayshore Route, drogi ekspresowej Tokyo Seaside
Route oraz potaczenia tunelowo-mostowego Tokyo Bay Aqua Line

Intensywna dziatalnosScig inwestycyjng objete jest tez miasto Tokio, ze szczegbélnym nasile-
niem proceséw rewitalizacji, odnowy, odrodzenia i rozwoju, zaréwno w obrebie CBD, na terenie
subcentréw jak tez na sztucznych wyspach portu Tokio (gtéwnie w dzielnicy Chuo oraz Koto).

48 MEGAMIASTO TOKIO RAJMUND MYDEL



Wyraza sie to w coraz liczniejszej obecnosci wielofunkcyjnych komplekséw z dominujgcymi wich
zespotach drapaczami chmur o wyszukanych rozwigzaniach architektonicznych. Powstajg licz-
ne wiezowce biurowce, hotele iinne drapacze chmur mieszczace, placowki handlowo-ustugowe
jak tez ,inteligentne” apartamentowce. Wiekszos¢ z nich powstaje w ramach procesu odnowy
i odrodzenia struktur przestrzenno-funkcjonalnych miasta. Podkresli¢ nalezy przy tym fakt, ze
coraz powszechniejsza obecno$¢ nowoczesnych apartamentowcow jest Swiadectwem rosngcej
atrakcyjnosci miasta Tokio (wtym CBD)jako miejsca zamieszkania.

Swoisty wymiar symboliczny ma w owym czasie ozywienie dziatalnosci inwestycyjnej wja-
drze biznesowym miasta i megamiasta Tokio czyli Marunouchi. Znajduje ona wyraz w realizacji
biurowcow, hoteli a nawet drapaczy chmur mieszczgcych niemal wytacznie placowki handlowo-
-ustugowe. Wzespole subcentréw rozwijanych (jak pamigetamy) w sgsiedztwie przystankow kolei
obwodowej Yamanote Line, pojawia sie ultranowoczesna zabudowa, realizowana gtéwnie w ra-
mach procesu odnowy-odrodzenia (renaissance) infrastrukturalnego ifunkcjonalnego terenéw
ekstensywnie zagospodarowanych, charakteryzujgcych sie przy tym silnym zuzyciem zabudowy
- urbanistycznej tkanki. Prym wiedzie wtym wzgledzie Shinjuku, gdzie oddano do uzytku w 1991
roku ultranowoczesny kompleks biurowy o nazwie Tokyo Metropolitan Government Building,
mieszczgcy Tokyo Metropolitan Government. Zaprojektowany przez stynnego architekta japon-
skiego Kenzo Tange, jest on w opinii mieszkancow, symbolem procesu deglomeracji centralnych
funkcji megamiasta oraz modernizacji i rozwoju struktury przestrzenno-funkcjonalnej tego ze-
spotu. W gronie licznej zabudowy wysokos$ciowej powstatej na terenie Shinjuku w latach 1990-
1999 na uwage szczegolng zastuguje takze zrealizowany drapacz chmur o nazwie Shinjuku Park
Tower. Oddana do uzytku w1994 roku budowla (takze projektu Kenzo Tange) zlokalizowana w bez-
posrednim sasiedztwie Tokyo Metropolitan Government Building , jest kolejnym symbolicznym
zwiastunem przemian wzakresie funkcjonalnego obrazu drapaczy chmur. Wyrazajg sie one w silnej
dywersyfikacji ich struktury funkcjonalnej, okreslanej potocznie ,,demokratyzacjg wiezowcoéw” lub
»wielofunkcyjnoscig wiezowcow”. Itak do wysokosci 8 pietra Shinjuku Park Tower mieszczg sie wy-
tacznie placéwki handlowo-ustugowe, od 9 do 37 - biura, natomiast najwyzszg jego czes¢, do 52
pietra, zajmuje luksusowy hotel o nazwie Park Hyatt Tokyo Hotel. Shinjuku staje sie tez miejscem
lokalizacji obiektu w ramach ktérego realizowane sg ogélnomiejskie funkcje kulturalne. Jest nim
oddany do uzytku W1996 roku wiezowiec Tokyo Opera City Tower. Mieszczacy narodowag scene ope-
ry, baletu i nowoczesnego tarnca oraz bedacy siedzibg Nowego Teatru Narodowego o hazwie New
National Theater Tokyo, obiekt ten, od 6 do 52 pietra uzytkowanyjestjako biurowiec, gdzie znalazty
siedziby m.in. miedzynarodowe firmy (np. Apple Inc. oraz Microsoft Corp.).

W ramach wyznaczonych w planie pozostatych subcentréw miasta Tokio, wielkim placem
budowy staje sie otoczenie Osaki Station, gdzie w ramach kilku projektéw odnowy oddane zosta-
je do uzytku w 1987 wielkie centrum biurowe Ohsaki New City, aw roku 1998 ultra nowoczesny
apartamentowiec z licznymi placéwkami handlowo-ustugowymi o nazwie Gate City Osaki. Typo-
wym dla procesu odnowy tokijskich subcentrow jest odtad budowa ultranowoczesnych aparta-
mentowcow, wielkich doméw towarowych i centréw handlowych, hoteli oraz obiektéw w ramach
ktorych realizowane sg funkcje kulturalne irozrywkowe. Jednym zwielu przyktadéw stuzy¢ moze
tu Ikebukuro, gdzie w bezposrednim sasiedztwie stacji kolei obwodowej zrealizowano kilka wiel-
kich domow towarowych, centrum artystyczno-widowiskowe o nazwieTokyo Metropolitan Art
Space (oddane do uzytku w 1990 roku), handlowo-biurowo-hotelowy wiezowiec Metropolitan
Plaza Building (1992) oraz Hotel Metropolitan Tokyo (1992).
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SUBCENTRUM SHINJUKU

Panorama $rodkowej czesci Shinjuku, najwazniejszego subcentrum Tokio

Zesp6t Tokyo Metropolitan Government Building od strony
Parku Centralnego
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Finansowo-biurowe ,,jadro” subcentrum Shinjuku widziane z platformy widokowej Tokyo Metropolitan
Government Building. W gtebi charakterystyczna bryla wiezowca Mode Gakuen Cocoon Tower; w czesci Srodkowej

drapacz chmur mieszczacy siedzibe firmy Taisei Corporation (budownictwo i rynek nieruchomosci), w ktérym
znajduje zatrudnienie okoto io tys. pracownikéw. Wjego sasiedztwie (w gtebi po lewej), wiezowiec Sompo Japan
Building. Od strony prawejfragment hotelu Keiyo Plaza.
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Wiezowiec Mode Gakuen Cocoon Tower (204 m wysokosci) o charakterystycznej bryle kokonujedwabnika, miesci
wylacznie placéwki dydaktyczne typu college
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Wielofunkcyjny drapacz chmur Shinjuku Park Tower o zr6znicowanej wysokosci (od 182 poprzez 209 po 235 m);
do poziomu 8-kondygnacji miesci placéwki handlowo-ustugowe, od 9 do 37 biura, natomiast powyzej, luksusowy
hotel Park Hyatt Hotel

MEGAMIASTO TOKIO RAJMUND MYDEL 53



Wiezowiec Tokyo Opera City Tower/New National Theater (wyzszy - 234 m wysokosci) oraz biurowiec NTT Shin-
juku Head Office Building (nizszy- 723 m wysokosci)

Centrum handlowe Shinjuku Takashimaya Time Square, w sasiedztwie stacji kolejowej Shinjuku
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SUBCENTRUM SHIBUYA

Otoczenie stacji kolejowej Shibuya, z charakterystyczng obecnoscig centralnego dworca autobusowego. Po lewej
budynek centrum handlowego Tokyu Plaza; w gtebi wiezowiec mieszczgcy hotel Shibuya Excel Tokyu

Handlowo-biurowy wiezowiec Hikarie w sgsiedztwie
Shibuya Station. Powyzej 77 kondygnacji miesci biura
dziatajace gtoéwnie na rynku mediow
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Handlowe ,,jadro” Shibuya, z charakterystyczng dominantg domu handlowego Seibu

Stynny dom handlowy ,,Shibuya 109’ oferujacy
game modnych wyrobow przeznaczonych dla dziew-
czat (wtym z kregu subkultury ,,gyaru”)
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Wiezowiec NTT Docomo Yoyogi (240 m wysokosci, z antenag 272 m wysokosci), mieszczacy wytgcznie urzadzenia
techniczne do obstugi telefonii komdrkowej firmy NTT Docomo
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SUBCENTRUM OSAKI

Fragment zabudowy komercyjno-biurowej i hotelowej zespotu Ohsaki New City

Gtowny kompleks zabudowy
komercyjnej Ohsaki New City
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Oaza zieleni w przestrzeni publicznej w zespole Ohsaki New City
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Poranny spacer mieszkancdw apartamentowcow, zlokalizowanych w centralnej czesci subcentrum Osaki - Ohsaki New City

Wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa z lat 1970 - 2000 w centralnej czesci subcentrum Osaki
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Zrbéznicowana wiekowo, wielorodzinna zabudowa mieszkaniowa w centralnej czesci subcentrum Osaki

Elewacja apartamentoweca z lat 70’ XX wieku w sasiedztwie Ohsaki New City
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Realizacja zabudowy komercyjno-biurowej w sasiedztwie apartamentowcow, w ramach procesu odrodzenia
przestrzerino-funkcjonalnej struktury subcentrum Osaki
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SUBCENTRUM IKEBUKURO

Fragment komercyjno-biurowego centrum lkebukuro, w sgsiedztwie Ikebukuro Station. Wgtebi widoczna Metro-
politan Plaza Building

Metropolitan Plaza Building, wiezowiec zlokalizowany
w bezposrednim sgsiedztwie lkebukuro Station. Do poziomu
to-kondygnacji budynek zajmuja placéwki handlowo-ustugo-
we, wtym dom handlowy Tobu; powyzej, do wysokosci 27 pie-
tra, obiekt petnifunkcje biurowe
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Budynek Tokyo Metropolitan Art Space (zwany takze Tokyo Metropolitan Theatre), mieszczgcy m.in. sale koncer-
towg oraz siedzibe teatru
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Licznym przedsiewzieciom typu ,,renaissance” towarzyszyta realizacja projektu przeksztatcen
strukturalnych sztucznych wysp potozonych w bezposrednim sasiedztwie centrum Tokio, zdomi-
nowanych wczesniej przez funkcje portowe i przemystowe. Procesem rewitalizacji oraz moder-
nizacji struktury przestrzenno-funkcjonalnej objete zostaty sztuczne wyspy u ujécia Sumidy do
Zatoki Tokio (Tsukishima, Kachidoki, Togami i Harumi) oraz przylegty do nich od potudnia zespét
polderéw owspdlinej nazwie Odaiba. Pierwszy zesp6t sztucznych wysp, z charakterystyczna starg
zabudowg mieszkaniowg oraz terenami przemystowo-portowymi (wchodzacy administracyjne
w skitad centralnej dzielnicy Chuo), w latach 90’ XX wieku przeksztatcony zostat w ultranowo-
czesny kompleks mieszkaniowy. Uznawany jest on wspotczesnie za najbardziej prestizowy obszar
rezydencjalny megamiasta, w zespole ktorego znajduje sie wybudowany wiatach 1995-1999 naj-
wyzszy wowczas apartamentowiec Japonii: Century Park Tower (54 pietra - 180 m wysokosci).
Caty kompleks tych terenéw zdominowany przez rezydencjalne wiezowce, otoczony wodami uj-
sciowego odcinka Sumidy oraz dawnego kanatu portowego Harumi nosi nazwe ,,River City 21”.

Wzglednie stabo zagospodarowany, z licznymi powierzchniami sktadowymi i magazynowy-
mi zespot Harumi, objety zostaje dziatalno$cig inwestycyjng zmierzajacg do przeksztalcenia go
w nowoczesny kompleks komercyjny, biurowo-handlowy i mieszkaniowy. Harumi - zrekultywo-
wane dawne wysypisko $mieci, w znacznej czesci pozostaje niezagospodarowane, przy czym
zwiastunem jego perspektywicznych przemian funkcjonalnych pozostaje zrealizowany w latach
1994-2001 kompleks biurowy i mieszkaniowy o nazwie Harumi Triniton Square. Wgronie tworzg-
cych go drapaczy chmur dominuje biurowiec Harumi Island Triniton Square Tower X, liczgcy 195
m wysokosci.

Niewatpliwie najbardziej spektakularnym przedsiewzieciem, wpisanym w program formo-
wania nowoczesnego uktadu przestrzenno-funkcjonalnego centrum miasta, (awszerszym zakre-
sie megamiasta), cechujgcym sie wysokim poziomem innowacyjnosci ekonomicznych struktur
a przy tym skrajnie przyjaznym dla os6b tutaj pracujacych, mieszkajgcych oraz szukajgcych roz-
rywki i wypoczynku, jest niewatpliwie wspominany juz zesp6t Odaiba. Na tym rozlegtym pol-
derze, potozonym w nadbrzeznej czesci tokijskiej dzielnicy Koto, zaplanowano wielofunkcyjny,
nowoczesny kompleks, w stylu Minato Mirai 27. Skala tego przedsiewziecia oraz niebywata zto-
zono$¢ obrazu przestrzennego w potgczeniu z otwartoscig uktadu oraz tatwa dostepnoscig ko-
munikacyjna i atrakcyjnym potozeniem, stawia zespot Odaiba na pierwszym miejscu. Realizacje
przedsiewziecia tego,wpisanego w proces deglomeracji centralnych funkcji Tokio, w ramach tzw.
nadbrzeznego subcentrum zapisano w planie pod hastem ,,Tokyo Teleport Town”. W warunkach
spowolnienia prac inwestycyjnych zwigzanych z latami kryzysu bubble economy (1986-1991), do
konca XX wieku w dos¢ licznych, zrealizowanych, ultranowoczesnych budowlach, ulokowaty swe
centrale wielkie korporacje gospodarcze, oraz ogélnomiejskie-ogélnometropolitalne instytucje
kulturalne itp. Przyspieszenie tempa realizacji wielofunkcyjnych inwestycji odnotowata Odaiba
wraz z zakonczeniem kryzysu ,,banki mydlanej” oraz oddaniem do uzytku waznego pofgczenia
mostowo-drogowegozCBD (zakonczenie budowy W1993 roku mostu Rainbow Bridge), w ramach
ktorego od 1995 roku uruchomiona zostata w petni zautomatyzowana linia jednoszynowej kolei
Yurikamome Line. Towarzyszyta temu realizacja licznych, wrecz strategicznych dla funkcjono-
wania nowoczesnego megamiasta inwestycji, o silnie zréznicowanym obrazie funkcjonalnym.
Tak na przyktad w1995 roku uruchomiono gtéwne centrum telekomunikacyjne: Telecom Center
Building, zapewniajgce m.in. ultraszybka ,tacznos¢” megamiasta ze Swiatem. Kolejny rok przy-
niost oddanie do uzytku wiele waznych dla catlego megamiasta inwestycji. W pierwszym rze-
dzie wymieni¢ nalezy tu, (zdaniem autora), wielkie centrum konferencyjno-wystawowe o nazwie
Tokyo Big View (zwane zamiennie Tokyo International Exposition Center). W tym tez roku swa
centrale przeniosta tu zShinjuku stacja Fuji TV (Fuji TV Building) oraz powstaje ultranowocze-
sny kompleks sportowy Ariake Sport Center. Otwarto réwniez liczne centra handlowo-ustugowe
i rozrywkowe oraz muzea. Duzo otwartych przestrzeni, wtym obecno$é¢ doskonale urzadzonych,
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a przy tym owysokich walorach estetycznych parkéw iskweréw, organizacja niezliczonych imprez
kulturalno-rozrywkowych (czesto na otwartej przestrzeni), uczynity zOdaiba jedno z najbardziej
atrakcyjnych miejsc promocji wiedzy i propagowania szeroko rozumianej edukacji (muzea, eks-
pozycje dziet sztuki itp.) oraz rozrywki, rekreacji iwypoczynku. Na atrakcyjnos¢ zespotu wptywa
dodatkowo niewatpliwie obecnos¢ platform widokowych na najwyzszych kondygnacjach wielu
budowli, z ktérych rozciaga sie rozlegly widok na centrum Tokio oraz port i Zatoke Tokijska.

ODAIBA

Widok na zesp6t Odaiba od strony CBD Tokio-Shiodome. W czes$ci Srodkowej zespotu zabudowy, charakterystycz-
na bryta gmachu Fuji TV Building, siedziby stacji Telewizji Fuji

Gmach Fuji TV w otoczeniu zabudowy biurowej oraz kompleksu handlowego i kulturalno-rozrywkowego Aqua
City Odaiba (blizszy plan)
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Gtéwny przystanek elektronicznie sterowanej kolei Yurikamome Line w sgsiedztwie Aqua City Odaiba (po lewej)
oraz gmachu Fuji TV (po prawej)

Centralna cze$¢ centrum konferencyjno-wystawowego Tokyo International Exposition Center (Tokyo Big View),
z charakterystyczng, tytanowo-szklana Wiezg Konferencyjng (Conference Tower) w ksztalcie odwrdconych
piramid
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Jedne z najbardziej charakterystycznych apartamentowcéw Odaiby
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Odaiba za sprawag potozenia (stad rozposciera sie piekna panorama na CBD Tokio i Zatoke Tokijska) oraz licznie or-
ganizowanych imprez kulturalnych i rozrywkowych, cieszy sie¢ ogromna popularnosciajako miejsce rekreacji i rozrywki

70 MEGAMIASTO TOKIO RAJMUND MYDEL



Widok z Odaiba na wschodni skraj zabudowy dzielnic Minato i Chuo, wchodzgcych wsktad CBD Tokio. Na pierw-
szym planie Rainbow Bridge funkcjonujacy w ramach drogi ekspresowej Daiba Route No n, poprzez ktéry przebiega
trasajednoszynowej linii kolejowej Yurikamome Line

Subcentra oraz o$rodki satelitarne stanowity takze bardzo wazny element przebudowy i roz-
woju struktury funkcjonalnej megamiasta w ramach Pigtego Planu Ogolnego Rozwoju Narodowe-
go. Charakterystyczne jest wjego ramach twoércze rozwiniecie idei wielobiegunowego ksztatto-
wania struktury przestrzenno-funkcjonalnej megamiasta, polegajgce na utworzenia trzech tzw.
Business Core Cities. Zadanie tego typu miast - jgder biznesowych, polega¢ miato na odcigzeniu
miasta Tokio od nadmiernej koncentracji funkcji centralnych oraz spowolnieniu tempa wzrostu
jego rynku pracy na rzecz przejsciowej izewnetrznej strefy megamiasta. Na Business Core Cities
wyznaczono w prefekturze Kanagawa miasto Kawasaki iJokohame (jako tzw. Jgdro Potudniowe),
w prefekturze Saitama miasta Urawa iOmiya (tzw. Jgdro Poinocne) aw prefekturze Chiba, miasto
Chiba - z ultra nowoczesnym zespotem komercyjno-binesowym, naukowo-badawczym i miesz-
kaniowym - Makuhari (tzw. Jgdro Wschodnie). Ponadto podkres$lono potrzebe dalszego rozwoju
Tsukuba New Town jako gtéwnego centrum naukowo-badawczego w skali megamiasta i catej Ja-
ponii. Towarzyszy temu trwaly proces modernizacji i rozwoju systemu sieci transportu kolejowe-
go i drogowego, opartego na promienisto-obwodnicowym uktadzie linii kolejowych iautostrad.

Waznym momentem dla ogdlnej strategii rozwoju miasta - megamiasta Tokio, byto zrewido-
wanie krajowego ustawodawstwa dotyczgcego planowania miejskiego. Uchwalone w2000 roku
Prawo Planowania Miast, przyniosto decentralizacje polityki planowania, polegajaca gtéwnie na
przyznaniu szerokich uprawnieh w zakresie wspéttworzenia planéw urbanistycznych m.in. roz-
nego rodzaju organizacjom i stowarzyszeniom, lokalnym spotecznosciom oraz mieszkarncom.
W dalszym jednak ciggu gtdwnymi uczestnikami procesu planowania pozostaje rzad, admini-
stracja metropolitalna oraz organy indywidualnej jednostki administracyjnej (miasto, dzielnica
itp.). W powyzszych okolicznos$ciach przygotowano nowg koncepcje-wizje planu Tokio, a wjego
ramach, wybranych elementéw przestrzenno-funkcjonalnych catlego megamiasta. Opracowany
w 2001 roku przez Bureau of City Planning Tokyo Metropolitan Government dokument o nazwie
,»A New City Planning Vision of Tokyo”, wyznaczat gtdwne cele rozwoju przestrzenno-funkcjonal-
nego zespotu do 2020 roku (A New City Planning Vision for Tokyo, Bureau of City Planning Tokyo
Metropolitan Government, Tokyo 2001, Urban Development in Tokyo, Bureau of Urban Develop-
ment Tokyo Metropolitan Government, Tokyo, 2011).
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KACHIDOKI-HARUMI

Widok z Tokyo Sky Tree na rozlegly kompleks nowoczesnych apartamentéwcow, realizowanych od przelomu XX/
XXI wieku na sztucznych wyspach: Tsukuda-Tsukishima-Kachidoki oraz Harumi. Potozone u uj$cia rzeki Sumidy do
Zatoki Tokio, stanowig nadbrzezna czes$¢ dzielnicy Chuo, wchodzacej w sktad CBD Tokio

72 MEGAMIASTO TOKIO RAJMUND MYDEL



Zesp6t apartamentowcow Kachidoki z przeprawami mostowymi nad rzeka Sumida.
Na pierwszym planie stynny targ rybny Tsukiji. Po prawej, fragment zatozenia parkowego Hama-rikyu Gardens

Apartamentowce Harumi (w gtebi) i Kachidoki. Powstate w ramach polityki przebudowy i odrodzenia, z powodu
ogromnych, o najwyzszym standardzie zasobéw mieszkaniowych, odgrywajg zasadniczg role w odrodzeniu demo-
graficznym miasta Tokio orazjego CBD. Wiezowiec w kolorze szarym, tojeden z najwyzszych apartamentowcow

zespotu: Kachidoki View Tower (192 m wysokosci), oddany do uzytku w2010 roku
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Czes$¢ zespotu rezydencjalnego Kachidoki, gdzie m.in. w ramach projektu o nazwie Kachidoki East Redevelop-
ment, powstang do 2020 roku 3 wiezowce-apartamentowce o najwiekszej wJaponii powierzchni mieszkalnej.
Po prawej Mid Tower (193,5 m wysokosci), jeden z apartamentéwcéw The Tokyo Tower's, zrealizowanych w 2010 r.

Widok z Odaiba na zachodnig cze$¢ sztucznej wyspy Harumi z charakterystycznymi blizniaczymi apartamentow-
cami The Tokyo Tower’s - po prawejjasny kompleks niskiej zabudowy ze smuklym kominem Harumi Clean Center
Incineration Plant. Spalarnia ta oddana do uzytku w 2007 r. przetwarza dziennie 600 ton $mieci. Do konca 2079 r.
w tej ekstensywnie zabudowanej czesci Harumi powstanie kompleks apartamentéwcéw Wioski olimpijskiej, ktére po
zakonczeniu Letnich Igrzysk Olimpijskich (2020) znajdg sie w ofercie nieruchomosci na sprzedaz lub do wynajecia
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Realizacja nowych, inteligentnych apartamentowcéw w zespole Harumi

Fragmenty stabo zagospodarowanych sztucznych wysp Harumi, Toyosu i Daiba (w gtebi), gdzie w zwigzku z or-
ganizowanymi w Tokio w 2020 roku Letnimi Igrzyskami Olimpijskimi, powstanie wiekszo$¢ obiektow sportowych oraz
Wioska olimpijska
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W aspekcie spoteczno-ekonomicznym dokument ten zaktadat stworzenie z miasta-mega-
miasta Tokio krajowego osrodka nowoczesnej, innowacyjnej gospodarki o najwyzszym poziomie
konkurencyjnosci w miedzynarodowej skali, a przy tym wiodacego w Swiecie zespotu z punktu
widzenia atrakcyjnosci zamieszkania, pracy ijakosci zycia. Wsferze przestrzenno-funkcjonalnej
gtéwnym celem tego planu byla wielkoskalowa rewitalizacja-odnowa-odrodzenie: CBD, strefy
nadbrzeznej Zatoki Tokio, subcentréw oraz szeroko rozumianego ,,Srodowiska miejskiego-habi-
tatu”. Powyzsza idea wyrazata sie w intensywnych dziataniach na rzecz odnowy-odrodzenia za-
budowy komercyjno-biznesowej oraz wybranych zespotéw zuzytych technicznie zasobéw miesz-
kaniowych (w tym miedzy innymi celem ograniczenia zagrozenia pozarowego zdominowanych
przez drewniang zabudowe kwartatoéw). Bardzo waznym celem byia takze realizacja w CBD, sub-
centrach oraz w strefie nadbrzeznej, najwyzszej jakosci, ultranowoczesnych apartamentowcow
izespotdw rezydencjalnych. Poza podniesieniem standardu warunkdéw mieszkaniowych, miato to
przyczynic¢ sie do zmniejszenia skali zewnetrznych migracji wahadtowych.

W zakresie transportu wewnetrznego megamiasta, podkreslano w planie pilng koniecznos$¢ sfi-
nalizowania budowy systemu obwodnicowych autostrad, ktére miaty sta¢ sie kanwg ksztatto-
wania zmodyfikowanego uktadu przestrzenno-funkcjonalnego zespotu, nazwanego roboczo ,,0b-
wodnicowg strukturg megalopolis” (circular megalopolis structure). Na marginesie autor musi
podkresli¢ wtym miejscu fakt poczynienia przez twércdéw planu merytorycznego btedu termino-
logicznego. Polega on na niewtasciwym uzyciu wstosunku do catego zespotu - obszaru metropo-
litalnego Tokio, terminu megalopolis , ktory jest pojeciem szerszym w zakresie miejskich syste-
moéw osadniczych, anizeli megamiasto -,,megacity” ! Zatozono w planie takze rozbudowe lotniska
Haneda, zzamiarem uczynienia zen gtdbwnego miedzynarodowego portu lotniczego megamiasta.

Podkresli¢ nalezy, ze widoczne ozywienie gospodarcze Japonii z poczgtkiem XXI wieku, oraz
wysokie tempo rozwoju i wzrostu miedzynarodowej konkurencyjnosci chinskiej gospodarki,
wplyneto bezposrednio na wizje rozwoju megamiasta Tokio oraz skali i tempa realizacji zapla-
nowanych przedsiewzie¢. Skala i r6znorodnos$¢ podjetych dziatan byla wyjatkowo wielka, cho¢
w pewnych przypadkach za sprawg zrewidowanego w2000 roku ,,City Planning Law”, spowolnita
proces odnowy-odrodzenia i rozwoju przestrzenno-funkcjonalnego zespotu. Na potwierdzenie
realizacji zatozonych w planie zadan, autor przytoczy tu kilka wybranych charakterystycznych
przyktaddw.

Poczynajgc od scistego centrum miasta (CBD), na wyrdznienie zastuguje oddanie do uzyt-
ku w 2003 roku w dzielnicy Minato zespotu Roppongi Hills, zwanego takze New Urban Center.
Ten wielofunkcyjny megakompleks z charakterystycznym drapaczem chmur o nazwie Mori Tower
(238 m wysokosci), jest w skali megamiasta i calej Japonii nowatorskim, a zarazem pionierskim
przyktadem formowania koncepcji zintegrowanego rozwoju niewielkiej przestrzennie forma-
cji wtkance miasta (na zasadzie procesu odrodzenia), okreslanej w opracowaniach naukowych
z zakresu urbanistyki i architektury terminem ,,high-fise inner-urban communities”. Tworzg go
gtéwnie wiezowce o nowatorskich rozwigzaniach architektonicznych, typu biurowcoéw oraz apar-
tamentowcow, z szerokg gama placowek handlowo-ustugowych, luksusowym hotelem, kinem,
muzeum, galerig sztuki oraz parkiem. Wielofunkcyjny zesp6t Roppongi Hills zapewnia jego miesz-
kanncom najwyzszy standard warunkéw mieszkaniowych, oferuje liczne miejsca pracy, mozliwos¢
skorzystania z szerokiej oferty licznych placéwkach handlowo-ustugowych, ustug medycznych,
tudziez zaspokojenia potrzeb w zakresie rozrywki czy uczestniczenia w wydarzeniach kultural-
nych. Mieszkancy tego typu wewnatrz-miejskiej formacji, tworzacy swoistg ,,wspoélnote wiezow-
cOw”, wznacznej czesci znajdujg tu takze zatrudnienie, co eliminuje ich czasochtonne, codzienne
dojazdy do pracy. W rezultacie, majg oni wiecej czasu na zycie rodzinne, odpoczynek i rozrywke,
co wplywa takze bezposrednio na wysokg ocene jakosSci zycia wtego typu strukturze miejskiej.
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Podobnego typu zespo6t o nazwie Tokyo Mid Tower, oddany zostat do uzytku wtej samej dzielnicy
w2007 roku. Podkresli¢ nalezy, ze zarébwno Roppongi Hills jak iTokyo Mid Tower ciesza sie wyjat-
kowa atrakcyjnoscig lokalizacyjna wsrod zagranicznych przedsiebiorcéw, zaréwno jako miejsca
prowadzenia dziatalnosSci biznesowej izamieszkania.

Swiadectwem procesu odnowy i gentryfikaciji funkcjonalnej oraz infrastrukturalnej jest $ciste jadro
tokijskiego CBD - Marunouchi, bedace jednoczes$nie jednym z globalnych centrow finansowych
Swiata. Przyktadem moze stuzy¢ otoczenie centralnego dworca kolejowego miasta (Tokyo Station),
gdzie powstajg m.in. takie biurowce jak Marunouchi South Tower i Gran Tokyo North Tower, Hotel
Metropolitan Marunouchi oraz wiezowce Mariburu (Marunouchi Building) orazShin Mariburu (Shin
Marunouchi Building), ktérych niemal catg powierzchnie uzytkowg zajmujg niezliczone placéwki
handlowe oraz ustugowe (np. Shin Mariburu miesci 150 sklepdéw oraz ponad 40 restauracji).

Nowatorskg idee ksztattowania struktur przestrzenno-funkcjonalnych wobrebie CBD, repre-
zentuje zespot wielokondygnacyjnej zabudowy wShiodome (wdzielnicy Chiyoda) sgsiadujacy ze
stynng dzielnicg handlowg Japonii o nazwie Ginza. W ramach procesu odrodzenia (renaissance)
od poczatku XXI wieku realizowany jest tu wzorcowy zesp6t pod wzgledem struktury przestrzen-
no-funkcjonalnej, architektonicznych rozwigzan i ksztattowania przestrzeni publicznej. Tworzg
go zréznicowane w formie iztozone w strukturze funkcjonalnej drapacze chmur, wpisane w do-
skonale zorganizowany system otwartych terenéw publicznych, czemu towarzyszy wrecz idealna
dostepnos$¢ komunikacyjna oraz organizacja ruchu w ramach samego zespotu. Trzon urbanistycz-
nej tkanki Shiodome tworzg wiezowce - gtdwnie biurowce mieszczace placowki handlowe i ho-
tele, wotoczeniu ktérych charakterystyczna jest obecnos$c¢ licznych, (choé niewielkich) skweréw
i otwartych przestrzeni publicznych, ktore sg miejscem organizacji réznych imprez artystyczno-
-rozrywkowych. Za sprawg doskonatej dostepnosci komunikacyjnej oraz wewnetrznej organizacji
i segregacji ruchu, cieszy sie Shiodome ogromng popularnos$cig wsrdd licznej rzeszy mieszkan-
cOw megamiasta. Sprzyja temu naturalnie bezposrednie sasiedztwo z Ginzg oraz obecnos¢ stacji
jednoszynowej kolei Yurikamome Line, w petni skomputeryzowanej, fgczgcej Shiodome zjedng
z najnowoczesniejszych struktur przestrzenno-funkcjonalnych megamiasta Tokio- wspominang
juz Odaiba. Z obecnych tu wiezowcéw, na wyréznienie zastuguje Dentsu Building, oddany do
uzytku w 2002 roku i liczacy 213 m wysokosci. Ten drapacz chmur, mieszczacy centrale firmy
Dentsu, jest charakterystycznym przyktadem ,,inteligentnej budowli”. Na powyzsze miano za-
stuguje przede wszystkim z powodu skomputeryzowanego systemu kontroli temperatury powie-
trza, kontroli naturalnego isztucznego osSwietlenia pomieszczen, oraz funkcjonowania systemu
gromadzenia i wykorzystania woéd opadowych dla celéw sanitarnych i nawadniania zieleni. Biu-
rowiec ten, mieszczacy na najnizszej i najwyzszej kondygnacji placoéwki handlowo-ustugowe, dla
sprawnego przewozu licznego grona pracownikdw oraz rzeszy turystow (gtéwnie z powodu obec-
nosci bezptatnej platformy widokowej), wyposazony jest az w 70 ultraszybkich wind.
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SHIODOME

Fragment zespotu Shiodome od strony Ginzy, powstaty w ramach procesu odrodzenia przestrzenno-funkcjonal-
nego zdegradowanej tkanki urbanistycznej. W srodkowej czesci biurowiec Shiodome City Center (215 m wysokosci)
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Srodkowa cze$é¢ zespotu Shiodome od strony Shimbashi Station, opasana trasg linii kolei obwodowej Yamanote
Line oraz super szybkiej kolei Shinkansen. Na pierwszym planie Nihon TV Tower (192 m wysokosci - po lewej) i Shio-
dome Media Tower (173 m wysokosci - po prawej)

Wiezowce centralnej czesci Shiodome powstate w latach 2002-2004 w ramach procesu odrodzenia. Od lewej:
Nihon TV Tower (792 m wysokosci), Royal Park Hotel The Shiodome (772 m wysokosci), Shiodome City Center (215 m wy-
sokosci). U dotu wiadukt elektronicznie sterowanej koleijednoszynowej Yurikamome Line, tgczgcej Shimbashiz Odaibg
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Biurowo-hotelowy wiezowiec Shiodome Media Tower (173 m wysokosci) mieszczgcy Park Hotel Tokio.
Na pierwszym planie fragment estetycznej przestrzeni publicznej zorganizowanej wformie skweru
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Fragment skweru w otoczeniu drapaczy chmur centralnej czesci Shiodome, wchodzacego w sktad pieszego cig-
gu, zorganizowanego na trzecim poziomie nad powierzchnig terenu
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»Inteligentny” biurowiec Dentsu Inc. w zespole Shiodo-
me na tle systemu tras komunikacyjnych segregujgcych na
4 poziomach ruch kotowy i pieszy. Poziom najwyzszy zaj-
muje biegngca estakadg trasa elektronicznie sterowanej,
jednoszynowej kolei Yurikamome Line

8l



82

Przed Nihon TV Tower; w oczekiwaniu na rozpoczecie imprezy organizowanej przez sie¢ Nihon TV
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Shiodome Media Tower - rozéwietlone okna wyznaczaja biurowg cze$¢ wiezowca

Biurowiec Dentsu Inc. (213 m wysokosci)
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Wiezowce centrum Shiodome, symbolizujagce nowyjakosciowo etap odrodzenia i gentryfikacji struktur miasta
i megamiasta Tokio
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Z innych charakterystycznych tu wiezowcow wymieni¢ nalezy oddany w 2003 roku biurowiec
(z placéwkami handlowo-ustugowymi na najnizszych kilku pietrach) Shiodome City Center, biu-
rowo-hotelowy drapacz chmur Shiodome Media Tower (173 m wysokosci) oraz hotel Royal Park
Shiodome Tower (172 mwysokosci). Do ich grona zalicza sie takze wiezowiec mieszczacy siedzibe
sieci telewizji Nihon TV o nazwie Nihon TV Tower lub Nittele Tower (192 m wysokosci) oraz apar-
tamentowiec Acty Shiodome Building (190 m wysokosci), oddane do uzytku w2004 roku.

Gwattownie rosnaca zbiorowos$¢ drapaczy chmur w przestrzeni megamiasta, zrodzita pilng
potrzebe realizacji obiektu, zapewniajagcego mozliwo$¢ przekazu najwyzszej jakosci sygnatow ra-
diowych, naziemnej telewizji cyfrowej oraz telekomunikacyjnych. Petnigca tego rodzaju funkcje
wieza o0 nazwie Tokyo Tower, oddana do uzytku w 1958 roku iliczgca 333 m wysokosci, w otoczeniu
ktorej w latach 1980-2005 powstaly liczne wiezowce, nie byla juz w stanie zapewni¢ wysokiej ja-
kosci przekazu sygnatow ludnosci rozleglego zespotu megamiasta. W powyzszych okolicznosciach
w roku 2008 rozpoczeto budowe w tokijskiej dzielnicy Sumida nowej wiezy radiowo-telewizyjnej
i telekomunikacyjnej, o nazwie Tokyo Sky Tree. Oddana do uzytku w2012 roku, wieza ta liczaca az
634 m wysokosci, bedgca jednocze$nie najwyzsza tego typu budowlg na Swiecie, spetnia zadania
wzakresie nowoczesnego przekazu elektronicznego, obstugujac ludnos¢ megamiasta, awszerszym
zakresie - Region Kanto. Dodac nalezy ze Tokyo Sky Tree, dysponujace dwoma platformami obser-
wacyjnymi (na wysokosci 350 m oraz 450 m), nalezy dojednej z najwiekszych atrakcji turystycznych
megamiasta oraz najliczniej odwiedzanych miejsc wJaponii (w pierwszym tygodniu po udostepnie-
niu: 2-8 marca 2012 roku, odwiedzito jg 1,6 min 0séb).

TOKYO TOWER

Widok na wieze telekomunikacyjng Tokyo Tower (333 m wysokosci). Po prawejjeden z pierwszych w Tokio wie-
lofunkcyjnych wiezowcow Mori Tower (187 m wysokosci) wzespole Atago Green Hills
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Tokyo Tower w otoczeniu wiezowcow z charakterystycznym drapaczem chmur Mori Tower w zespole Toranomon
Hills (po prawej)

Nocna panorama $rodkowej czesci dzielnicy Minato, wchodzacej w sktad CBD Tokio, z charakterystyczng sylwetka
wiezy telekomunikacyjnej Tokyo Tower
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TOKYO SKY TREE

Wieza radiowo-telewizyjna Tokyo Sky Tree (634 m wysokosci) w dzielnicy Sumida; pozafunkcjg komercyjng, stanowi
wielkg atrakcje turystyczng Tokio za sprawg dwdch platform widokowych na wysokosci 350 1450 metréw

Tokyo Sky Tree na tle zabudowy biurowej i apartamentowej od strony rzeki Sumida. Biurowiec po lewej miesci
siedzibe wtadz administracyjnych dzielnicy Sumida
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W ramach zatozehn dokumentu z 2001 roku w strefie nadbrzeznej Zatoki Tokio zainicjowano
realizacje wieloletniego projektu, czyli budowy najwiekszego i najbardziej nowoczesnego zespo-
tu mieszkaniowego megamiasta (i catej Japonii) o nazwie Kachidoki. Obejmujgcy wiekszg czesé
sztucznej wyspy u ujscia Sumidy, plan ten w pierwszej fazie dziatalnosci inwestycyjnej zaowo-
cowat powstaniem w latach 2005-2008 dwdch apartamentowcow - drapaczy chmur o wyso-
kosci 194 m, zwanych Tokyo Tower’s (Mid Tower i Sea Tower). Podkresli¢ nalezy, ze oddawane
do uzytku apartamentowce, oferujgce mieszkania o najwyzszych standardach uzytkowych oraz
bezpieczenstwa (przeciwpozarowego iantysejsmicznego), a przy tym doskonalne powigzane ko-
munikacyjnie roznymi srodkami transportu publicznego, stanowia ,,przedmiot pozgdania” wérod
mieszkancow megamiasta, szczegOlnie tych zamieszkujgcych odleglte przedmiescia. WiHasnie
z powyzszego powodu od 2000 roku zaréwno miasto Tokio, jak ijego CBD weszty w faze ponow-
nego wzrostu demograficznego. Oznacza to rozwo6j procesu gentryfikacji w sferze demograficz-
nej, bedacego efektem procesu gentryfikacji w sferze infrastrukturalnej oraz funkcjonalne,j.

Ozywiona dziatalno$¢ inwestycyjna rozwijana jest takze w zespole subcentrow miasta Tokio.
Najwieksza jej skala ma miejsce na terenie Shinjuku, ktore zasadniczo dywersyfikuje swoj funk-
cjonalny wizerunek. Wyraza sie to przede wszystkim w oddaniu do uzytku w latach 2005-2009
kilku apartamentowcow: City Tower Shinjuku Shintoshin (2005 rok - 131 m wysokos$ci), Phoenix
Nishisondo Tower (2008 rok - 97 m wysokos$ci) oraz Conciera Nisi-Shinjuku Tower’s West (2008
rok - 204 m wysokosci). Nowag jakos$¢ w zakresie funkcjonalnego oraz architektonicznego wyrazu
wnosi tu zbudowany wiatach 2006-2008 drapacz chmur Mode Gakuen Cocoon Tower. Ten licza-
cy 204 m wysokosci wiezowiec o charakterystycznym ksztalcie kokonu jedwabnika, miesci wy-
facznie placdéwki edukacyjne typu college (Tokyo Mode Gakuen - kreowanie mody, HASL Tokyo
- wzornictwo uzytkowe, Shuto Iko - nauki medyczne). Stat sie tez nowym symbolem subcentrum
Shinjuku oraz znakiem identyfikacyjnym catego miasta Tokio.

Kontynuowany jest proces przebudowy i odnowy infrastrukturalno-funkcjonalnej w pozosta-
tych subcentrach. Wznoszone sg tam biurowce, hotele, apartamentowce, obiekty mieszczace
funkcje kulturalne i kompleksy handlowe. Przyktadem stuzy¢ tu mogg zrealizowana w 2007 roku
w subcentrum Osaki ,,artystyczna wioska” o nazwie Art Village Osaki i kompleks handlowy Omo-
tesando Hills w subcentrum Shibuya. Ten ostatni (oddany do uzytku w 2005 roku), powstat na
obszarze silnie zdegradowanej indywidualnej zabudowy mieszkaniowej z lat 1927-1930.

Kontynuowany jest proces rozwoju wspomnianego wielokrotnie zespotu Minato Mirai 27,
ktory ulegt wyraznemu zintensyfikowaniu po opracowaniu planu ,,spoledryzowania” ponad 100
hektaréw pobliskich wod Zatoki Tokio. Systematycznie oddawane sg tam do uzytku nowe obiek-
ty typu biurowce, apartamentowce, muzea, ogdlnomiejskie placéwki opieki zdrowotnej, kom-
pleksy sportowe oraz tereny rekreacyjne. W ich gronie na wyrdznienie zastugujg takie biurowce
(powstate wiatach 2004-2009), jak Kenmin Kyoshi Plaza Building, Fuji Soft, MM Business Square
oraz MM Center Building, z ktorych ten ostatni miesci siedzibe globalnej firmy samochodowej
Nissan Motor Co.,Ltd. Zakoniczona zostaje realizacja nadbrzeznego ciggu parkowo-spacerowo-
-rekreacyjnego liczacego niemal 3 km dtugosci. Biegnacy od Parku Yamashita (na wysokosci Chi-
na Town, pozostajgcego wielka atrakcjg turystyczna - na zachodzie), poprzez Red Brick Park
i Yokohama Cosmo World, po Rinko Park (wsasiedztwie zespotu Pacifico Yokohama - na wscho-
dzie), nalezy do najbardziej popularnych terendéw rekreacyjnych wJokohamie oraz w catej strefie
nadbrzeznej Zatoki Tokijskiej. Stosownym wtym miejscu jest poczynienie uwagi, ze pewne stare
struktury tkanki miejskiej megamiasta, pomimo wyjatkowo atrakcyjnej lokalizacji, objete zostajg
ochrong przed dziatalnoscig inwestycyjna typu odnowa-odrodzenie. Poza terenami parkowymi
czy Swigtynnymi nalezy do nich m. in. cze$¢ handlowo-ustugowej zabudowy stynnej Ginzy, gtow-
nie rozciggajacej sie wotoczeniu zachodniej czesci ulicy Ginza-dori (wdzielnicy Chuo wchodzacej
w sktad Scistego CBD). Podobne ograniczenie dotyczy China Town w Jokohamie, stanowigcego
jedna z najwiekszych atrakcji turystycznych megamiasta Tokio.
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Osiggniete efekty w zakresie przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych megamiasta oraz

utrzymywana wysoka dynamika rozwoju powyzszego procesu, zrodzita pilng potrzebe rewizji za-
fozen planu z 2001 roku. Zasadniczym czynnikiem lezagcym u podstaw opracowania nowej wizji
miasta i megamiasta Tokio, byla koniecznos$¢ przyspieszenia dziatan na rzecz zwigkszenia jego
miedzynarodowej konkurencyjnosci w elitarnym zespole globalnych miast i megamiast. Aby
osiggnaC ten strategiczny cel, Biuro Rozwoju Miejskiego Urzedu Obszaru Metropolitalnego To-
kio (Bureau of Urban Development Tokyo Metropolitan Government) przygotowato w2009 roku
dokument o nazwie ,,New City Planning Vision for Tokyo”. Zawierat on wielokierunkowe zato-
Zenia rozwoju miasta i megamiasta Tokio do 2020 roku, rozpisane szczegdétowo w ramach tzw.
dziewieciu celéw wizji Tokio do 2020 roku oraz polityki ich. realizacji. Znamiennym dla tresci
tego dokumentu jest wyeksponowanie problemu budowy miasta - megamiasta cechujgcego sie
najwyzszymi standardami w zakresie jakosci srodowiska przyrodniczego z powszechng obecno-
$cig wjego urbanistycznej tkance réznego typu terendw zielonych irekreacyjno-sportowych. Ma
by¢ to jednoczesnie formacja osadnicza przyjazna dla mieszkancéw, zapewniajgca im najwyzszy
poziom bezpieczenstwa ijakosci zycia (takze dla zagranicznych przedsiebiorcow oraz turystow).
Kolejnymi gtdwnymi celami zapisanymi wtym planie, byly dziatania na rzecz rozwoju terendéw re-
zydencjalnych, zapewniajgcych najwyzszy standard warunkdéw mieszkaniowych oraz sfinalizowanie
megamiejskiego - metropolitalnego systemu autostrad. Te ostatnie miaty zapewni¢ sprawne funk-
cjonowanie megamiasta, stanowigc jednocze$nie kanwe kreowanego, (a silnie zmodyfikowanego
w stosunku do wczesniejszych planéw) jego uktadu przestrzenno-funkcjonalnego.
Zaktadana jest dalsza modernizacja struktury ekonomicznej, polegajgca miedzy innymi na rozsze-
rzeniu dziatalnos$ci wsferze FIRE oraz wzroscie aktywnosci badawczo-rozwojowej, ztowarzyszacajej
ekspansja innowacyjnych dziatéw gospodarki zwysokim udziatem zagranicznych przedsiebiorstw.
Towarzyszyta temu celowi promocja dziatan na rzecz powstawania nowych osrodkéw naukowo-
-badawczych, parkéw technologicznych itp., oraz wyznaczenia w przestrzeni megamiasta (wtym
miasta Tokio), obszaréw cechujgcych sie najwyzszym stopniem atrakcyjnosci lokalizacyjnej dla in-
nowacyjnych form dziatalnosci gospodarczej z udziatem zagranicznych przedsiebiorcow.

Realizacja zarysowanych tu strategicznych cel6éw przyjetego planu byta przedmiotem szcze-
gotowych opracowan, zarbwno w zakresie przestrzenno-czasowym jak tez kapitatowym. Wyzna-
czone kierunki szeroko rozumianego rozwoju megamiasta Tokio, znalazty przy tym bezposredni
wyraz w modyfikacji jego uktadu przestrzenno-funkcjonalnego, zmierzajgcego do powstania bie-
gunowo-0 bwod nicowej struktury.

Zaktadana w planie rewitalizacja oraz rozwoj zasobdw rezydencjalnych megamiasta przebiega
zardwno wwarunkach realizacji nowych dzielnic mieszkaniowych, jak tez procesu odrodzenia (re-
naissance redevelopment) wybranych obszaréw w tkance urbanistycznej indywidualnych miast,
ktory znamionuje powstawanie ultranowoczesnych, wielofunkcyjnych zespotéw (o wyspowym
charakterze), zobecnoscig apartamentowcOw. Najbardziej charakterystycznym przyktadem wiel-
koskalowych dziatan wtym zakresie jest kontynuacja wielkiego projektu rezydencjalnego Kachi-
doki. Na ten wzorcowy w skali megamiasta iJaponii zespot sktadac¢ bedzie sie kilkanascie apar-
tamentowcow (o0 wysokosci nawet powyzej 200 metréw), dysponujgcych indywidualnie od 500
do 1800 mieszkan. Proces jego rozwoju w nowym wymiarze inicjuje oddany do uzytku w 2010
roku apartamentowiec Kachidoki View Town. Aktualnie konczona jest tu budowa wiezowca miesz-
kalnego o nazwie Sky Tower&Garden, aw perspektywie lat 2016-2017 oddane zostang do uzytku
m. in. Kachidoki Sky Tower oraz The Parkhouse Harumi Towers&Tiaro Residence. Ten ostatni ze-
spot apartamentowy, sktadajacy sie z dwoch wiezowcow o wysokosci 180 metréw, oferowat be-
dzie ponad 1700 mieszkan. Doda¢ nalezy, ze projekt mieszkaniowy Kachidoki powstaje w ramach
wyznaczonych w przestrzeni miasta Tokio osmiu obszaréw objetych planem tzw. pilnego odro-
dzenia urbanistycznej tkanki. Majg one strategiczne znaczenie dla modernizacji struktur prze-
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strzenno-funkcjonalnych miasta, w tym z punktu widzenia kreowania szczegolnie atrakcyjnych
warunkow dla realizacji w ich ramach funkcji komercyjnych i biznesowych z wysokim udziatem
zagranicznych przedsiebiorcow. W konsekwencji sprzyja¢ beda one dekoncentracji centralnych
funkcji w przestrzeni miasta, przede wszystkim w strefie nawigzujgcej do przebiegu linii kolei
obwodowej Yamanote Line. Wyznaczone do pilnego odrodzenia przestrzenno-funkcjonalne-
go i infrastrukturalnego obszary obejmuja: otoczenie Tokyo Station i obszaru Yurakicho; tereny
przylegte do obwodnicy Nr 2 na odcinku Shimbashi-Akasaka-Roppongi; rejon Akihabara-Kanda;
wschodnig czes¢ nadbrzeznej strefy Zatoki Tokio (w tym Odaibe i sztuczne wyspy w centralnej
dzielnicy Chuo); otoczenie stacji kolejowej w subcentrum Shinjuku; sgsiedztwo drogi obwodo-
wej Nr 4 Shinjuku-Tomisha oraz zesp6t terendw subcentrum Osaki i Shibuya. Dla wymienionych
powyzej obszaréw przygotowany zostat w 2013 roku przez Tokyo Metropolitan Government spe-
cjalny program rozwoju o nazwie ,,Action Program for Tokyo Vision 2020”. Zaktada on przede
wszystkim utworzenie w roznych czesciach miasta tzw. Business Special Zones for Asian Headqu-
arters. Aktualnie, w ramach dzielnic tokijskiego CBD, a zwlaszcza w ,,0bszarze pilnego odrodze-
nia”- Tokyo Station - Yurakucho, funkcjonuje juz tego typu ,,specjalna strefa biznesowa”, zarza-
dzana przez specjalistyczny organ o nazwie Business Development Center Tokyo. Zaakceptowat
on dotad (do konca 2014 roku) kilkanascie wnioskow azjatyckich, amerykanskich i europejskich
firm innowacyjnych. W zatozeniu firmy funkcjonujgce wtego typu strukturach, poza wspoétpraca
zjaponskimi partnerami, maja stanowi¢ osrodki innowacyjnej gospodarki i dziatalno$ci badaw-
czo-rozwojowej, ukierunkowanej na rynek azjatycki iglobalny.

Powyzszy charakter przemian funkcjonalnych stanowi integralny element wyznaczonego
w planie rozwoju megamiasta perspektywicznego ,,Jadra Centralnego” (Central Core). Nie mnigj
zZnamiennym wyrazem rozwoju tego procesu bylo oddanie do uzytku w 2014 roku w centralnej
dzielnicy Tokio - Minato, wielofunkcyjnego kompleksu Toranomon Hills. Znaczony dominantg
architektoniczng zesp6t drapaczem chmur Mori Building (255,5 m wysokosci), reprezentuje naj-
nowszg wizje przemian infrastrukturalno-funkcjonalnych iarchitektonicznych tkanki miasta To-
kio. Podziemne 3 poziomy wiezowoweca zajmuje parking przeznaczony dla 544 samochodow. Do
wysokosci 4-kondygnacji przestrzen obiektu zajmujg liczne placowki handlowo-ustugowe, nato-
miast 4-5 nowoczesny zespo6t konferencyjny. Od 6 do 35 kondygnacji wiezowiec miesci wylgcznie
biura krajowych izagranicznych firm. Cze$¢ biurowa oddzielonajest na wysokosci 35 kondygnacji
poziomem rekreacyjnym, powyzej ktérego, az do 52 kondygnacji zajmuje luksusowy hotel Andaz
Tokyo Toranomon Hills. Zesp6t Toranomon Hills jest przyktadem wielofunkcyjnej struktury uzyt-
kowania drapaczy chmur (,,demokratyzacji wiezowcow?”), znajdujacej uznanie oraz akceptacje
zarO6wno wéréd zamieszkatych i pracujgcych tam osob, jak tez szeroko rozumianych mieszkancow
miasta-megamiasta, wtym cudzoziemcow (ryc.8).

Ogromny zakres przemian infrastrukturalno-funkcjonalnych wyznaczono wtym planie terenom
dawnej strefy przemystowej Keihin, czyli obszarom rozciggajgcym sie w brzegowej strefie Zatoki
Tokio, od Jokohamy poprzez Kawasaki po Tokio. Zapisane zostaty one w kilku specjalistycnych
opracowaniach planistycznych, wtym miedzy innymi pod hastem ,,Comprehensive Special Zone
for International Competiveness Development” oraz ,,Renewal Emergency Development Area”.
Realizacja do 2020 roku planowanych zamierzen, zapisanych pod roboczym hastem ,,Keihin Co-
astal Area Innovation” ma przeksztaicic te strefe, w najwazniejszy wJaponii ,,nadbrzezny obszar
innowacyjnej dziatalnosci”.
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Toranomon Hilts - MORI TOWER Przekrdj funkcjonalny MORI TOWER (wg kondygnacji)

Najwyzuy punkt JSS.Sr

Wys. budynku 247m

Biura

@7152)

Biura
(37-46)

Poziom rekreacyjny (36)

Biura

(6-35)

Plan zagospodarowania zespotu Toranomon Hills

Opraé. R. Mydet

Ryc. 8. Zesp6t Toranomon Hills zdominantg wiezowca Mori Tower i przekrojem jego obrazu
funkcjonalnego (wedtug kondygnaciji) oraz plan zagospodarowania zespotu Toranomon Hills
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Jednym z najwazniejszych ogniw formowanej ,,nadbrzeznej strefy innowac;ji” jest zesp6t Mi-
nato Mirai 21 wraz z intensywnie rewitalizowanym i odnawianym w ramach procesu renaissance,
centrum Jokohamy, obejmujacym dzielnice Naka. Poza realizacjg typowo komercyjno-bizne-
sowej zabudowy, kontynuowany jest tam wielki program budowy kompleksu mieszkaniowe-
go, ukonczenie ktdrego przewidziano na 2017 rok. Jest on kolejnym przyktadem rozwoju funk-
cji mieszkaniowej w centralnej czesci miast, ktére, wwarunkach rozwoju silnie zr6znicowanego
strukturalnie rynku pracy, staja sie ponownie atrakcyjnym miejscem zamieszkania. W aspekcie
demograficznym determinuje to nie tylko zahamowanie procesu ich wyludniania, lecz przywro-
cenie demograficznego wzrostu, zaréwno funkcjonalnego centrum jak i catlego miasta.

Zesp6t Toranomon Hills z wiezowcem Mori Tower oraz fragment strategicznej obwodnicy Loop Road No 2 (przebie-
gajacej dwoma tunelami pod wiezowcem), tgczgcej m.in. tokijskie CBD z Odaibg

W ramach powyzszych planéw podjeto intensywne dziatania na rzecz przeksztatcenia Ka-
wasaki (do konca lat 80’ XX wieku jednego z najwazniejszych w Japonii osrodkéw hutnictwa
zelaza i stali, przemystu metalowego i maszynowego oraz stoczniowego) w miasto o wysokim
poziomie innowacyjnej gospodarki. Przemiany te zapoczatkowane zostaly juz w 1997 roku,
kiedy to ustawg rzgdowg wyznaczone zostato ono na pierwsze w Japonii tzw. miasto ekolo-
giczne (eco town). Deglomeracja i likwidacja wigkszosci zaktadow przemystowych oraz uno-
woczesnienie proceséw technologicznych w funkcjonujacych tu jeszcze tego typu przedsiebior-
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stwach, w potgczeniu z odnowg i ochrong srodowiska przyrodniczego, zaowocowaty wzrostem
atrakcyjnosci lokalizacyjnej Kawasaki, miedzy innymi dla high-tech przedsiebiorstw. Sg wséréd
nich firmy globalne w zakresie informaciji, telekomunikacji itp., jak na przyktad NEC, Toshiba,
Fujitsu, Cannon czy Dell Japan (ryc.g).

Ryc. 9. Rozmieszczenie
parkéw naukowych
TOKIO oraz instytutéw
i osrodkéw badawczo-
rozwojowych
Haneda innowacyjnych firm
w Kawasaki

granice miasta

KAWASAK]

JOKOHAMA

KING SKYFRONT
1 Kanagawa Science Park (KSP)
2 shin Kawasaki Sozo no Mori Science Park

3 Techno Hub Innovation Kawasaki (THINK)

4 Techno Kawasaki Microcomputer City (MICOM)

O Irstytuty i 0srocki becanczoraangone

7SHOWA DENKO ONEC

3 TONEN GENERAL SEK1YU 70 SUNTORY

3 NIPPON UNICAR 77 MERCEDES BENZ KAWASAKI

4 ZEON CORPORATION 12 HITACHI

6 AJINOMOTO 13 HOLLYWOOD COSMETICS

7 TOSHIBA SEMICONDUCTOR 74 JOINT RESEARCH CENTER OF REGENERATION
8 TOSHIBA MEDICINE AND NEW DRUG DEVELOPMENT

Roéwnolegle rozwijany jest tam program powstawania i rozwoju parkow naukowych itechno-
logicznych. Reprezentuje je Kanagawa Science Park (ukierunkowany na badania w zakresie
biotechnologii, mechatroniki oraz technologii informacyjnych), Shin Kawasaki Sozo no Mori
Science Park (specjalizujgcy sie miedzy innymi wzakresie nano- i mikrotechnologii) oraz Techno
Hub Innovation Kawasaki i Techno Kawasaki Microcomputer City. Ten ostatni stanowi zaréwno
centrum naukowo-badawcze, jak i park przemystowy, w ramach ktérego rozwijana jest komer-
cyjna dziatalnos¢ innowacyjnych firm. Jednym z najnowszych przedsiewzie¢ wtym zakresie jest
uruchomienie w 2013 roku Instytutu Badan Srodowiska (Kawasaki Environment Research Insti-
tute) oraz wyznaczenie w sgsiedztwie miedzynarodowego portu lotniczego Haneda tzw. Spe-
cjalnej Strefy o nazwie King Skyfront. Wjej ramach planuje sie powstanie laboratoriéw i centrow
badawczych wzakresie nauk medycznych oraz opracowywania nowej generacji lekbéw, dzieki
wspotpracy zinnowacyjnymi firmami.

Ten rodzaj dziatalnosci, decydujgcy ozasadniczym wzroscie innowacyjnosci i konkurencyjno-
$ci gospodarki megamiasta, aw szerszym zakresie Japonii, stanowi jeden z gtdbwnych celéw per-
spektywicznych przeksztatceh funkcjonalnych prefektury Chiba. Nawigzujagc do podkreslanego
wczesniej dogodnego potozenia, tatwej dostepnosci komunikacyjnej do najwiekszych miast ze-
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spotu, oraz dysponowania ogromnymi rezerwami terendw owysokich walorach przyrodniczych,
zaplanowano powstanie tu kilkunastu zespotow typu parki technologiczne, parki naukowe, in-
stytuty naukowo-badawcze itp. (ryc.io).

Ibaraki
Pref. Saitama
SA|TAMA i Kashiwa Science Park
7 Narita New Industrial Park
Pref TOKIO 2 Matsuzaki industrial ParkfeBajl
) i Narita
Tollllsaw E[du:,trial ParkK*
TOKIO ia Makuhari Business 3 chiba Research Park
= and Research Zone 9 Hikari Industrial Park
CHI BA ]l Chiba East Techno Park
KAWASAK| riraalb—
‘]OKOHAMA M a Chiba Toke Midori-No-Mori Industrial Park
5 Sodegaura Shiinomori industrial Park
Kanagawa

KISARAZU

6 Kazusa Akademia Park

Pref. Chibg

Tokyo Bay Aqua Line
Porty Lotnicze

Parki naukowe i przemystowe

Ryc. io. Rozmieszczenie parkéw naukowych i przemystowych w prefekturze Chiba

Aby zapewni¢ sprawne funkcjonowanie megamiasta Tokio, legitymujgcego sie najwyzszym
wséwiecie poziomem koncentracji ludno$ci oraz najwigkszym inajbardziej nowoczesnym rynkiem
pracy zsilnie rozwinietymi funkcjami portowymi, czynigcym go tgcznie jednym z najwazniejszych
biegunow globalnej gospodarki, sprawg fundamentalng jest modernizacja oraz rozwéj nowo-
czesnego systemu transportowego. W warunkach bardzo dobrze rozwinietego i zorganizowa-
nego, a przy tym nadzwyczaj sprawnie funkcjonujgcego transportu kolejowego, w najnowszym
planie miasta-megamiasta Tokio, kiadzie sie gtowny nacisk na dokonczenie do 2020 roku bu-
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dowy metropolitalnego systemu autostrad. Sie¢ linii kolejowych oraz autostrad (expressways)
ma stworzy¢ sprawnie funkcjonujacy, system transportowy, ukierunkowany wzasadniczej mierze
na miasto Tokio, zdolny m. in. do sprawnego przewozenia w ramach codziennych dojazdéw do
pracy ido szkot kilkadziesigt miliondw pasazeréw na dobe. Bezprecedensowe sg w tym zakresie
dziatania na rzecz rozwoju systemu drog kotowych megamiasta, ze szczegolnym uwzglednieniem
obwodnicowych autostrad. Zaowocujg one zakonczeniem budowy systemu autostrad w promie-
nisto-obwodnicowym uktadzie, zwanym potocznie ,,Shuto Expressway System”.

W nawigzaniu do wczesniejszych tresci tego opracowania wiemy, ze realizowany od 1962 roku
system sieci promienistych autostrad osiagajacych miasto Tokio, zostat generalnie ukornczony
z poczatkiem lat 80. XX wieku. Gtéwnym wyzwaniem jest zatem zakornczenie budowy systemu
czterech obwodnicowych tras autostradowych, z ktérych zewnetrzna o nazwie National Capital
Region Loop Road (jap. Ken-0-do) przebiega przez obszary megamiasta odlegte od 40 do 60 km
od centrum Tokio. Najwczes$niej, bo w 1967 roku oddano do uzytku pierwszg autostradowg ob-
wodnice, obejmujgcg pierscieniem centralne dzielnice miasta (Chiyoda, Chuo, Minato). Liczaca
14,3 km obwodnica funkcjonuje pod nazwa Inner Circular Route (jap. Toshin Kanjo-seri). Rok
2014 przynosi zakonczenie realizacji drugiej obwodnicy autostradowej o nazwie Central Circular
Route, zwanej takze Tokyo Metropolitan Expressway Central Circular Route-Loop (jap. Chuo Kan-
jo-seri). Liczagca 44,8 km obwodnica biegnie generalnie wzdtuz granic miasta Tokio, w odlegtosci
8-10 km od CBD. Trzecia autostradowa obwodnica, o nazwie Tokyo Outer Loop Road (jap. Gaikan
Loop), liczaca 85 km diugosci, a ktorej oddanie do uzytku zaplanowano na 2016 rok, przebiega
przez obszary strefy przejsciowej, odlegte przecietnie o 15 km od CBD Tokio. Cato$¢ planowanego
uktadu obwodnicowych dr6g megamiasta (a tym samym catego systemu ,,Shuto Expressway”),
zamknie czwarta obwodnica autostradowa o nazwie National Capital Region Loope Road (jap.
Ken-o0-do). Liczagca okoto 300 km dtugosci, przebiega przez terytorium megamiasta w odlegtosci
od 40 km (w czesci zachodniej i pétnocnej) do 60 km (w czesci wschodniej) od CBD Tokio. Jej
ukonczenie przewiduje sie takze w2016 roku - przyspieszenie jej realizacji zwigzane jest z orga-
nizacja wTokio w2020 roku Letnich Igrzysk Olimpijskich (ryc.11).

Finalizowany system promienisto-obwodnicowych autostrad stanowi, zgodnie z planem
22000 roku, kanwe perspektywicznego uktadu przestrzenno-funkcjonalnego megamiasta Tokio.
Jest on po czesci kontynuacjg idei wielobiegunowej struktury zespotu, silnie zmodyfikowanej po-
przez utworzenie tzw. pasm-pierscieni aktywnosci ekonomicznej, nawigzujgcych przebiegiem do
obwodnicowych autostrad. W proponowanym obwodnicowo-biegunowym uktadzie przestrzen-
no-funkcjonalnym megamiasta zachowano, jakkolwiek silnie zmodyfikowang, koncepcje wielo-
biegunowosci. Biegunami koncentrujgcymi centralne funkcje zespotu bedg tzw. megamiejskie
jadra. W liczbie pieciu maja stac¢ sie wiodgcymi centrami aktywnosci w sferze FIRE, badawczo-
-rozwojowej iinnowacyjnej gospodarki, z powszechng obecnoscig zagranicznych firm dziatajacych
gtéwnie na globalnym rynku. Wiodgcg pozycje wich zbiorowosci zajmowac bedzie ,,Jgdro Central-
ne”, obejmujace obszar wspoétczesnego CBD, oraz 6 obecnych wwczesniejszych zatozeniach plani-
stycznych, subcentrow: Shinjuku, Ikebukuro, Ueno-Asakusa, Kinshicho-Kameido, Osaki, Shibuya
oraz silnie modernizowane i rozwijane Subcentrum Nadbrzezne.

Ogromne znaczenie w systemie funkcjonalnym megamiasta przypadnie w udziale zaplano-
wanym isilnie rozwijanym subcentrum megamiejskim, potozonym w odlegtosci 15-20 km od CBD
Tokio. Formowane sg one zasadniczo w tkance urbanistycznej istniejgcych wielkich miast zespo-
tu w ramach opisanych wczesniej efektow rozwoju procesoéw rewitalizacji, przebudowy, odnowy
czy odrodzenia. Potozone na obwodnicowej autostradzie Tokyo Outer Loop Road (jap. Gaikan
Loop), w miejscu przeciecia jej z promieniscie biegngcymi autostradami osiagajagcymi ,,Jadro Cen-
tralne”, tworzy¢ bedg (zgodnie z planem rozwoju megamiasta) cztery zewnetrzne jagdra o nazwie:
,,-Jadro Potudniowe”(obejmujgce miedzy innymi centrum funkcjonalne Jokohamy z Minato Mirai
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27 oraz Kawasaki); ,,Jadro Zachodnie”, w ramach ktérego planowana jest realizacja nowoczesnych
struktur urbanistycznych, zwysokim udziatem centralnych funkcji w tréjkgcie miast: Tama - Ha-
chioji oraz Tachikawa,; ,,Jadro P6inocne” z oSrodkiem w miescie Saitama, gdzie powstaje aktual-
nie nowoczesne centrum komercyjno-biznesowe, handlowo-ustugowe i kulturalne, oraz ,,Jadro
Wschodnie”, obejmujgce miasto Chiba, wraz z najnowoczesniejszg jego strukturg reprezentowang
przez zespdt Makuhari.

Ryc. n. Schemat
promienisto-
-obwodnicowego
systemu tras
autostradowych
»Shuto Expressway”
megamiasta Tokio,
z uwzglednieniem

N rozmieszczenia

Higashi-Kanto

Expressway/ planOWanych

Line .
Chuo logistycznych
centréow i pasm

Kan-etsu Exp.

Higashi-Kanto
Expressway/

Tateyama Line
Tomei Exp

Tokyo Wan
Aqua-Line
3rd Keihin Road

Wagan Roadway

Logistyczne pasmo wzdtuz ekspresowej/autostradowej trasy obwodniczej Ken-o-do
Logistyczne centra w otoczeniu portéw morskich i lotnisk

Porty morskie Lotniska

Promienisto - obwodnicowy system autostrad (Shuto Expressways)

2/dto: opracowaniewtasno na podstawie w bon Oivdopmenr in Tokyo. 2011.

Nowatorskim zatozeniem planistycznym jest niewatpliwie powstanie w otoczeniu obwodni-
cowych autostrad oraz nadbrzeznej strefy Zatoki Tokio, pasm - pierScieni, charakteryzujacych
sie wysokim poziomem koncentracji dziatalno$ci gospodarczej, z bardzo wysokim udziatem in-
nowacyjnych przedsiebiorstw. Ich dziatalnos¢ realizowana bedzie w nowoczesnej tkance urabi-
styczno-infrastrukturalnej, charakteryzujgcej sie najnowocze$niejszymi rozwigzaniami w zakre-
sie ksztattowania przestrzeni oraz ochrony srodowiska przyrodniczego. W otoczeniu Tokyo Outer
Loop powstanie tzw. pierscien wspotpracy pomiedzy zewnetrznymi jagdrami megamiasta. Z kolei
w zewnetrznej strefie megamiasta, wzdtuz obowodnicy autostradowej National Capital Region
Loop Road (jap. Ken-o-do) uformowane zostanie tzw. pasmo logistyczne. Zrewitalizowana oraz
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objeta intensywnymi procesami odnowy i rozwoju strefa nadbrzezna Zatoki Tokio (reprezentujg-
ca wwiekszosci dawng strefe przemystowg Keihin-Keiyo), utworzy piersScien aktywnosci ekono-
micznej, zwany roboczo Tokyo Bay Waterfront Urban Axis (ryc.12).

Rye. 12. Schemat

perspektywicznego,
t obwodnicowo-
Saitama z nowym centrum biegunowego ukiadu

przestrzenno-

-funkcjonalnego
megamiasta Tokio

Tama New Town,
Hachioji oraz
Tachikawa Chiba- Makutiari

Tkanka miejskiej zabudowy z wysokim udziatem zieleni
Pasmo logistyczne w sasiedztwie obwodnicy Ken-o-do
Pierscien ,,wspo6tpracy” pomiedzy jadrami megamiasta
Pierécien aktywnos$ci ekonomicznej w otoczeniu Zatoki Tokio (Tokyo Bay Waterfront Urban Axis)

Planowane zespoty zieleni rozproszonej w strefie przejSciowej oraz zewnetrznej megamiasta.

Drogi ekspresowe

Zr6dto: opracowanie wtasne na podstawie urnan Development in Toltyo. 30H.

Wazng role w zatozeniach najnowszego planu wyznaczono miedzynarodowym portom lot-
niczym: Hanedzie i Naricie. Planowane jest powstanie w ich otoczeniu logistycznych centrow
o globalnym znaczeniu. Szczegdlnie uprzywilejowana jest w ich zespole Narita, a to za sprawg
potozenia w granicach ,,Jadra Centralnego” oraz fatwej dostepnosci komunikacyjnej do plano-
wanego ,,Jadra Potudniowego” oraz ,,Jadra Wschodniego”. Znalazto to juz wyraz w rozbudowie
lotniska, dzieki ktérej od 2012 roku Haneda stata sie najwiekszym miedzynarodowym portem
lotniczym megamiasta, obstugujgc az 67 min pasazeréw rocznie. Zdystansowata Haneda zatem
Miedzynarodowy Port Lotniczy Narita, odlegty 57,5 km od centrum Tokio, ktory obstuzyt w tym
samym roku (2012) 31 min os6b (ryc.13). Stosownym bedzie tu nadmienié, ze tak ogromna skala
ruchu pasazerskiego czyni z obu tych portéow lotniczych, trzecie co do wielko$ci wéwiecie cen-
trum lotniczych przewozéw pasazerskich - po Londynie i Nowym Jorku.
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Bardzo waznym impulsem ozywiajgcym i przyspieszajgcym proces zmian przestrzenno-funkcjo-
nalnych megamiasta jest zaplanowana organizacja w Tokio w 2020 roku Letnich Igrzysk Olimpij-
skich.

Narita

Chiba

Kawasaki”® -

Jokohama

Yokosuka

# Porty morskie Lotniska

Przetadunki (min ton) Lotnicze przewozy pasazerskie
* 8 O —

Pasazerowie
krajowi

Fragment Migdzynarodowego Portu lotniczego Haneda

Ryc. 13. Porty lotnicze i morskie megamiasta Tokio z uwzglednieniem wielkos$ci przewozOow pasazerskich
oraz przetadunkow (2010)

Generalizujac najnowsze zatozenia planistyczne dotyczgce perspektywicznego rozwoju struk-
tury przestrzenno-funkcjonalnej megamiasta Tokio, stwierdzi¢ nalezy jednoznacznie, ze zmierza-
ja one do powstania najbardziej innowacyjnego iwysoko konkurencyjnego w zakresie gospodar-
czym, globalnego megamiasta innowacyjnego. Realizacja powyzszego celu przebiega zgodnie
Z rygorystycznie przestrzeganymi zasadami zrOwnowazonego rozwoju, czemu towarzyszy pio-
nierskie w Swiecie ustawodawstwo, celem ktdrego jest zasadnicze podniesienie jakosci zycia.
Wijego ramach kiadzie sie ogromny nacisk na odnowe iochrone srodowiska przyrodniczego, sil-
nie zdegradowanego w latach 1960-1980.
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W polgczeniu z przyjazng dla mieszkancdw organizacjg przestrzennych uktadow, charakteryzu-
jacych sie obecnoscig terendw zielonych i rekreacyjnych, zasadniczym ograniczeniem i syste-
matyczng likwidacjg barier architektonicznych, tatwa dostepnoscia komunikacyjna, czystoscig
oraz wysokim poziomem bezpieczenstwa, czynig one zliczgcego juz niemal 37 min mieszkancéw
megamiasta Tokio formacje, w ktorej nie odczuwa sie skali problemow, ani zagrozen, typowych
nawet dla wielu $redniej wielkoSci miast Swiata.

Dotychczasowe efekty przeksztalcen i rozwoju struktur przestrzenno-funkcjonalnych oraz za-
prezentowane gtdwne kierunki perspektywicznych przemian, zmierzajg do uczynienia z tego ze-
spotu jednego z najbardziej atrakcyjnych i nowoczesnych w swym ekonomicznym obrazie, mega-
miast Swiata. Znamienne jest przy tym oparcie procesu modernizacji i rozwoju megamiasta Tokio
na wieloletnich planach, przygotowywanych irealizowanych pod gtdbwnym nadzorem centralne-
go organu administracyjnego zespotu reprezentowanego przez Tokyo Metropolitan Government.

Godnym podkreslenia jest tu takze fakt statej kontroli oraz weryfikacji realizowanych zatozen
planistycznych, co znajduje przede wszystkim wyraz w czestej itwdrczej rewizji, ogélnych iszcze-
gotowych planéw. Uwzgledniajg one nie tylko nowe uwarunkowania spoteczno-ekonomicznego
rozwoju megamiasta i kraju, (wtym potrzebe kreowania przestrzeni miast - megamiasta w wa-
runkach silnie zaawansowanego procesu starzenia sie spoteczenstwa), lecz takze opinie ré6znego
rodzaju organizacji itowarzystw, spotecznosci lokalnych oraz indywidualnych mieszkancow. Jest
to zatem nowatorska koncepcja - propozycja ,,stylu administrowania i planowania rozwoju mia-
sta-megamiasta, okreslana terminem ,,Tokyo Style”. Moze sta¢ sie on swoistym wzorcem dla re-
alizacji polityki przebudowy, modernizacji i kontrolowanego rozwoju megamiast Swiata” (Tokyo’s
New Urban Development Plan Incorporating Changing Socioeconomic Conditions, Tokyo 2011).
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3. STRUKTURA WIELKOSCIOWA MIAST
ORAZ JEJ PRZESTRZENNE ZROZNICOWANIE

Megamiasto Tokio bedgce najwiekszg pod wzgledem demograficznym tego typu formacjg osad-
niczg na Swiecie tworzy zespo6t 192 miast, ktére stanowig az 24,4 ogolnej liczby miast Japonii.

Juz na wstepie podkresli¢ nalezy, ze do potowy XIX wieku na obszarze wspolczesnego mega-

miasta bylo zaledwie okoto 40 jednostek osadniczych legitymujacych sie formalnym statusem
miasta. W ich grupie najwazniejszg pozycje zajnowato Edo (od 1868 Tokio), bedace w latach
1603-1868 siedzibg szogunatu, czyli ,,de facto” stolicg kraju. Do grupy najstarszych, a przy tym
najwiekszych wspétczesnie miast tego zespotu, zaliczy¢ nalezy Jokohame (status miasta od 1889
roku), Chibe (od 1921) oraz Kawasaki (od 1924 roku).
Stan ten determinowany byt faktem, iz do poczatku XVII wieku centrum zycia administracyj-
no-gospodarczego oraz politycznego Japonii znajdowato sie na obszarach potozonych pomie-
dzy Jeziorem Biwa a Zatokg Osaka (pd.-zach. cze$¢ wyspy Honsiu - historyczna kraina Yamato).
Od 792 roku az do zatozenia Edo (1603), stolicg Japonii pozostawato Heian-kyo (obecne Kioto),
w otoczeniu ktérego wytworzyta sie sie¢ miast, na czele zOsakg, portem potozonym nad zato-
ka o tej samej nazwie. Lata 1603-1868 wyznaczajg w historii Japonii czasy rzagdéw przywodcow
wojskowych (szogundw). Pozbawiony wiadzy cesarz rezydowat w Heian-kyo, natomiast osrod-
kiem realnej wiadzy politycznej, sprawowanej przez szogunow, byto peryferyjnie potozone Edo
(obecne Tokio). Dopiero tzw. Restauracja Meiji (1868 rok), przyniosta m.in. kres rzagdéw wojsko-
wych (tzw. szogunatu) i powrét cesarza do wiladzy. Przywrdceniu wiadzy cesarza towarzyszyto
przeniesienie stolicy kraju do dawnej siedziby szogunéw - Edo, ktérego nazwe zmieniono na
Tokio (Stolica Wschodnia). Rok 1868 byt zarazem koricem peryferyjnego potozenia historycznego
Regionu Kanto (obejmujacego generalnie Nizine Kanto), ktéry wciggu kilku dekad przetomu XIX
i XX wieku, stat sie centrum zycia administracyjno-politycznego i gospodarczego nowoczesnej
Japonii. Restauracja Meiji przyniosta zakoriczenie ponad loo-letniego okresu samoizolacji kraju,
oraz wejscie na droge dynamicznego rozwoju gospodarczego, opartego na szerokiej wspotpra-
cy ekonomicznej z najbardziej rozwinietymi krajami Europy oraz Stanow Zjednoczonych Ameryki
Potnocnej, czemu towarzyszyto formowanie sieci miejskiego osadnictwa w tym regionie zdomi-
nujacg pozycjg Tokio (m.in. Mydet R., 1983). Stosownym bedzie tu wspomnie¢, ze najwieksze
wspotczesnie miasta zespotu megamiasta Tokio liczyty W1920 roku: Tokio 3,4 min mieszkancow,
Jokohama -575,5 tys., Kawasaki - 80,5 tys. a Chiba 90,3 tys. mieszkancéw.
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Gwattowny rozwoéj procesOw urbanizacji-suburbanizacji, wyrazajacy sie powstaniem bardzo
licznych miast oraz ich szybkim wzrostem demograficznym, (czemu towarzyszylo zréznicowanie
struktur wielkoSciowych), dokonat sie wzespole megamiasta po zakoniczeniu Il wojny Swiatowej.
Opierat sie on wzasadniczej mierze na rozwoju nowoczesnego przemystu, ktéry zaowocowat m.in.
utworzeniem w otoczeniu Zatoki Tokio najwiekszej strefy przemystowej Japonii Keihin - Keiyo.

Swoisty boom, z punktu widzenia powstawania miast na obszarze wspéiczesnego megamiasta,
przyniosty lata 50. i 60. XX wieku. Najliczniej powstawaty one i najszybciej rozwijaly sie w strefie
odlegtej 020-40 km od centrum Tokio. Wyjgtkowo wysokag dynamike ich demograficznego roz-
woju potwierdzaja tu przyktady takich miast, jak posiadajgca od 1954 roku prawa miejskie Kashi-
wa (20-30 km od centrum) liczagca w1960 roku 63,7 tys. mieszkaricobw, natomiast w2010 - 404
tys. W pierscieniu odlegtym 030-40 km od centrum Tokio charakterystycznym przyktadem jest
miasto Sagamihara. Po uzyskaniu w 1954 roku statusu miasta, w 1960 roku liczyta Sagamihara
juz 101,7 tys. mieszkanicéw, natomiast dzisiaj jest najwiekszym miastem wtej strefie megamiasta
zzaludnieniem 715,5 tys. oséb. (tab.5).

Tabela 5. Przyktady rozwoju demograficznego miast z uwzglednieniem roku nadania praw
miejskich oraz odlegtosci od centrum megamiasta Tokio

Rok Liczba mieszkancow (w tys.) Odlegtosé
. nadania od centrum
Nazwa miasta r Tokio (km
praw 1960 1980 2000 2010 to (km)
miejskich
Edo/Tokio 1603/1868 8 310,0 8 351,8 8 107,5 89457 Miasto
centralne
Kawasaki 1924 633,0 1040,8 1249,9 1425,5 10-20 km
Matsudo 1943 86,4 400,9 464,8 4845
Soka 1958 38,5 186,6 225,0 243,9
Jokohama 1889 1375,7 2 773,7 3426,7 3688,8 20-30 km
Tokorozawa 1950 65,9 236,5 330,1 3419
Tama 1964 X - 145,9 147,7
Chiba 1921 257,8 746,4 829,5 961,1 30-40 km
Sagamihara 1954 101,7 439,3 670,0 715,5
Machida 1958 71,3 285,4 349,1 427,0
Yokosuka 1907 287,3 421,1 428,6 418,3 40-50 km
Sakura 1954 36,9 101,2 170,9 172,2
Atsugi 1955 46,2 145,5 217,4 2244
Hiratsuka 1932 108,3 214,3 254,6 260,8 50-60 km
Hadano 1955 51,3 123,1 168,1 170,2
Tsukuba 1971 X - 191,8 214,7
Kumagaya 1933 98,2 136,8 192,5 203,2 60-70 km
Kamogawa 1971 X - 37,6 35,7
Chikusei 2005 X X X 108,5

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie réznych rocznik6éw Statistical Yearbook o fJapan.
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Proces tworzenia nowych organizmow miejskich jest w zespole megamiasta obserwowany
takze wspotczesnie. Przebiega on najczesciej na zasadach aglutynacji. Polega ona na potgcze-
niu kilku sgsiadujgcych miast w nowy organizm miejski pod zmieniong nazwa, na przytaczeniu
do wiekszego miasta mniejszych jednostek osadniczych typu miejskiego iwiejskiego, badzZ tez
zatozeniu nowej jednostki miejskiej poprzez potaczenie kilku wsi. Klasycznym tego przyktadem
moze byc¢ liczaca 1,2 min mieszkancdéw Saitama. To najmtodsze milionowe miasto Japonii, poto-
zone wstrefie 20-30 km na pdétnoc od centrum Tokio, powstato W2001 roku wwyniku potgczenia
trzech sgsiadujgcych miast, a mianowicie: Urawa (zatozonego w1934 roku iliczagce w momencie
tworzenia nowego organizmu miejskiego 484,8 tys. mieszkancow), Omiya (powstatego w 1940
roku, aliczacego po 60 latach 456 tys. oséb) oraz Yono (zatozonego w1958 roku izamieszkatego
wowczas przez 82,9 tys.osob). Tak powstate nowe powstate miasto otrzymato nazwe Saitama,
petnigc funkcje osrodka administracyjnego prefektury o tej samej nazwie. W 2005 roku do Sa-
itamy wigczono pobliskie miasto Iwatsuki, liczgce 109,3 tys. mieszkancow. Zainicjowane zostaty
jednoczesnie (trwajace aktualnie) intensywne dziatania inwestycyjne majgce na celu utworzenie
wtym duzym, nowym os$rodku administracyjnym, nowoczesnego centrum administracyjno-biu-
rowego, komercyjnego i kulturalno-rozrywkowego oraz centralnego dworca kolejowego.

SAITAMA

Dworzec Saitama Shintoshin Station oddany do uzytku w 2000 roku, w nowym centrum zatozonego w 2007 roku
miasta Saitama
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Fragment gtdwnego wejscia Saitama Shintoshin Station

irevm 'i'e

Fragment zabudowy biurowej nowego centrum miasta Saitama (Saitama Shintoshin)
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Prace budowlane na terenie wznoszonego nowego centrum miasta Saitama (Saitama Shintoshin). Widoczne
biurowce, ukonczone w2000 roku, mieszcza urzedy miasta oraz wtadz administracyjnych prefektury Saitama

Gmach Saitama Super Arena potozony wscistym, nowym centrum miasta. Oddana do uzytku w2000 roku bu-
dowla przeznaczonajest do organizacji gamy imprez sportowych oraz kulturalnych z udziatem do 36 tys. widzow
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Na podobnych zasadach w 2001 roku z dwéch miast potozonych w odlegtosci 20 km na za-

chod od Tokio: Hoya (liczacego 103 tys, mieszkancéw) oraz Tanashi (78 tys.) utworzone zostato
miasto o nazwie Nishitokyo, liczagce w 2010 roku 196,5 tys. mieszkancow. Tego typu droga po-
wstawania miast najbardziej charakterystyczna jest obecnie dla peryferyjnej strefy megamiasta,
czyli w pierscieniu 50-70 km od centrum Tokio. Jednym z najnowszych przyktadéw jest Chikusei
powstate w 2005 roku z potaczenia 4 miast: Shimodate, Akeno, Kyowa i Sekyo, liczagce w 2010
roku 108,5 tys. mieszkancow.
Jak wskazano we wczesniejszych czesciach tego opracowania, za sprawa zatozen planéw rozwo-
ju gospodarczego i przestrzenno-funkcjonalnego megamiasta, powstawaty w ramach catego ze-
spotu miasta o wyspecjalizowanych funkcjach. Przyktadem stuzy¢ moze tu zatozona w 1964 roku
Tama NewTown, petnigca funkcje ,,miasta sypialni” Tokio (147,5 tys. mieszkancéw w2010 roku),
czy powotane do zycia w1972 roku ,,miasta nauki” Tsukuba Science City (214,7 tys.).

TSUKUBA

Otoczenie dworca kolejowego (Tsukuba Station) potozonego w centrum miasta Tsukuba, z przylegtym gtéwnym

dworcem miejskiej komunikacji autobusowej
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Jedna z gtéwnych ulic centralnej czesci miasta Tsukuba z charakterystyczng zabudowa komercyjno-biurowa
i handlowg

Fragment zabudowy kampusu Uniwersytetu Tsukuba
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Siedziba Tsukuba Space Center wchodzacego w sktad Japonskiej Agencji Badan Kosmicznych (JAXA). Tutaj te-
stowana jest m.in. aparatura badawcza bedaca na wyposazeniu satelitbw oraz moduty powstajgcejjaponskiej
stacji kosmicznej ,,Kibo” Na pierwszym planie rakieta H-ll wykorzystywana w latach 7994-7999 do wysyfania na

orbite okotoziemskajaponskich satelitow

Robot [PKyh
zone

- e
I1SCiatfS0s?;

R ‘“ y'L B | .
CalKKru,

Antena typu VLBI (Very Long Base-
line Interferometry) nalezgca do Ge-
ospatial Information Authority of Ja-
pan, centrala ktérej znajduje sie w na
terenie miasta Tsukuba
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Na wspotczesny system osadniczy megamiasta Tokio sktadajg sie zatemig2 miasta powstate
gtownie po Il wojnie Swiatowej. Zamieszkiwane sg w sumie przez 36 804,5 tys. osdb, co stanowi
99,7 % ogo6tu ludnosci zespotu (2010). W zbiorowosci tych miast, zagregowanych w dziewie¢
grup wielkosciowych, znamienna jest strukturalna dominacja osrodkéw o zaludnieniu 100,0-
199,9 tys. oraz 50,0-99,9 tys. mieszkancow, stanowigcych doktadnie po 23,9% ogdétu miast ze-
spotu. Nie mniej charakterystyczna jest silna reprezentacja miast najmniejszych, (o zaludnieniu
ponizej 30 tys. 0sdb), ktore w liczbie 47 stanowig az 24,5% catej zbiorowosci miast megamiasta.
Z punktu widzenia stopnia koncentracji ludnosSci miejskiej, te ostatnie, najmniejsze i najliczniej-
sze miasta zajmuja marginalng pozycje, gdyz ich mieszkancy stanowig zaledwie 2,2 % ogétu
ludnosci miast (tab.6).

Tabela 6. Megamiasto Tokio. Liczba i struktura wielko$ciowa miast oraz ich mieszkaricéw (2010)

. Miasta Ludnosé
Miasta
0 liczbie ludnosci % og6tu
(tys. 0sob) Liczba % Ogohl Liczba (tys.os6b) ludnosci
miast

Powyzej 5000,0 1 0,5 8 945,7 24,3
1000,0-5000,0 3 1,6 6 336,7 17,2
500,0-999,9 5 2,6 3 368,9 9,2
300,0-499,9 9 4,7 3628,3 9,9
200,0-299,9 12 6,3 2 870,5 7.8
100,0-199,9 46 23,9 6 656,2 18,1
50,0-99,9 46 23 9 31851 8,6
30,0-49,9 23 12,0 983,1 2,7
ponizej 30,0 47 24,5 829,7 2,2
Razem 192 100,0 36 804,5 100,0

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie: Statistical Yearbook ofJapan 2013 oraz Population o fMajor Metropolitan
Areas,2005 Population Census o fJapan, Overview Series No 9, Tokyo 2009.

Do charakterystycznych cech zaliczyé nalezy obecno$¢ na terytorium megamiasta az czte-
rech miast ozaludnieniu 1,0 min iwiecej mieszkancéw, z bezwzglednie dominujgcg pozycja Tokio.
Miasto Tokio, osrodek stoteczny kraju, reprezentuje w skali megamiasta tzw. miasto centralne
liczace 8 945,7 tys. mieszkancOw, co stanowi az 24,3% ogétu ludnosci miejskiej zespotu. Kolej-
ne 3 miasta liczagce 1,0 min i wiecej mieszkancOw reprezentowane sg przez Jokohame - osro-
dek administracyjny prefektury Kanagawa (3 688,6 tys.), Kawasaki (1 425,7 tys.) oraz Saitame,
osrodek administracyjny prefektury Saitama (1 222,4 tys. mieszkancow). Te 4 milionowe miasta,
reprezentujace zaledwie 2,1% ogdlnej liczby miast zespotu charakteryzujg sie jednoczesnie naj-
wyzszym poziomem koncentracji ludnosci miejskiej, z udziatem 41,5%. Wraz z czwdrka kolejnych
najwiekszych miast tego zespotu (500,0-999,9 tys. mieszkancow), a mianowicie: Chiba (961,7
tys.), Sagamihara (717,5 tys.), Funabashi (609,0 tys.) i Hachioji (580,1 tys. mieszkancéw - 2010),
koncentrujg ponad potowe (50,7%) ludnosci miejskiej megamiasta.

Najwieksze miasta (powyzej 500 tys. mieszkaricow) wykazujg jednoczesnie relatywnie wy-
sokie tempo wzrostu ludnosci, osiggajace w okresie 2000-2010 wartosé od 7,0% do 10,0%. Na
szczeg6lng uwage zastuguje fakt zakoriczenia w okresie 1995-2000 procesu spadku zaludnienia
Tokio, zainicjowanego w 1965 roku. Od 1995 roku Tokio weszto w faze ponownego wzrostu de-
mograficznego (rzedu 10,3% w okresie 2000-2010), ktérego aktualne zaludnienie w wysokos$ci 8
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945,7 tys. 0s6b (2010), nalezy do najwyzszych w historii demograficznej miasta. Powyzsze fakty
Swiadczg o rozwoju w najwiekszych miastach zespotu megamiasta procesu gentryfikacji w sferze
demograficznej, a ktdérego zrodtem sa zaprezentowane uprzednio intensywne procesy gentryfika-
cji wsferze infrastrukturalnej oraz funkcjonalnej. Znajdujg one wyraz w powszechnych dziataniach
rewitalizacyjnych, odnowy i odrodzenia miast, czemu towarzyszy gteboka modernizacja struktur
przestrzennych ifunkcjonalnych miast catego zespotu.

Do charakterystycznych cech megamiasta Tokio zaliczy¢ nalezy takze fakt, iz jedna z naj-
liczniejszych kategorii wielkosSciowej miast, a mianowicie 100,0-199,9 tys. mieszkancow, kon-
centruje az 18,1% ogdlnej liczby ludnosci miejskiej. Nalezy takze podkresli¢ wysoki udziat miast
o zaludnieniu ponizej 50,0 tys. mieszkancow, ktére stanowigc 36,5% wszystkich miast zespotu,
koncentruja jednak zaledwie 4,9 % og6tu jego ludnosci miejskiej (ryc.14)-

Kumagaya
Tsukuba

/g}o Kasukage
Kawagoe Saitama Koshigaya
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Sagamihtara Jokoh ® Zaroto
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g) 500.08999.9
o 300*0 - 499.9
- 200.0 =299.9
= 100.0 =199.9
o Osrodek stoteczny kraju

a Stolice prefektur

Tokio-dzielnica Chuo. Widok nasztuczne wyspy Harumi i Odaiba zagospodarowane w procesie odnowy i rozwoju
Na pierwszym planie targ rybny Tsukiji oraz Hama rikyu Gardens.
Ryc. 14. Rozmieszczenie miast o zaludnieniu 100 tys. i wiecej mieszkancow w zespole megamiasta Tokio
z uwzglednieniem odlegtosci od miasta centralnego - Tokio (2010)
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Porownujgc strukture wielkosciowg miast i ludnosci miejskiej megamiasta Tokio z obrazem
powyzszych struktur wskali catej Japonii, zauwazamy bardzo wysoki stopien podobienstwa udzia-
tu (w zakresie liczby) miast o zaludnieniu 1,0 min iwiecej mieszkancéw. Z punktu widzenia kon-
centracji ludnosci miejskiej, zdecydowanie wigksze znaczenie majg one jednak w zespole mega-
miasta. Ich mieszkancy reprezentujg w przypadku megamiasta az 41,5% ogo6tu ludnosci miejskiej,
podczas gdy w Japonii notuje warto$¢ 24,8%. Do charakterystycznych cech zaliczy¢ nalezy tez
silng strukturalng nadreprezentacje w zespole megamiasta najmniejszych miast, (ponizej 30 tys.
mieszkancow) z udziatem 24 ,5% ogdlnej liczby, ktore w strukturze osadniczej kraju stanowig tylko
9,5% ogolnej liczby miast (tab.7). Rdznice te nalezy ttumaczy¢ rozwijanymi w megamiascie proce-
sami urbanizacji-suburbanizacji-metropolizacji, ktére przynoszg wzrost demograficzny i przemia-
ny funkcjonalne matych miejscowosci potozonych w zewnetrznej i peryferyjnej jego strefie (tzw.
mura), bedacych odpowiednikiem wiejskiej jednostki osadniczej). Efektem tego typu proceséw
jest uzyskiwanie przez te miejscowosci statusu miasta na opisanych uprzednio zasadach.

Wysoka ranga w krajowym systemie osadniczym os$rodkéw miejskich megamiasta Tokio
znajduje jednoznacznie wyraz w fakcie, ze na jego terytorium stanowigcym zaledwie 3,6% po-
wierzchni kraju, zlokalizowanych jest az 24,4% ogdétu miast Japonii. Ich mieszkancy stanowig
31,7% ludnosci miejskiej Japonii, azarazem 28,8% ogodlnej liczby jej mieszkancow.

Tabela 7. Japonia. Liczba i struktura wielko$ciowa miast oraz ludno$ci miejskiej (2010)

Miasta Miasta Ludnosé
0 liczbie ludnosci
, . , Liczba % ogotu
tys. 0séb Licz % 4 ! S
(ty ) czba 0 ogotu (tys. osob) ludnosci miast

Powyzej 5 000,0 1 0,1 8 946 1,7
1000,0-5000,0 11 14 19 881 17,1
500,0-999,9 17 2,2 11 641 10,2
300,0-499,9 43 55 16 691 14,4
200,0-299,9 39 50 9775 8,4
100,0-199,9 157 19,9 21 845 18,8
50,0-99,9 266 33,8 18 567 15,9
30,0-49,9 178 22,6 7007 6,0
ponizej 30,0 75 9,5 1804 15
Razem 787 100,0 116 157 100,0

Zrodio: opracowanie whasne na podstawie Japan Statistical Yearbook 2015.

Interesujgcym, a przy tym nowatorskim podejSciem naukowo-poznawczym, jest okre$lenie
zrOznicowania przestrzennego rozmieszczenia miast na obszarze megamiasta, z uwzglednieniem
ich liczby, wielkosci zaludnienia oraz stopnia koncentracji ludnosci. Zgodnie z przyjetym zatoze-
niem metodologicznym, powyzszy problem zaprezentowano w podziale terytorium megamia-
sta na siedem lo-kilometrowych pierscieni z osrodkiem wCBD Tokio. Poza klasycznym opisem
struktur wielkosciowych w ramach poszczegdlnych pierscieni, uwzgledniono wiele syntetycz-
nych wskaznikéw, jak na przyktad gestos¢ sieci miast ogétem iw ramach wyrdznionych stref, oraz
Srednig wielko$¢ miast danego pierscienia-strefy (ryc.15).
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Ryc. 15. Struktura wielkos$ciowa
I I I miast i ludnosci miejskiej
megamiasta (2010)

Liczba miast Wielkoé¢ miast Ludno$¢ miast
(tys. mieszkaricow)
0,5 | powyzej5000,0 24,3
1000.0 *5000.0 ] 7,
l 500.0 -999,9 9,2
« i 300,0-499.9 9,9
6,3 1 200,0 -299,9 7,8
23.9 100.0 -199.9 | 181
23.9 50,0 %99.9 86
12,0 1 30,0 49,9 2.7
24.5 ponizej 30,0 22
d025 20 15 10 5 5 io 15 20 5%
og6lnej liczby miast og6tu ludnosci miast

Opfac- R, MycW

Poczynajgc od centrum ukladu reprezentowanego w szerszym zakresie przez miasto cen-
tralne - Tokio, widoczny jest wzrost liczby miast wraz z odlegtosciag, z niewielkg jej kulminacija
w pierscieniu 40-50 km. Polozonych jest w tej strefie 46 miast, reprezentujacych 23,9% ogolnej
liczby miast zespotu. Dla generalnego obrazu zréznicowania przestrzennego w rozmieszczeniu
miast charakterystyczna jest ich najwieksza koncentracja w strefie od 30-40 km, az po granice
megamiasta. Pomijajgc drobne (nieistotne) réznice w ich zbiorowosci w ramach indywidualnych
stref (poza wspomnianym juz pierscieniem 40-50 km), stwierdzi¢ nalezy, ze wstrefie zewnetrznej
megamiasta (30-50 km) oraz peryferyjnej (50-70 km) zlokalizowanych jest odpowiednio 40,1%
oraz 37,0% ogolnej liczby miast zespotu (ryc.16). W skali megamiasta, srednio na 70,5 km2jego
powierzchni przypada jedno miasto, a najwyzsza gestos¢ sieci miast (I miasto/46,9 km2 notuje
strefa oddalona 20-30 km od centrum ukfadu (w szerszym znaczeniu jest to strefa przejsciowa,
objeta najwczesniej powojennym procesem suburbanizacji). Najnizszg wartoscig przedmiotowe-
go wskaznika legitymuje sie strefa 50-60 km, gdzie jedno miasto przypada $rednio na 98,1 km2
powierzchni.

Ryc. 16. Zmiany liczby miast
. megamiasta w zaleznosci od
miastwsuolie 46 odlegtosci od centrum ukadu,
z uwzglednieniem klas wielkosci
(2010)

Miasta o zaludnieniu:
| ponizej 30 tys. oséb

30-49.9

4 50-99.9
100 199.9
B 200299
' —- T B 000000
- B 000000
1000-5000
L pow. 5000 tys.

Odlegtos¢
Oprac. R. Mydet
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Zgota odmienny obraz prezentuje megamiasto w zakresie przestrzenngo zrdznicowania
rozmieszczenia-koncentracji ludnosci zamieszkatej w miastach. Za najbardziej charakterystycz-
ng ceche w tym zakresie uzna¢ dominacje miasta centralnego zespotu - Tokio, ktérego miesz-
kancy stanowili az 24,3% ogotu tej kategorii ludnosci megamiasta. Do znamiennych cech na-
lezy niewatpliwie fakt obecnosci kulminacji w przestrzennym ukladzie rozmieszczenia ludnosci
w strefie odlegtej 20-30 km od centrum. Koncentruje ona 24,8% ludnosSci miejskiej megamia-
sta, jakkolwiek w zakresie liczby obecnych najej terytorium miast zajmuje dopiero piata pozycje
(13,6% ogdlnej liczby miast zespotu). Stan ten determinowany jest obecnos$cig wielkich miast,
co znajduje wyraz w notowanym w tej strefie najwyzszym wskazniku $redniej liczby mieszkancow
przypadajgcych na jedno miasto w skali megamiasta. Notuje on wielko$¢ 351,5 tys.oséb, przy
Sredniej dla catego zespotu 191,7 tys. mieszkancow. Nie mniej charakterystyczny jest tez niewielki
odsetek mieszkancéw miast strefy peryferyjnej (50-70 km), wynoszacy zaledwie 10,4%. Oznacza
to, ze bardzo wysokg pozycje w zakresie liczby miast (36,9% ogétu miast megamiasta), strefa ta
zawdziecza obecnosci wzglednie niewielkich demograficznie miast. Ich srednia wielkos$¢ jest tu
najnizsza w skali megamiasta, wynoszac odpowiednio 72,2 tys. mieszkancéw w pierscieniu 50-
60 km oraz 39,3 tys. mieszkancow w strefie 60-70 km.

Z kolei strefa przejSciowa (10-30 km) jest jedynym wskali megamiasta obszarem, gdzie wskaz-
niki Sredniej wielkosci miasta sg wyraznie wyzsze od Sredniej dla catego zespotu. Wynoszg one
bowiem odpowiednio 263,0 tys. (10-20 km) oraz 351,5 tys. mieszkancow (20-30 km - tab.8).

Tabela 8. Megamiasto Tokio. Zr6znicowanie liczby miast oraz ich mieszkanncow w zaleznosci
od odlegtosci od centrum (2010)

Miasta Ludno$é miast
Srednia
. . 0 , .
Odlegtos¢ (km) Liczba % ogo6tu _Ge_sto_sc Liczba o ogqiu_ “CZb,a.
sieci miast (tys. 0s6b) ludnosci ludnosci
(km2) ys. miast na 1 miasto
(tys.oséb)
Miasto centralne
(0-10) 1 0,5 X 8 945,7 24,3 8 945,7
10-20
20-30 17 8,9 52,7 44711 12,1 263,0
30-40 26 13,6 46,9 9 140,1 24,8 351,5
40-50 31 16,2 67,7 5213,8 14,2 168,1
50-60 46 23,9 57,7 5225,0 14,2 113,6
60-70 31 16,1 98,1 2 237,8 6,1 72,2
40 20,8 84,1 1571,0 43 39,3
Razem 192 100,0 70,5 36 804,5 100,0 191,7

Zr6dio: opracowaniew wiasne na podstawie Statistical Yearbook ofJapan 2013 oraz Population o fMajor Metropolitan
Areas, 2005 Population Census ofJapan.Overview Series No 9, Tokyo 2009.

Zadanie badawcze zmierzajgce do poznania zr6znicowania liczby oraz struktury wielko$Sciowej
miast (wg- klasach wielkosci) wzaleznosci od odlegtosci od centrum megamiasta, wykonano na
bazie analizy przestrzennej zmiennosci ich liczby oraz strukturalnego udziatu w siedmiu, 10-Ki-
lometrowych strefach (pierscieniach). Zgromadzone w tym dos$¢ czasochtonnym postepowaniu
informacje istatystyki odnoszgce sie do 2010 roku, uwzgledniaty najnowsze decyzje administra-
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cyjne co do statusu prawnego jednostek osadniczych oraz ich nazewnictwa. Majgc na uwadze
kontynuacje tego typu badan w dalszej perspektywie czasowej oraz mozliwos$¢ prowadzenia stu-
diébw poréwnawczych (z innymi megamiastami $wiata), empiryczne dane zgromadzono w opra-
cowanych, szczegdtowych zestawieniach tabelarycznych, stanowigcych integralng czes¢ niniej-
szego opracowania.

Do charakterystycznych prawidtowosci w zakresie zwigzku pomiedzy wielko$cig miast aodle-
gtoscig od centrum megamiasta zaliczy¢ nalezy obecno$¢ najwiekszych, milionowych miast (1,0
min iwiecej mieszkancéw) do odlegtosci 30 km. Poza miastem centralnym Tokio, sg to: potozo-
ne w odlegtosci 10-20 km Kawasaki, oraz w pierscieniu 20-30 km Jokohama i Saitama (ryc.14).
Zastepuja je niejako w zakresie wielkosciowego rankingu w odlegtosci 30-50 km miasta liczace
500.0-999,9 tys. mieszkancow. Z kolei w pierscieniu 50-70 km najwieksze miasta reprezentujg
jednostki o zaludnieniu 200,0-299,9 tys. os6b (tab.9). Generalnie, rosngcej wraz z odlegtoscia
liczbie miast, towarzyszy wzgledna réwnowaga liczby najwiekszych miast wstrefie 10-50 km oraz
zroznicowanie ich liczby w poszczegolnych klasach wielko$ciowych powyzej 30 km od centrum
zespotu. Inng cechg sieci miast megamiasta Tokio jest wytgczna obecnos$¢ najmniejszych miast
(ponizej 30 tys. mieszkancéw) w odlegtosci powyzej 40 km oraz najliczniejsza grupa miast o za-
ludnieniu 100,0-199,9 tys. mieszkancow w strefie 20-40 km. Z kolei dla obszar6w megamiasta
potozonych w odlegtosci 30-50 km od centrum charakterystyczna jest przewaga miast liczgcych
50.0-99,9 tys. mieszkancow.

Tabela 9. Megamiasto Tokio. Zrdznicowanie liczby miast wedtug klas wielkos$ci w zaleznosci
od odlegtosci centrum (2010)

Miasta 0 liczbie ludnosci (tys. mieszkancow)

Od(llier?:)osc E{; 1000- 500,0- ?;1%%% 200,0- 100,0- 50,0- 30,0- Ponizej Razem
5000 999,9 ' 299,9 1999 99,9 49,9 30,0
50000

Miasto
centralne 1 1
(0-10)
10-20 1 1 2 2 5 6 17
20-30 . 2 1 3 1 12 5 2 26
30-40 1 2 4 1 9 4 . 31
40-50 2 2 2 8 15 6 11 46
50-60 . . 2 7 7 4 11 31
60-70 ” - 1 3 4 7 25 40

Razem 1 3 5 9 12 46 46 23 47 192

Zr6dio: opracowanie wlasne na podstawie materiatow zrodtowych jak w tab. 6.

Syntetyzujac problematyke wewnetrznego zréznicowania struktury wielkosciowej miast
w obrebie poszczegdlnych pierScieni (tab.io), zauwazamy przede wszystkim wyrazng przewa-
ge udziatu miast liczacych 100,0-199,9 tys. mieszkancow odlegtosci 10,0-40,0 km od centrum
uktadu, stanowigcych od 30,0% do niemal 50,0% ogotu obecnych tam os$rodkow miejskich.
Najsilniej miasta tej kategorii wielkoSciowej zaznaczajg swg obecnos$¢ wstrefie 20-30 km, sta-
nowigc tam az 48,2% ich ogolnej liczby. Dla obszarow odlegtych 30-50 km od centrum zespotu
charakterystyczna jest z kolei duza liczba isilna strukturalna obecno$¢ miast matych (50,0-99,9
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tys. mieszkancow), ktdre najwyzszg wartos¢ udziatu (32,7%) notujg w pierscieniu 40-50 km (jest
to w skali megamiasta najwyzsza wartosc¢). W strefie peryferyjnej dominujg miasta najmniejsze
(ponizej 30 tys. mieszkancow), zwihaszcza w pierscieniu 60-70 km, notujacg wartos$¢ 61,5%. Pod-
kresli¢ nalezy jednoczes$nie, ze najwieksze miasta tej strefy liczagce 200,0-299,9 tys. mieszkan-
cow, stanowig od 6,5% (w odlegtosci 50-60 km) do zaledwie 2,6% (w odlegtosci 60-70 km)
0golnej liczby obecnych tam miast.

Tabela 10. Megamiasto Tokio. Zréznicowanie struktury wielko$ciowej miast w zaleznosci od
odlegtosci centrum (2010)

Udziat grup wielko$ciowych miast w og6lnej liczbie miast
megamiasta (w % ogétu)

Odlegtosc Razem
(km) Ponad  1000- 500,0- 300,0- 200,0- 100,0- 500- 300- Ponizej (%)
5000 5000 999,9 499,9 2999 1999 99,9 49,9 30,0
tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys.
Miasto
centralne 100,0 100,0
(0-10)
10-20 63 63 125 125 31,2 312 100,0
20-30 , 74 37 111 37 482 185 14 , 100,0
30-40 , : 31 63 125 375 281 125 , 100,0
40-50 , : 43 43 43 175 327 130 239 100,0
50-60 , : , , 65 226 226 128 355 100,0
60-70 - ” - - 2,6 77 103 179 615 100,0
Ogétem 05 16 26 a7 63 239 239 120 245 100,0

Zr6dio: opracowanie wlasne na podstawie materiatow zrédtowych jak w tab. 6.

Obok struktury wielkosciowe] miast poszczegolnych stref megamiasta, bardzo waznym za-
gadnieniem poznawczym byto okres$lenie znaczenia poszczegolnych grup wielkosciowych miast
wzakresie koncentracji ludnos$ci miejskiej. Pozwoli to bowiem doktadnie ijednoznacznie okresli¢
pozycje oraz range rdznej wielkosci miast w poszczegdblnych strefach oraz pierscieniach mega-
miasta.

Opierajgc sie na wynikach empirycznych badan, sformutowat autor kilka charakterystycz-
nych prawidtowosci. W pierwszym rzedzie widoczny jest w strefie przejsciowej megamiasta (10-
30 km) bardzo wysoki poziom koncentracji ludnosci w miastach o zaludnieniu 1,0 min iwiecej
mieszkancéw. W pierscieniu 10-20 km ich przewaga w przedmiotowym zakresie znaczona jest
wartoscig strukturalnego udziatu wwysokosci 31,9%. Na obszarach potozonych wodlegtosci 20-
30 km od centrum zespotu wskaznik udziatu tej kategorii wielkoSciowej miast w ogdlnej liczbie
ludnosci miejskiej osigga skrajnie wysokg wartos$¢, wynoszgca 53,7%. Jest to zarazem najwyzsza
warto$¢ przedmiotowego wskaznika w zespole wszystkich kategorii wielkosciowych miast me-
gamiasta, wyrdznionych w niniejszym opracowaniu. Nie mniej charakterystyczny jest dla obsza-
réw odlegtych 20-30 km od centrum zespotu, wysoki poziom udziatu mieszkancéw miast o za-
ludnieniu 100,0-199,9 tys.os6b, wynoszacy 20,5%. Dla obszaréw bezposrednio przylegtych do
miasta Tokio (10-20 km), obok podkreslanej juz strukturalnej przewagi tam mieszkancow miast
0 zaludnieniu 1,0 min i wiecej mieszkancow (za sprawg obecnosci Kawasaki reprezentujgcego
31,9% ogdtu mieszkancow miast), charakterystyczny jest wzglednie wysoki udzial miast liczg-
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cych 300,0-499,9 tys. oséb. Sg to miasta Kawaguchi i Ichikawa, mieszkancy ktérych stanowig
21,4% ludnosci miejskiej tej strefy. W miare zréznicowany strukturalnie obraz prezentujg obszary
odlegte 30-40 km od centrum. Wyraza sie on przewagga udziatu mieszkancow miast ozaludnieniu
100,0-199,9 tys. 0s6b (33,2%), przy wzglednie wysokich odsetkach mieszkancéw miast ozalud-
nieniu 500,0-999,9 tys.osob (18,4%) oraz 200,0-299,9 tys. mieszkancow (18,6% ogotu ludnosci
miejskiej strefy). Mieszkancy miast ozaludnieniu 500,0-999,9 tys os6b najliczniej reprezentowa-
ni sg w strefie 40-50 km, z udziatem 24,8% ogdtu ludnosci miejskiej. Bardzo wazna rola przypa-
da tu w udziale miastom liczgcym 100,0-199,9 tys. oraz 50,0-99,9 tys. oséb, ktére partycypujg
odpowiedniow21,4% oraz 20,7% tej kategorii ludnosci (tab.11).

Tabela 11. Megamiasto Tokio. Zr6znicowanie udziatu ludnosci miej skiej wedtug klas wielkosci
miast w zaleznos$ci od odlegtosci centrum(2010)

% udziatu ludnosci miejskiej wg kategorii wielkosciowej miast

Odlegtosc __ Razem
(km) Ponad 1000- 500,0- 300,0- 200,0- 100,0- 50,0- 30,0- Ponizej (%)
5000 5000 999,9 499,9 299,9 199,9 99,9 49,9 30,0
tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys. tys.
Miasto
centralne 100,0 100,0
(0-10)
10-20 31,9 11,2 21,4 10,5 16,6 8,4 100,0
20-30 . 53,7 6,7 11,7 2,8 20,5 3,9 0,7 . 100,0
30-40 . . 18,4 14,8 18,6 33,2 12,0 3,0 . 100,0
40-50 . . 24,8 15,8 8,8 21,4 20,7 47 3,8 100,0
50-60 . . . . 21,2 42,0 22,0 7,9 6,9 100,0
60-70 - ” - - 12,9 30,0 17,0 17,4 22,7 100,0
Ogédtem 24,3 17,2 9,1 9,9 7.8 18,1 8,6 2,7 2,2 100,0

Zrodio: opracowanie whasne na podstawie materiatéw zrodtowych jak w tab. 6.

Dla peryferyjnych partii megamiasta znamienny jest najwyzszy poziom koncentracji ludnosci
w miastach ozaludnieniu 100,0-199,9 tys.os6b. Itak w pierscieniu 50-60 km charakterystycz-
nej strukturalnej dominacji mieszkancow tej kategorii wielkosciowej miast (42,0% ogétu lud-
nosci miejskiej), towarzyszy wysoki poziom udziatu mieszkancow miast liczacych 200,0-299,9
tys. 0s6b (2i,2%o0g6tu ludnosci miejskiej pierscienia) oraz 50,0-99,9 tys. osdb (odpowiednio
22,0%). W najbardziej odlegtych od centrum megamiasta obszarach (60-70 km), przewazajg
mieszkancy miast o zaludnieniu 100,0-199,9 tys. osob (30,0% ogo6tu ludnosci miejskiej) z bardzo
wysokim udziatem (najwyzszym w skali megamiasta) os6b zamieszkatych w miastach najmniej-
szych, czyli ponizej 30,0 tys. oséb. Reprezentujg oni 22,7% ludnosci miejskiej tego pierscienia,
w warunkach, co warto przypomnie¢, bezwzglednej dominacji tam tej kategorii wielkoSciowej
miast z punktu widzenia liczby i strukturalnego udziatlu w ogélnej liczbie miast (61,5%). Bardzo
wazng role w tej najbardziej odlegtej strefie megamiasta odgrywajg miasta ozaludnieniu 50,0-
99,9 tys. oraz 30,0-49,9 tys. os6b, ktérych mieszkancy reprezentujg Srednio po 17,0% og6tu
ludnosci miejskiej (ryc.17).
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Kategorie wielko$ciowe miast:

Powyzej 5000,0 tys. mieszkancow
1000-5000

500,0-999>9
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50.0799-9
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Ryc. 17. Zroznicowanie struktury wielkoSciowej miast i ludnosci miejskiej w zaleznosci od odlegtosci od
centrum megamiasta (2010)

Reasumujgc, stwierdzi¢ nalezy, ze megamiasto Tokio, bedgce od lat 50. XX wieku najwiekszg
na Swiecie tego typu miejskg formacjg osadniczg, zamieszkatg wspditczesnie przez 36,9 min
0s0b, tworzy system 192 miast o bardzo zréznicowanej strukturze wielkosciowej. Podkresli¢ nale-
zy takze, iz za sprawg historycznej przesztosci kraju, obecne tu miasta reprezentowane sg w zde-
cydowanej wiekszos$ci przez osrodki powstate po zakoriczeniu Il wojny Swiatowej. Za sprawg
przyspieszonej industrializacji, a nastepnie modernizacji gospodarczej Regionu Kanto, ze stolicg
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Japonii na czele, rozwiniete zostaty tu silne procesy urbanizacji-suburbanizacji-metropolizaciji,
ktore zaowocowaty powstaniem globalnego miasta oraz uformowaniem gigantycznej miejskiej
formacji osadniczej. Jej wspotczesny rozwdj i przemiany przestrzenno-funkcjonalne opierajg sie
zasadniczo na procesach restrukturyzacji - modernizacji gospodarczej, znaczonej m.in. urucho-
mieniem procesu gentryfikacji w sferze demograficznej, funkcjonalnej i infrastrukturalnej. Sg
one nastepstwem omdwionych juz uprzednio proceséw rewitalizacji, odnowy, restrukturyzacji
i odrodzenia gospodarczego oraz infrastrukturalnego megamiasta, ktore uczynity z megamiasta
Tokio formacje osadniczg o wysoce konkurencyjnej-innowacyjnej gospodarce w skali globalnej,
a przy tym niezwykle przyjaznej dlajej mieszkancow. Z tej to gtdwnie przyczyny utrzymywana jest
wiodgca pozycja miasta Tokio w systemie osadniczym megamiasta, pozostajgcego jednoczesnie
przyktadem (wskali globalnej), intensywnego rozwoju wszystkich typow proceséw gentryfikacji.
W sferze demograficznej doprowadzity one do zahamowania procesu wyludniania Tokio, a na-
stepnie do jego ponownego, systematycznego wzrostu demograficznego.

Znamienny jest w ramach tego rozwijanego procesu fakt ponownego wzrostu atrakcyjnosci
CBD jako miejsca zamieszkania, skutkujacej od lat 1995-2000 ponownym jego demograficznym
wzrostem (Mydet R.,2012). Osiggnat on w okresie 2000-2010 skrajnie wysokg wartos¢, wyno-
szacg az 40.0% (tab.12). Powyzszy trend przemian udokumentowany empirycznymi materiata-
mi jest symbolicznym przyktadem zaawansowanego rozwoju w zespole megamiasta, najbardziej
nowoczesnych, a nierzadko pionierskich proceséw w zakresie ksztattowania i przemian réznego
typu struktur, bedacych suma podejmowanych przedsiewzie¢ (pod Scistg kontrola Tokyo Metro-
politan Government) wskali indywidualnych, znajdujgcych sie wjego sktadzie miast. One z kolei
cechujg sie ogromng ztozonoscig struktury wielkosciowej w granicach zespotu iw ramach indy-
widualnych jego stref.

Tabela 12. Zmiany liczby ludnosci miasta Tokio oraz jego CBD w latach 1960-2010

Wskaznik zmian (%) w stosunku

Liczba ludnosci (tys.) do roku poprzedniego

Rok
Miasto Tokio CBD Tokio Miasto Tokio CBD Tokio

1960 8 310,0 545,3 X X

1965 8 893,1 462,6 7,0 - 15,2
1970 8 840,9 402,0 -0,6 - 131
1975 8 646,5 361,2 -2,2 - 10,1
1980 8 351,9 338,8 -3,4 - 6,2
1985 8 354,6 325,1 0,0 - 4,0
1990 8 163,6 266,0 -2,3 - 18,2
1995 7 967,6 243,6 -2,4 - 8,4
2000 8 107,5 268,0 1,8 10,0
2005 8 489,7 326,0 4,7 21,6
2010 8 945,7 375,3 5,4 15,1

Zr6dio: opracowanie whasne na podstawie: Tokyo Statistical Yearbook 2005 i 2014.

118 MEGAMIASTO TOKIO RAJMUND MYDEL



Wsrdd 192 miast sktadajgcych sie na system osadniczy megamiasta Tokio, najliczniej repre-
zentowane sa te o zaludnieniu 50,0-199,9 tys. osob (47,8% ogdlnej liczby miast), koncentrujgce
26,7% ogotu mieszkancdw miast zespotu. Z punktu widzenia poziomu koncentracji ludnosci miej-
skiej charakterystyczna jest dominacja miast milionowych - liczagcych 1,0 min iwiecej mieszkan-
cow. Wraz z miastem centralnym Tokio (ktorego mieszkancy stanowig az 24,3% ogotu ludnosci
miejskiej zespotu), ludnosc tej kategorii wielkosciowej miast (Jokohama, Kawasaki, Saitama),
reprezentuje az 41,5% ludnos$ci miejskiej megamiasta. Nie mniej znamienny jest wysoki poziom
koncentarcji ludnosci w miastach odlegtych 30-50 km od centrum zespotu. Potozonych jest w tej
strefie 40,1% ogdlnej liczby miast, ktére znamionuje bardzo silne zréznicowanie struktury wiel-
kosciowej (z charakterystycznym brakiem miast ozaludnieniu 1,0 min iwiecej mieszkancow). Ich
mieszkancy, stanowigcy 28,4% ogotu ludnosci miejskiej wraz z ludnosScig strefy przejsciowej (10-
30 km), reprezentujgca 36,9% tej kategorii ludnosci megamiasta (zatem tgcznie niemal 65,0%
0go0Inej liczby mieszkancow miast megamiasta), pozostajg gtdbwnymi uczestnikami codziennych
dojazdéw do pracy, ktérych gtdwnym celem jest miasto Tokio.

Przyktad wiejskiego osadnictwa irolniczego zagospodarowania terenéw potozonych w peryferyjnej strefie mega-
miasta. Wgtebi widoczna zabudowa miasta naukowego Tsukuba.

Godng podkreslenia cechg megamiasta Tokio jest trwaly oraz silnie zréznicowany wewnetrz-
nie proces powstawania miast, determinowany gtéwnie potrzebami racjonalizacji jego rozwoju
przestrzenno-funkcjonalnego. Tworzenie ich jest integralng czescig planowania gospodarczego
i przestrzennego, czego dowodem moga byé przytoczone przyktady Tama New Town, Tsukuba
Science City czy miasta Saitama. To ostatnie miasto powstato w zwigzku z realizacjg koncepcji
obwodnicowo-biegunowej struktury przestrzenno-funkcjonalnej megamiasta, w ktérym to ukta-
dzie reprezentuje trzon tzw. Jadra Pétnocnego (patrz ryc.12).
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4. DEMOGRAFICZNO-SPOLECZNY ORAZ FUNKCJONALNY
OBRAZ MEGAMIASTA | JEGO PRZESTRZENNA ZMIENNOSC

Powstanie i rozwdj kazdej formacji osadniczej ma swe zrodto w okreslonej dziatalnosci

cztowieka. Jest on, rzec mozna ,,naturalnym”, ajednocze$nie fundamentalnym promotorem tego
typu procesu, poczawszy od wyboru miejsca lokalizacji osiedla poprzez ksztattowanie uktadéw
przestrzenno-funkcjonalnych idziatalnos¢ ekonomicznag, po szeroko rozumiane zarzgdzanie, ma-
jace m.in zapewnic¢ witasciwy rozwdj oraz sprawne funkcjonowanie danej jednostki osadniczej.
Z tej to przyczyny zwiezta prezentacja zagadnien demograficzno-spotecznych i funkcjonalnych
megamiasta Tokio, jest niezbedna dla osiggniecia zasadniczego celu opracowania, czyli przed-
stawienia wieloaspektowego wizerunku wspoétczesnego megamiasta, a przy tym zintegrowanego
problemowo.

Powojenny rozwoj gospodarczy Japonii, ktérego apogeum wyznaczajg lattzw. cudu gospodar-
czego (1960-1980), w sposOb zasadniczy przyspieszyt procesy urbanizacji i suburbanizacji kraju.
Najwazniejszym uczestnikiem i beneficjentem obu tych proceséw byto megamiasto Tokio. Ono
to wiasnie poczawszy od 1960 roku przejeto prymat w nielicznym, bo majgcym wowczas zaled-
wie dwoch reprezentantéw w gronie megamiast Swiata, liczac 16,8 min mieszkancéw. Pochodng
dynamicznego rozwoju procesu urbanizacji wiatach 1950-1960 byta sytuacja, ze liczace W1960
roku 8,31 min mieszkancow Tokio skupiato az 49,3% ogotu ludnos$ci megamiasta. Wspomnia-
ne lata ,,cudu gospodarczego” przyniosty gigantyczny wrecz wzrost demograficzny megamiasta,
bedacego pochodna réwnoczesnego, gwattownego rozwoju rynku pracy. Ludnos¢ megamiasta
Tokio zwiekszyta sie w okresie 1960-1980 az 075,5% (z16,8 min do 29,6 min os6b), przy czym
podkresli¢ nalezy tu wejScia zespotu wfaze dynamicznego rozwoju procesu suburbanizacji. Przy-
niost on gwattowny wzrost zaludnienia na obszarach odlegtych 10-30 km od centrum Tokio, co
wwarunkach zainicjowanego wowczas spadku liczby mieszkancoéw tego miasta, przyniosto obni-
zenie jego udziatu wglobalnym zaludnieniu megamiasta do 28,3% (tab.13). Szczeg6towe badania
autora dowiodty, ze w owym okresie strefa odlegta 10-30 km od centrum (strefa przejSciowa me-
gamiasta), zanotowata najwyzszy w historii rozwoju demograficznego zespotu wzrost zaludnienia
wwysokosci 79,5% (Mydet R., Ishimizu T.,1985).

Megamiasto Tokio tworzgc najwiekszg, a przy tym dynamicznie rozwijajgca sie miejska for-
macje osadniczg kraju, oraz kreujgc najwazniejszy region ekonomiczny kraju (Kanto), stato sie
najwazniejszym ogniwem Nippon Megalopolis. Rozwéj rynku pracy oraz jego ogromna dywersyfi-
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kacja funkcjonalna, uczynita ztego megamiasta najwazniejszy cel migracji na tle ekonomicznym.
Skutkowaly one dalszym demograficzno-przestrzennym rozwojem zespotu, dla ktérego charak-
terystyczny byt rozwdj procesu suburbanizacji, z towarzyszacym mu zjawiskiem deglomeraciji
czesci funkcji produkcyjnych i nieprodukcyjnych z miasta Tokio do strefy przejSciowej izewnetrz-
nej. Bylo to typowe dla okresu 1980-2000, aw efekcie tych zmian ponad 75,0% ogdtu ludnosci
liczacego wéwczas 34,4 min 0s6b megamiasta mieszkato w odlegtosci 10-50 km od centrum
zespotu.

Tabela 13. Zmiany liczby i dynamiki zaludnienia megamiasta i miasta Tokio w latach 1960-2010

Megamiasto Tokio Miasto Tokio
Rok Liczba % zmian % Liczba % zmian %
ludnosci do roku ludnosci ludnosci do roku ludnosci
(tys.) poprzedniego kraju (tys.) poprzedniego  megamiasta
1960 16 844 X 17,9 8 310 X 49,3
1970 24 582 45,9 23,5 8 841 6,4 36,0
1980 29 562 20,3 25,3 8 352 - 55 28,3
1990 32 648 10,4 26,4 8 164 - 2,3 25,0
2000 34 394 53 27,1 8 108 - 0,7 23,6
2010 36 933 7,4 28,8 8 949 10,4 24,3

Zr6dio: opracowanie wlasne na podstawie Mydet R, Ishimizu T.,1985 oraz Population o fMajor Metropolitan Areas:
roczniki 1995, 2000, 2005.

Tabela 14. Zmiany w przestrzennych uktadach rozmieszczenia ludnosci megamiasta Tokio
w zaleznosci od odlegtosci od centrum w 1960 i 2010 roku (wg koncentrycznych stref)

Udziat mieszkancow poszczeg6lnych stref
w 0gdlnej liczbie ludnosci megamiasta (%)
Odlegtos¢ (km)

1960 2010

0- 10 25,6 11,8
10-20 29,1 23,6
20-30 11,5 21,3
30-40 10,9 21,0
40-50 10,1 12,1
50-60 6,5 6,2
60-70 6,3 4,0
Ogotem 100,0 100,0

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Ostatnig dekade okresu badawczego obejmujgca lata 2000-2010, cechowat 7,4-procentowy
wzrost liczby ludnosci megamiasta, zamieszkatego w 2010 roku przez 36,9 min oséb. W prze-
strzennym rozmieszczeniu ludnosci charakterystyczna jest obecnie dominacja strefy odlegtej od
10 km do 40 km od obszaru centralnego (0-10 km), skupiajacej 65,9% ogdtu mieszkancoéw zespo-
tu (tab.14). Tworzy ona w profilu dystrybucji ludnosci rozleglg isptaszczong kulminacje - krawedz
demograficznego krateru, ktérego dno wyznacza obszar centralny megamiasta, zamieszkiwany
zaledwie przez 11,8% ogdtu ludnosci zespotu (ryc.18). Odradzajgce sie demograficznie miasto
centralne - Tokio (za sprawg intensywnie rozwijanych procesow gentryfikacji w sferze infrastruk-
turalno-funkcjonalnej), zwiekszyto nieznacznie swéj udziat w ogélnym zaludnienia megamiasta
do 24,3%. Stosownym w tym miejscu jest podkreSlenie faktu, ze relatywnie niski wzrost demo-
graficzny megamiasta w okresie 2000-2010 (o 7,4%), nalezy oceni¢ w kategoriach sukcesu, gdyz
nastgpit on wwarunkach wchodzenia Japonii w faze demograficznej stagnaciji i recesji, znaczonej
wskaznikiem wzrostu zaludnienia na najnizszym poziomie w historii kraju rzedu zaledwie 0,9%.

Zmiany udziatu ludnosci w zalezno$ci od odlegtosci. RyC 18. Zmiany w prZEStrzennyCh
uktadach rozmieszczenia ludnosci
% megamiasta w zaleznosci od
1960 odlegtosci od centrum oraz udziatu
2010 miasta Tokio w ogélnym zaludnieniu
zespotu w latach 1960 i 2010
1
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Ludno$¢ megamiasta (w min.) zwyrdznieniem udziatu mieszkaricéw miasta Tokio (w %).
2010

1960

Uwaga: powierzchnie két proporcjonalne do liczby ludnosci

Oprac. R- Mydet

Bardzo waznym elementem obrazu megamiasta w aspekcie demograficznym, a nade wszystko
ekonomicznym, jest struktura zatrudnienia czynnej zawodowo ludnosci. llustruje ona bezposred-
nio strukture funkcjonalng zespotu oraz pozwala m.in. oceni¢ mozliwosci i niezbedne kierunki jej
przeksztatcen, aby stac sie bardziej innowacyjng, aw konsekwencji konkurencyjng w ekonomicz-
nych realiach. Ze wzgledéw naukowo-poznawczych przedstawiony wtej czesci studium powyzszy
problem uwzgledni powyzszg strukture zarowno w skali catlego megamiasta, jak tez wylgcznie
w odniesieniu do miasta centralnego - Tokio (tab.15).
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Tabela 15. Struktura zatrudnienia czynnej zawodowo ludno$ci megamiasta i miasta Tokio
wedtug sektoréw oraz wybranych gatezi i branz gospodarki (2010)

Udziat w ogblnej liczbie czynnej zawodowo ludnosci (%)

Sektory, gatezie
oraz branze gospodarki

Megamiasto Tokio Miasto Tokio
SEKTOR | 15 0,0
SEKTOR I 23,2 14,5
Budownictwo 8,0 5,2
Przemyst 15,2 9,3
SEKTOR Il 75,3 85,5
Handel 18,4 20,4
Ustugi 56,9 65,1
w tym:

FIRE 57 8,5

IC 55 10,2
Szkolnictwo 4,6 41
Zdrowie 7,6 5,6
Transport 59 5,4

Razem 100,0 100,0

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Population o fMajor Metropolitan Areas, 2005 Population Census o fJapan,

Overview Series No 9 oraz Tokyo Statistical Yearbook 2012.

Charakterystyczng, rzec mozna ,,naturalng” cechg w struktury zatrudnienia tak silnie zurbani-
zowanego oraz nowoczesnego w aspekcie funkcjonalno-gospodarczym zespotu, jakim jest mega-
miasto Tokio, jest dominacja w niej pracownikéw sektora lll (handlowo-ustugowego). Stanowig oni
75,3% ogdtu czynnej zawodowo ludnosci, ztypowg dominacijg zatrudnienia w ustugach (56,9%).
Dokonujac wstepnego poréwnania tego wskaznika z miastem Tokio, podkresli¢ nalezy takze fakt
bezwzglednej dominacji w strukturze zatrudnienia pracownikéw sektora l1lI, lecz zjeszcze wyzszg
jego wartoscig, wynoszacg az 85,5%. Jest to pochodng petnienia przez miasto Tokio funkciji stolicy
Japonii, najwazniejszego w kraju osrodka administracyjno-politycznego, gospodarczego, nauko-
wego i kulturalnego. Tak wysoka ranga Ill sektora zwigzana jest poza tym z najwyzszym stopniem
koncentracji na jego obszarze licznych instytucji, przedsiebiorstw, organizacji itp., o miedzyna-
rodowym zasiegu oddziatywania, czynigcych z Tokio jedno z trzech globalnych miast wspoéicze-
snego $wiata (obok Nowego Jorku i Londynu). Z tej to przyczyny az 65,1% czynnych zawodowo
mieszkancdédw miasta Tokio stanowig pracownicy szeroko rozumianej sfery ustugowe;.

W ich ramach zaznacza sie silna obecnos$é pracownikéw sfer IC (10,2%) oraz FIRE (8,5%), kto-
rzy w skali caltego megamiasta stanowig odpowiednio 5,7% oraz 5,5% ogétu czynnej zawodowo
ludnosci. Nie mniej charakterystycznym dla struktury zatrudnienia megamiasta i miasta Tokio
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jest wysoki wzglednie udziat pracownikéw handlu (rzedu 20,0%). W obrazie przestrzenno-
-funkcjonalnym ta galgz gospodarczej dziatalno$ci znajduje m.in. wyraz w obecnosci zaréwno
rozlegtych komplekséw handlu hurtowego (ze stynnymi hurtowniami-targowiskami handlu wa-
rzywami i owocami, kwiatami oraz rybami i owocami morza, (czego przyktadem jest najwiekszy
i najstynniejszy wJaponii targ rybny Tsukiji wtokijskiej dzielnicy Chuo) oraz handlu detalicznego,
z dziesigtkami tysiecy placéwek handlowych (od wielkich centrow handlowych i doméw towaro-
wych, poprzez ekskluzywne salony sprzedazy luksusowych produktéw po wszechobecne rodzin-
ne sklepiki). Do najbardziej znanych w zespole megamiasta obszaréw-miejsc koncentracji tych
funkciji, nalezy niewatpliwie tokijska Ginza (wdzielnicy centralnej Chuo), zaliczana do najbardziej
ekskluzywnych dzielnic handlowych Swiata oraz Akihabara, najbardziej znane wJaponii i na Swie-
cie centrum handlu sprzetem elektronicznym, grami komputerowymi itp.

GINZA

nu nil W T ITITFF
AW rd 1l 13131
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Centralna czes$¢ Ginzy, luksusowej dzielnicy handlowej i rozrywkowej Tokio, potozonej w $cistym ,,jadrze” CBD.
Na pierwszym planie stynny dom handlowy Wako potozony w pétnocnym narozniku ulic Ginza-dori i Harumi-dori
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Dom handlowy Mitsukoshi, w $cistym centrum Ginzy, potozony we wschodnim narozniku ulic Ginza-dori
i Harumi-dori

Ekskluzywny salon wyrobéw jubilerskich stynnej
japonskiejfirmy Mikimoto przy Ginza-dori
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Typowa, silnie zréznicowana architektonicznie, zabudowa handlowa Ginzy wzdtuz zachodniej czesci gtownej
ulicy Ginza-dori, objeta w wiekszosci ochrong konserwatorska
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Skrzyzowanie gtéwnych ulic Ginzy (Ginza-dori i Harumi-dori) z widokiem na symbol tej ekskluzywnej dzielnicy
handlowej - dom handlowy Wako

Dom handlowy Mitsukoshi z pierzejg zabudowy przy ulicy Ginza-dori, mieszczgcej liczne salony sprzedazy wyro-
béw stynnych firm $wiatowych
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Salon firmowy Mikimoto
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Jedna z bezimiennych uliczek Ginzy tet-
nigca zyciem nocg za sprawg niezliczonych
lokali gastronomicznych

MEGAMIASTO TOKIO RAJMUND MYDEL 133



AKIHABARA

Stacja Akihabara. W drodze na zakupy do Akihabara ,,Electric Town’; symbolicznej stolicy handlu wszelkiego
rodzaju, najnowszymi wyrobamijaponskiego przemystu elektronicznego, gier komputerowych itp.

Domy handlowe ,,Electric Town”w bezpos$rednim sasiedztwie Akihabara Station
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Fragment ,,Electric Town” Akihabary ze specjalistycznymi placowkami handlowymi
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Criioii

W drodze do domu po zakupach w ,,Electric Town”

Bardzo wazng grupe wséréd czynnych zawodowo 0s6b w skali megamiasta stanowig pracownicy
sektora |, czyli budownictwa i przemystu (23,2%). Przewazajg w tym gronie zatrudnieni w prze-
mysle (15,2%), ktdrych wysokg pozycje w globalnym obrazie struktury zatrudnienia potwierdza
miedzy innymi fakt, iz nieznacznie tylko ustepuja w tym wzgledzie osobom zatrudnionym w han-
dlu (18,a%). W ramach miasta Tokio sektor Il reprezentowany jest zaledwie przez 14,5% czynnej
zawodowo ludnosci, z ktdrej wiekszos¢ (9,3%) pracuje w przemysle (ryc.19).

Ryc. 19. Struktura zatrudnienia
czynnej zawodowo ludnosci

MIASTO TOKIO megamiasta i miasta Tokio wedtug
sektorow i gatezi gospodarki (2010)

MEGAMIASTO TOKIO

Na obszarze megamiasta symboliczne miejsce przypada w udziale osobom ztrudnionym
w sektorze |, czyli w rolnictwie le$nictwie i rybotowstwie. Stanowig oni zaledwie 1,5% og6tu
czynnych zawodowo 0s6b megamiasta, awskali miasta Tokio udziat tej grupy pracownikow jest
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wrecz $ladowa. Na zasadzie swoistej ciekawostki autor pozwala sobie przytoczy¢ tu najnowsze
dane, ktére dowodzg ze w sektorze | na terenie miasta Tokio znajdowato zatrudnienie 2 081 oséb,
z ktorych 1 990 to pracownicy rolni, natomiast pozostatych 91, to osoby zatrudnione w rybotow-
stwie (Tokyo Statistical YearbookiolA)- Reprezentowali oni tgcznie zaledwie 0,02% og6tu czyn-
nej zawodowo ludnosci miasta.

Czynna zawodowo ludno$¢ megamiasta wykazuje silne zréznicowanie przestrzenne struk-
turalnego obrazu w zaleznosci od odlegtosci od centrum. Do gtéwnych jego cech zaliczy¢ nale-
zy charakterystyczng dominacje pracownikdéw sektora Ill we wszystkich strefach megamiasta,
z kulminacjg w obszarze centralnym (0-10 km), gdzie ich udziat wynosi 82,2% ogdtu czynnych
zawodowo 0s6b w tej strefie. Odsetek ten opada powoli w kierunku peryferii megamiasta, no-
tujac jednak w pierscieniu 60-70 km od centrum zespotu wartos¢ 60,6% (ryc.20). Wzrost tego
udziatu wraz z rosnacg odlegtoscig od centrum megamiasta, notowany jest natomiast w grupie
pracownikéw Il sektora. Stanowigc na obszarze centralnym 17,1% ogétu czynnej zawodowo lud-
nosci, aw strefie zewnetrznej (30-50 km) 25,0%, najwyzszy odsetek osiggajg oni w peryferyjnym
pierscieniu megamiasta (60-70 km), wwysokosci 31,5%. Podkresli¢ nalezy, iz w skali megamia-
sta Srednie wartosci wskaznika udziatu os6b zatrudnionych w sektorze Il w wysokosci 75,3%
notowane sg na pograniczu jego stref przejsciowej i zewnetrznej (pomiedzy pierscieniami 20-30
km i130-40 km od centrum zespotu). Podobnie jest w przypadku zatrudnionych w sektorze I,
ktorego Srednia warto$¢ dla megamiasta wwysokosci 23,2% pokrywa sie doktadnie z powyzszg
strefg graniczng. Oznacza to, ze obszary strefy zewnetrznej oraz peryferyjnej (powyzej 30 km od
centrum megamiasta) legitymujg sie wskaznikami strukturalnego udziatu ponizej sredniej mega-
miejskiej w przypadku zatrudnienia w sektorze lll, a powyzej tej Sredniej w odniesieniu do osdb
zatrudnionych wsektorze |l.

Ryc. 20. Zmiany struktury zatrudnienia
czynnej zawodowo ludnos$ci megamiasta Tokio
wedtug sektoréw gospodarki wzaleznosci od
odlegtosci od centrum (2010)

Struktura zatrudnienia czynnej zawodowo ludno$ci, utozsamiana z obrazem funkcjonalnym
megamiasta (lub miasta) Tokio, znajduje tez wyraz w wizerunku spoteczno-ekonomicznym.
Najbardziej aktualne dane, pozwalajgce na prezentacje i charakterystyke struktury spoteczno-
-ekonomicznej megamiasta, z uwzglednieniem jej przestrzennego zréznicowania w ramach wy-
réznionych pierscieni-stref, odnoszg sie do 2005 roku. Zawarte w specjalistycznej publikacji sta-
tystycznej dane, dotyczg czynnej zawodowo ludnosci megamiasta zagregowanej w 3 warstwy
spoteczno-ekonomiczne: white collar workes (,,biate kotnierzyki”), grey collar workers (,,szare
kotnierzyki”) oraz blue collar workers (,,niebieskie kotnierzyki”), w ramach ktérych wyr6zniane
sg grupy spoteczno-ekonomiczne. W przypadku white collar workers sa to: reprezentanci wol-
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nych zawodow wraz z technikami oraz inzynierami, pracownicy administracji i zarzgdzania oraz
pracownicy biurowi. Na warstwe grey collar workers sktadajg sie pracownicy handlu oraz (od-
dzielnie) ustug, natomiast blue collar workers reprezentowani sg przez wykwalifikowanych i nie-
wykwalifikowanych robotnikdw.

Najliczniejszg zbiorowoscig z udziatem 42,4% ogdétu czynnej zawodowo ludnosci megamiasta
sg przedstawiciele warstwy white collar workers. W ich obrebie charakterystyczna jest domina-
cja grupy pracownikéw biurowych, ktorzy z udziatem 23,5%, stanowig najwiekszg w skali catego
megamiasta grupe spoteczno-ekonomiczna (tab.16, ryc.21).

Tabela 16. Struktura spoteczno-ekonomiczna czynnej zawodowo ludnosci megamiasta Tokio
w kategoriach warstw i grup spoteczno-ekonomicznych (2005)

Warstwy i grupy Udziat w ogolnej liczbie
spoteczno-ekonomiczne czynnej zawodowo ludnosci (w%b)

WHITE COLLAR WORKERS 42,4
Wolne zawody, technicy oraz inzynierowie 16,2
Administracja i zarzadzanie 2,7
Pracownicy biurowi 23,5
GREY COLLAR WORKERS 28,3
Pracownicy handlu 16,4
Pracownicy ustug 11,9
BLUE COLLARWORKERS 29,3

Robotnicy wykwalifikowani
oraz niewykwalifikowani 29,3

Razem 100,0

Zr6dio: opracowanie wlasne na podstawie Population o fMajor Metropolitan Areas, 2005 Population Census o fJapan,
Overview Series No 9, Tokyo 20009.

Ryc. 2i. Struktura spoteczno-
ekonomiczna ludnosci megamiasta
Tokio wedhtug warstw i grup

A — spotecznych
ki
u k
1 Wolne zawody, technicy, inzynierowie Pracownicy handlu
Administracja i zarzadzanie Pracownicy ustug
| Pracownicy biurowi Robotnicy

Oprac¢. R Mydet
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Dla megamiasta Tokio charakterystyczna jest rowniez wzgledna strukturalna rownowaga
przedstawicieli warstwy grey collar iblue collar workers. Stanowig oni odpowiednio 28,3% oraz
29,3% czynnej zawodowo ludnosci zespotu. Ci ostatni dominujg w peryferyjnej strefie mega-
miasta (50-70 km), z udziatlem wwysokosci 43,0% ogotu tej kategorii ludnosci. Jako przedsta-
wiciele najnizszej pod wzgledem statusu spoteczno-ekonomicznego warstwy, blue collar wor-
kers zmniejszajg systematycznie swoj udziat wraz ze zblizaniem sie w strone centrum zespotu:
do poziomu 20,8% w strefie 0-10 km. Powyzsza strefa stanowigca obszar centralny megamiasta
Tokio, zdominowana jest przez osoby o najwyzszym statusie spoteczno-ekonomicznym, white
collar workers. Stanowig oni tam 47,3% og6tu czynnych zawodowo mieszkancow. Towarzyszy im
jednoczesnie najwyzszy wskali megamiasta odsetek reprezentantdw grey collar workers (31,9%)
- tab.17, rye.22. W ramach megamiasta obszarem legitymujgcym sie najwyzszym statusem spo-
teczno-ekonomicznym jest funkcjonalne CBD miasta Tokio. Reprezentanci warstwy white collar
workers stanowig tam az 65,9% ogd6tu czynnej zawodowo ludnosci. Drugie miejsce, z udziatem
24,3% zajmujg przedstawiciele grey collar workers, podczas gdy blue collar workers stanowig
w CBD zaledwie 9,8% czynnych zawodowo mieszkancéw CBD (Mydet R., 2012).

Tabela 17. Zréznicowanie struktury spoteczno-ekonomicznej megamiasta Tokio w zaleznosci
od odlegtosci od centrum zespotu w kategoriach warstw spoteczno-ekonomicznych czynnej
zawodowo ludnosci (2005)

Warstwy spoteczno-ekonomiczne

Odlegtosc (km)

White collar workers Grey collar workers Blue collar workers
(% Ogohl) (% ogotu) (% ogotu)

0-10 47,3 31,9 20,8
10-20 44,7 29,2 26,1
20-30 45,1 29,0 25,9
30-40 41,4 28,2 30,4
40-50 38,0 26,4 35,6
50-60 34,5 25,1 40,4
60-70 31,1 22,8 46,1
Ogo6tem megamiasto 42,4 28,3 29,3

Zrodo: opracowanie wiasne na podstawie Population of Major Metropolitan Areas, 2005 Population Census ofJapan,
Overview Series No 9, Tokyo 2009.

W aspekcie demograficzno-spotecznym, megamiasto Tokio tworzy formacje o ogromnym po-
tencjale ludnosciowym, ktérg za sprawg silnie rozwinietych proceséw suburbanizacji-metropoli-
zacji, charakteryzuje w zakresie przestrzennego rozmieszczenia ludnosci dominacja strefy przej-
sciowej izewnetrznej. Obejmujgce obszary potozone w odlegtosci 10 - 50 km od centrum zespotu,
koncentrujg wspoétczesnie 78,0% ogbtu mieszkancéw megamiasta (odpowiednio 44,9% w strefie
10-30 km oraz 33,1% w strefie30-50 km). Jest to ta czes¢ zespotu, w ktorej znajduje sie 42,6%
og6tu jego osrodkow miejskich, wtym wszystkie ozaludnieniu 300 tys. iwiecej mieszkancow.
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White Collar Workers w pracy - punkt informacyjny wjednym z biurowcéw Shiodome

Ryc. 22. Zmiany struktury spoteczno-
ekonomicznej ludnosci megamiasta Tokio wedtug
warstw spotecznych w zaleznosci od odlegtosci
od centrum

Podkreslane wielokrotnie silnie juz zaawansowane plany przebudowy, modernizacji i odro-
dzenia struktur przestrzenno-funkcjonalnych megamiasta Tokio, zmierzajgce do uczynienia go
najbardziej nowoczesnym wgospodarczej strukturze oraz przyjaznym dla mieszkancow w aspek-
cie przestrzennej organizacji, bezpieczenstwa izrbwnowazonego rozwoju, zaktadaja w perspek-
tywie 2025 roku wzrost liczby mieszkarcéw megamiasta 07,6% (z 36,9 min w2010 do 38,7 min
w 2025 roku). W Swietle prognozowanego spadku liczby ludnosci Japonii w okresie 2010-2025
o niemal 12,0% jest to zatem wskaznik potwierdzajgcy jednoznacznie wysokga atrakcyjno$¢ me-
gamiasta Tokio, zar6wno jako miejsca pracy-prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej izamieszka-
nia, jak tez zaspokajania wielorakich potrzeb choéby w zakresie edukaciji, kultury, rozrywki, czy
szeroko pojetej rekreaciji.
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5. ROZWOJ | PRZEMIANY PRZESTRZENNYCH UKLADOW
RYNKU PRACY

Fundamentalnym czynnikiem powstania i rozwoju tak wielkiej formacji osadniczej jak me-
gamiasto Tokio, jest staty wzrost jej rynku pracy, stanowigcego integralny element polityki go-
spodarczej kraju. Wyraza sie ona w decyzjach rzgdowych wyznaczajgcych obszar Kanto, ktérego
trzon stanowi megamiasto, na gtowny region gospodarczy kraju. W efekcie, rozwdj rynku pracy
megamiasta wykazuje bezposredni zwigzek z dynamika rozwoju gospodarczego Japonii. Deter-
minowany jest on takze jego ogromng skalg, co znajduje wyraz w bardzo wysokim udziale mega-
miasta Tokio w rynku pracy catego kraju, wynoszgcym w2010 roku 28,4 % .

W roku 1960, wyznaczajgcym w powojennych latach rozwoju gospodarczego Japonii poczatek
okresu tzw. cudu gospodarczego, ktéry umownie zamknat rok 1980, megamiasto Tokio reprezen-
towato doktadnie 19,1% rynku pracy kraju. Jego dynamiczny rozwoj wiatach ,,cudu gospodarcze-
go” znaczony jest wzrostem liczby miejsc pracy az 061,2% (z 8,46 min w1960 roku do 13,6 min
w roku 1980), co przyniosto nie tylko ugruntowanie, lecz zdecydowane umocnienie megamiasta
Tokio na pozycji lidera w zakresie jego udziatu w krajowym rynku pracy-zatrudnienia z udziatem
na poziomie 24,6%. Poniewaz gtdwnym czynnikiem wzrostu gospodarczego Japonii lat 1960-
1980 byta industrializacja, oparta na éwczesnych najnowoczesniejszych przemystach oraz tech-
nologicznych rozwiazaniach, przy doskonatej organizacji pracy isprawnym zarzgdzaniu, przeciet-
nie 30,0% rynku pracy megamiasta Tokio zwigzanego bylo z tg gatezig gospodarki (przy sredniej
krajowej 24,0%). Znamienna cechg rynku pracy megamiasta Tokio w tym okresie, byt rowniez
dynamiczny wzrost rynku pracy samego miasta Tokio. Osiggnat on w latach 1960-1980 wielko$¢
53,5% (z4,45 min W1960 roku do 6,83 min miejsc pracy W1980 roku), w czego az potowa miejsc
pracy megamiasta zlokalizowanych byto wtasnie wTokio. W nawigzaniu do planéw ksztattowania
wielobiegunowego ukiadu przestrzenno-funkcjonalnego miasta - megamiasta Tokio, w ktérym
gtdwne miejsce zajmuje CBD Tokio oraz jego subcentra, byly one waznymi obszarami koncen-
tracji nowych miejsc pracy. W roku 1960 partycypowaty one (wraz z CBD) w32,1% miejsc pracy
megamiasta i niemal w60,0% miasta Tokio.

Po okresie ,,cudu gospodarczego”, utrzymywany jest wzrostowy trend rynku pracy megamia-
sta i miasta Tokio, cho¢ juz zwyraznie nizszg dynamika. W latach 1980-2000 przybyto na ob-
szarze megamiasta 3,83 min nowych miejsc pracy (wzrost 028,1%), przynoszac wzrost odsetka
udziatu tego zespotu w ogoéinokrajowym rynku pracy do poziomu 28,1%. Efektem rozwijanego
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procesu suburbanizacji - metropolizacji, ktéremu towarzyszyto powstanie w strefie przejsciowej
izewnetrznej megamiasta licznych nowych miejsc pracy (wtym w ramach procesu deglomeraciji)
oraz relatywnie stabszej dynamiki rozwoju na terenie miasta Tokio, byt spadek do 40,0% jego
udziat w globalnym rynku zespotu. Miasto Tokio weszto wowczas w faze restrukturyzacji rynku
pracy, gtdwnie na rzecz rozwoju funkcji finansowych, biznesowych, handlowo-ustugowych oraz
kulturalnych. Dziatalnos$¢ tego typu szczegdlnie widoczna jest w rosngcych rynkach pracy CBD
isubcentréw miasta Tokio, ktore w okresie 1980-2000 zwiekszyly liczbe miejsc pracy az 024,4%
(z 3,8 min do 4,7 min). Przyniosto to wzrost ich udziatu w rynku pracy miasta Tokio z60,0% do
66,0% (ryc.23).

Ryc. 23. Rozwdj rynku pracy megamiasta, miasta centralnego Tokio, CBD isubcentrow (A) oraz ich
udziatu w rynku pracy megamiasta i miasta Tokio (B) wiatach 1960-2010
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Pierwsza dekada XXI wieku, znaczona silnie zaawansowanym procesem przebudowy i moder-
nizacji struktur przestrzenno-funkcjonalnych megamiasta, przyniosta dalszy rozwoj jego rynku
pracy. Umocnita sie pozycja megamiasta w krajowym rynku pracy, na poziomie 28,4%- Odro-
dzeniu demograficznemu miasta centralnego, ktére w okresie 2000-2010 odnotowalo wzrost
liczby mieszkancow o24,3%, towarzyszyt bardzo silny rozwoj rynku pracy. Osiggnat on wielkos¢
13,4% , przynoszac umocnienie pozycji miasta Tokio w rynku pracy catego megamiasta do po-
ziomu 44,3% (tab.18). Kontynuacja realizacji planéw wielobiegunowego rozwoju uktadu prze-
strzenno-funkcjonalnego miasta-megamiasta, ktorej towarzyszyt rozwdj rynku pracy CBD isub-
centréw Tokio, przyniosta wzrost ich udziatu w megamiejskim rynku pracy do 29,9%, aw skali
miasta Tokio do 67,5%. Przytoczone wartosci wskaznikow, sga najwymowniejszym Swiadectwem
bardzo wysokiej pozycji CBD oraz subcentrow i ogromnej ich roli w systemie gospodarczym
zarébwno miasta centralnego jak i calego megamiasta. Niezbednym jest tu podkreslenie faktu
szczegOlnego ich znaczenia w zakresie rynku pracy sfery FIRE, czy choéby wytgcznie pracowni-
kow zatrudnionych w finansach i ubezpieczeniach (F&I). W przypadku sfery FIRE az 78,1% miejsc
pracy miasta Tokio znajdowato sie na obszarze CBD oraz subcentréw. Miejsce wyjatkowe zajmuje
wtym przypadku zesp6t Marunouchi, tworzacy ,,jadro” tokijskiego CBD. Ze wzgledu na najwyzszy
poziom koncentracji dziatalnosci w sferze FIRE o miedzynarodowym zasiegu, zaliczanyjest on do
globalnych centréw finansowych wspoéiczesnego $wiata (obok londynskiego ,,city” i nowojorskiej
»Wall Street”). Bardzo wysoka pozycje zajmuja te obszary w ogélnomiejskim rynku pracy finan-
sow i ubezpieczen (FI) zudziatem 85,0%. Ekstremalnie wysoki poziom koncentracji miejsc pracy
notujg CBD isubcentra w grupie pracownikéw sfery I&C, reprezentujgcych az 88,6% rynku pracy
miasta Tokio (ryc.24). Przytoczone dane sg kolejnym dowodem ogromnej roli CBD oraz tokijskich
subcentrow w rynku pracy miasta, a takze, w systemie gospodarczym miasta i megamiasta. Jest
to niewatpliwie kolejny dowod skutecznej realizacji wieloletniego planu formowania wielobiegu-
nowego ukfadu przestrzenno-funkcjonalnego zespotu, oraz towarzyszacej mu specjalizacji funk-
cjonalnej tych obszaréw w skali megamiasta.

Tabela 18. Zmiany wielkosci rynku pracy megamiasta i miasta Tokio w latach 1960-2010

Megamiasto Tokio Miasto Tokio
Rok Liczba . Udziat Liczba . Udziat
L % zmian w rynku L % zmian
miejsc miejsc w rynku pracy
do okresu pracy do okresu .
pracy poprzedniego kraju pracy poprzedniego megam lasta
(tys.) 0 (tys.) (%)
(%)

1960 8 642 X 19,1 4 551 X 53,8

1970 12 078 42,7 23,7 5891 32,4 48,8

1980 13 639 12,9 24,6 6 834 16,0 50,1

1990 16 824 23,4 27,3 7248 6,0 43,1

2000 17 473 39 28,1 6 993 -3,5 40,0

2010 17 855 2,2 28,4 7902 13,0 44,3

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie MydetR., Ishimizu T.,1985', Population o fMajor Metropolitan Areas: roczniki
1995, 2000, 2005; Tokyo Statistical Yearbook 2012, Statistical Handbook o fJapan’, rocznik 1980 i 2012.
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Ryc. 24. Udziat CBD isubcentréw w rynku pracy miasta Tokio wsferze FIRE, F&l oraz IC (2010)

Ogromne wartosci poznawcze w zakresie formowania rynku pracy megamiasta (a posrednio
takze jego funkcjonowania), wnosi analiza czasowo-przestrzennej zmiennosci rozmieszczenia
miejsc pracy (rynku pracy). Glebsze jej poznanie, a w konsekwencji zrozumienie mechanizmu
ewolucji w kontekscie realizacji wielorakich funkcji, pozwala analiza poréwnawcza w zakresie
zréznicowania przestrzennego rynku pracy megamiasta oraz czynnej zawodowo ludnosci ze-
spotu. Te dwa aspekty zbadano z punktu widzenia rozmieszczenia w przestrzeni catego zespotu
czynnej zawodowo ludnos$ci wedtug miejsca jej zatrudnienia (miejsca pracy - by place ofwork) -
tozsamych zrealnym rynkiem pracy, oraz czynnych zawodowo mieszkancow megamiasta wedtug
miejsca ich zamieszkania (by place of residence).
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MARUNOUCHI

Centralna czes$¢ tokijskiego CBD z zespotem wiezowcow finansowo-biurowej dzielnicy Marunouchi (Srodkowy
plan), zabudowa dzielnicy handlowej Ginza (blizszy plan). W tle Wschodnie Ogrody Patacu Cesarskiego (kompleks
zieleni)

Zabudowa flnansowo-biurowa Marunouchi - jednego z globalnych centréw finansowych $wiata
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Widok od strony Wschodnich Ogrodéw Patacu Cesarskiego na pétnocna czes¢ finansowo-biurowej zabudowy
dzielnicy Marunouchi, reprezentujgcejjedno z najwazniejszych, globalnych centrow finansowych $wiata. Wolna
przestrzen w linii wiezowcow wyznacza generalnie teren lokalizacji starego centralnego dworca kolejowego Tokio
(Tokyo Station)

Poludniowa cze$¢ zabudowy bankowo-biurowej dzielnicy Marunouchi, widok od strony Ogrodéw Patacu
Cesarskiego
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Stary budynek centralnego dworca kolejowego Tokyo Station na tle wiezowcéw Grand Tokyo North Tower
(mieszczacego dom towarowy Daimaru - po prawej) oraz hotele Shangri-La (w $rodku) i Metropolitan Marunouchi
(po lewej)

Widok na zachodni skraj zabudowy biurowej Marunouchi. W gtebi wiezowce Shiodome
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Juz na wstepie prezentacji wynikbw powyzszego postepowania badawczego nalezy pod-
kresli¢, ze rynek pracy megamiasta w ujeciu globalnym nieznacznie przewyzsza liczbe czynnych
zawodowo jego mieszkancéw. Oznacza to, ze pewna czes¢ czynnych zawodowo os6b na rynku
pracy megamiasta, dojezdza spoza granic tego zespotu. W roku 2010 na rynku pracy megamia-
sta znajdowato zatrudnienie 17 855 tys. osOb, posrod ktorych zaledwie 1,8% (317,5 tys. 0sob)
zamieszkiwato poza jego obszarem. Dowodzi to duzego ,,domkniecia” rynku pracy megamiasta
w ramach wiasnych zasobow sity roboczej, gdyz 98,2% pracownikéw zespotu reprezentowali
czynni zawodowo jego mieszkancy.

Zgota odmienny obraz przedstawiat rynek pracy miasta Tokio oraz jego CBD isubcentrow.
Dominujg tam bezwzglednie pracownicy dojezdzajgcy w ramach migracji wahadtowych spoza
miasta lub tez z innych jego dzielnic (Mydet R., 2012). Problem ten w syntetycznej formie zapre-
zentowano w kolejnej czesci niniejszego studium.

Przypomnie¢ nalezy, ze w przyjetym zatozeniu metodologicznym, wielko$¢ rynku pracy oraz
jego zréznicowanie przestrzenne oparto na analizie czynnej zawodowo ludnosci,z uwzglednieniem
miejsca jej zatrudnienia (by place ofwork). Rownoczesna charakterystyka wielkosci i przestrzen-
nego zréznicowania w rozmieszczeniu czynnych zawodowo os6b wedtug miejsca zamieszkania
(by place of residence) oraz miejsca zatrudnienia (by place ofwork), pozwolita na wyciagniecie
szereg dodatkowych i bardziej szczegétowych wnioskéw na temat nadwyzek na rynku pracy jak tez
odnosnie zasobow czynnej zawodowo ludnosci megamiasta w réznych jego strefach.

Powyzszy problem badawczy rozpoznano przy wykorzystaniu materiatdw empirycznych obej-
mujgcych dwa najwazniejsze w powojennej historii rozwoju megamiasta Tokio przekroje czaso-
we. Pierwszym z nich byt rok 1960, inicjujacy za sprawa ,,cudu gospodarczego” Japonii, proces
dynamicznego rozwoju procesOw urbanizacji-suburbanizacji w zespole megamiasta, ktéremu
towarzyszyt gwattowny wzrost rynku pracy. Drugim, zamykajgcym czasowe ramy niniejszego
opracowania, jest natomiast rok 2010. Poza faktem realnych mozliwosci pozyskania najbardziej
aktualnych danych empirycznych dotyczacych powyzszej problematyki, ten drugi przekrdj cza-
sowy reprezentuje inicjalng faze rozwoju i przestrzenno-funkcjonalnych przemian zespotu, wy-
nikajacych z realizacji planu formowania - powstania innowacyjnego megamiasta globalnego
0 najwyzszym stopniu konkurencyjnosci jego gospodarki.

Dla roku 1960 znamienna jest w uktadach przestrzennego rozmieszczenia czynnej zawodowo
ludnosci megamiasta obecnos¢ tzw. stozka centralnego, ktorego wierzchotek obejmowat obsza-
ry rozciggajace sie 20 km od centrum zespotu (tab.19, ryc.22). Koncentrowaty one 53,7% czyn-
nych zawodowo mieszkancOw megamiasta, z charakterystyczng, (cho¢ niewielkg), kulminacja,
wstrefie 0-10 km (27,9% ogétu tej kategorii mieszkancow). Krawedzie ,,centralnego stozka” opa-
daty nastepnie gwattownie w strone obszaréw potozonych 20-30 km od centrum, gdzie powyzszy
wskaznik obnizyt sie do 12,9%. Oznacza to, ze na terenie obszaru centralnego (0-10 km) oraz
w strefie przejSciowej megamiasta (10-30 km od centrum) zamieszkiwato tgcznie 66,6% 0go-
tu czynnych zawodowo jego mieszkancOw. Obszary strefy zewnetrznej i peryferyjnej wykazywaty
systematyczny spadek powyzszego wskaznika, z poziomu 10,3% (30-40 km) do zaledwie 6,9%
w odlegtosci 60-70 km od centrum.

Dla przestrzennego ukfadu rynku pracy megamiasta znamienna byta tez w 1960 roku bez-
wzgledna dominacja obszaru centralnego (0-10 km). Tworzyt on wéweczas szczyt bardzo wysokie-
go iwagskiego ,,stozka centralnego” koncentrujgcego az 40,9% ogdétu miejsc pracy megamiasta.
W skali zespotu obszarem wzglednie wysokiej koncentracji miejsc pracy byla takze strefa rozcig-
gajaca sie 10-20 km od centrum, z udziatemig,4 % . W kolejnych, bardziej oddalonych strefach
megamiasta, znajdowato sie W1960 roku od 10,0% do 6,0% miejsc pracy zespotu (tab.19).
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Tabela 19. Przestrzenne zréznicowanie rozmieszczenia ludno$ci czynnej zawodowo wedtug
miejsca zamieszkania oraz miejsca pracy na obszarze megamiasta Tokio w zalezno$ci od odle-
gtosci od centrum w 1960 roku

Ludno$¢ czynna zawodowo

Odlegtosc Wedtug miejsca -
(km) . - , Wedtug miejsca ,
zamieszkania % ogobtu % ogo6tu
pracy (tys.)
(tys.)

0-10 2 350 27,9 3462 40,9
10-20 2 172 25,8 1645 19,4
20-30 1086 12,9 919 10,9
30-40 870 10,3 768 9,1
40-50 745 8,8 612 7,2
50-60 621 74 548 6,5
60-70 580 6,9 508 6,0
Razem 8 424 100,0 8 462 100,0

Zrédio: opracowanie wilasne na podstawie MydetR., Ishimizu T., 1985.

W uktadach rozmieszczenia czynnej zawodowo ludnosci wedtug miejsca zamieszkania oraz za-
trudnienia (rynku pracy), dla 1960 roku charakterystyczna byta ogromna nadwyzka miejsc pracy
w strefie 0-10 km. Pozostate obszary megamiasta charakteryzowaty sie nadwyzkg czynnych zawo-
dowo mieszkancow nad liczba miejsc pracy. Byly wiec one obszarem odptywu tej kategorii miesz-
kancow megamiasta do miejsc pracy zlokalizowanych poza miejscem ich zamieszkania, gtdwnie do
strefy 0-10 km. Zasadne jest wtym miejscu przypomnienie, ze najwiekszym rynkiem pracy byto dla
nich miasto Tokio, na obszarze ktérego w1960 roku skupiato sie 53,8% ogdtu miejsc pracy mega-
miasta.

Tabela 20. Przestrzenne zréznicowanie rozmieszczenia ludno$ci czynnej zawodowo wedtug
miejsca zamieszkania oraz miejsca pracy na obszarze megamiasta Tokio w zalezno$ci od odle-
gtosci od centrum w 2010 roku

Ludnos$¢ czynna zawodowo

Odlegtosc Wedtug miejsca -
(km) . - ; Wedtug miejsca ,
zamieszkania % o0go6tu % o0go6tu
pracy (tys.)
(tys.)

0-10 2 087 11,9 5285 29,6
10-20 4 209 24,0 3517 19,7
20-30 3736 21,3 2911 16,3
30-40 3700 21,1 2518 14,1
40-50 2 157 12,3 1946 10,9
50-60 1 105 6,3 964 54
60-70 543 31 714 4,0
Razem 17 537 100,0 17 855 100,0

Zrédio: opracowanie wilasne na podstawie Population o fMajor Metropolitan Areas, 2005 Population Census o fJapan,
Overview Series No 9; Tokyo Statistical Yearbook 2012.
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Rozwijane wiatach 1960-2010 procesy urbanizacji, suburbanizacji i metropolizacji, przyniosty
zasadnicze zmiany zaréwno w zakresie liczby ludnosci (w tym os6b czynnych zawodowo) oraz
wielkosci rynku pracy, oraz w ukfadach ich przestrzennego rozmieszczenia.

W roku 2010 liczaca 17,5 min zbiorowo$¢ czynnych zawodowo mieszkancow megamiasta wyka-
zata zasadniczg zmiane w przestrzennym rozmieszczeniu w stosunku do 1960 roku. Polegata ona
W pierwszym rzedzie na zasadniczym spadku znaczenia obszaru centralnego (0-10 km), partycy-
pujacego juz jedynie w11,9% ogdtu czynnych zawodowo mieszkanncéw megamiasta. Utworzyt on
,,dno”” uformowanego w latach 1960-2010 ,,centralnego krateru”, ktérego rozlegta krawedz znaczo-
na wartosciami tego wskaznika na poziomie od 24,0% (10-20 km) do 21,1% (30-40 km), pokrywa
sie ze strefg przejsciowa oraz przylegla do niej czescig strefy zewnetrznej zespotu. Powyzszy obraz
jest pochodna silnie rozwijanych i omowionych uprzednio proceséw, ktore przyniosty podobnego
typu przemiany w przestrzennych uktadach rozmieszczenia ludnosci megamiasta (tab.20).

Ryc. 25. Zmiany przestrzennego rozmieszczenia czynnej zawodowo ludnosci wedtug miejsca
zamieszkania i miejsca pracy wiatach 1960 2010

W przypadku zmian przestrzennych rynku pracy, charakterystyczne bytlo utrzymanie dominu-
jacej pozycji obszaru centralnego (0-10 km), koncentrujgcego az 29,6% ogotu miejsc pracy me-
gamiasta. Kulminacji w przestrzennych ukfadach rynku pracy obszaru centralnego, tworzacego
»wierzchotek” silnie jednak obnizonego w poréwnaniu z1960 rokiem ,,centralnego stozka”, towa-
rzyszyto zachowanie niemal na tym samym poziomie, pozycji strefy odlegtej 10-20 km (zudziatem
19,7% megamiejskiego rynku pracy). Najwiekszy wzrost znaczenia w zakresie udziatu w ogélnym
rynku pracy megamiasta zanotowaly natomiast obszary odlegte 20-40 km od centrum zespotu.
Nawigzujg one do stref, ktére dosSwiadczyty w okresie 1960-2010 najwyzszego wzrostu demogra-
ficznego, czemu towarzyszyt niezwykle silny rozwdj rynku pracy. Jego wzrost w strefie 20-40 km
wyniost 221,8%, co w realnych liczbach oznaczato pojawienie sie tam az 3,74 min nowych miejsc
pracy. Warto wspomnie¢, ze w okresie 1960-2010 miasto Tokio zanotowato wzrost rynku pracy
073,6%, a dynamicznie rozwijany rynek pracy CBD oraz subcentrow odnotowat wzrost w wyso-
kosci 96,3% (ryc.26).
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Ryc. 26. Zmiany wielkosci rynku pracy CBD i subcentréw Tokio w latach 1960 i 2010

Pomimo tak wysokiej dynamiki wzrostu rynku pracy, obszary potozone 10-40 km od centrum, na sku-
tek wysokiego poziomu koncentracji ludnosci, charakteryzuje nadal silna nadwyzka zamieszkatej tam
czynnej zawodowo ludnosci nad liczbg miejsc pracy. W efekcie wymienione obszary megamiasta sta-
nowig gtéwne zaplecze sity roboczej dla centrum zespotu, decydujac zarazem o ich najwazniejszej roli
wzakresie codziennych dojazdow do pracy.
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Przedstawione tu wyniki analizy poréwnawczej w zakresie rozwoju i przestrzennej zmiennosci roz-
mieszczenia czynnych zawodowo mieszkarncOw megamiasta oraz rynku pracy, dowodzg wiekszej
dynamiki ekspansji terytorialnej tej kategorii ludnosci megamiasta. Ta silna mobilno$¢ przestrzenna
zwigzana jest zasadniczo ze wzrostem demograficznym zespotu oraz ewolucjg w przestrzennych ukia-
dach rozmieszczeniajego mieszkancow. Naczelnej pozycji obszaru centralnego wzakresie koncentracji
miejsc pracy (aw szerszym zakresie miasta centralnego zespotu Tokio), towarzyszy bardzo powolny,
choé wyrazny, wzrost znaczenia rynku pracy stref przejSciowej (10-30 km) i zewnetrznej (30-50 km).
Jest to po czesci efektem ,,naturalnego”, wolniejszego, tempa powstawania tam nowych miejsc pracy,
w poréwnaniu z mozliwosciami oraz realnym rozwojem zasobdw rezydencjalnych zespotu.
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6. FUNKCJONOWANIE MEGAMIASTA
ORAZ ZROZNICOWANIE SRODKOW TRANSPORTU
W PRZEWOZACH PASAZERSKICH

Megamiasta sg formacjami osadniczymi o ogromnym potencjale demograficznym oraz eko-
nomicznym, kreujgcymi bardzo czesto najwazniejsze w skali danego kraju regiony gospodarcze,
petnigc jednoczesnie funkcje najwazniejszych centrow szeroko rozumianej edukacji, nauki i kul-
tury. Dotychczasowe rozwazania dowodza, ze aktywnos$¢ gospodarcza, stanowigca podstawowa
determinante rozwoju megamiasta Tokio, opiera sie na obecnosci gigantycznego i silnie zroz-
nicowanego w swej funkcjonalnej strukturze rynku pracy. Cechuje go jednoczesnie silne zréz-
nicowanie przestrzenne w zakresie rozmieszczenia miejsc pracy, z charakterystyczng domina-
cjg obszaru centralnego, aw szerszym zakresie miasta centralnego zespotu - czyli miasta Tokio.
Podkreslane znaczne dysproporcje w zakresie wielkosci rynku pracy oraz czynnej zawodowo lud-
nosci w réznych strefach megamiasta Tokio, z charakterystyczng przewaga czynnych zawodowo
mieszkancow nad rynkiem pracy wjego strefie przejSciowej izewnetrznej, determinuje koniecz-
nos$¢ codziennych dojazdéw do pracy bardzo licznej rzeszy tej kategorii ludnosci.

Ten rodzaj przemieszczen ludnosci okre$lany terminem migracji wahadtowych, stanowi
fundamentalny czynnik dobowego rytmu funkcjonowania megamiasta, ktérego uczestnicy, re-
prezentujacy réznorodne grupy zawodowe, wspottworzg rzeczywisty obraz struktury przestrzen-
no-funkcjonalnej zespotu. Waznym uczestnikiem tych migracji jest takze mtodziez w wieku 15
i wiecej lat, dojezdzajaca codziennie do szkét i wyzszych uczelni. Uwzglednienie problematyki
zrGznicowania obrazu megamiasta w kategoriach tzw. dziennego oraz nocnego zaludnienia (day
time population oraz night time population) jak tez migracji wahadtowych, umozliwito autoro-
wi prezentacje ,,dynamicznego” wizerunku zespotu, oraz przyblizenie izrozumienie mechanizmu
jego funkcjonowania. Ze wzgledu na wiodacg role (pozycje) miasta Tokio w ukladzie osadniczo-
-gospodarczym catlego megamiasta, przedmiotem szczeg6towej charakterystyki oraz syntetycz-
nych uje¢ bedzie wiasnie miasto Tokio, koncentrujace az 44,3 % miejsc pracy megamiasta.

Podkresli¢ nalezy, ze tak szczeg6towe badania na temat dobowego rytmu funkcjonowania me-
gamiasta, w tym migracji wahadtowych do pracy iszkdt, zuwzglednieniem zréznicowanej ich skali
w roznych strefach zespotu, mozliwe byly dzieki zasobowi specjalistycznych danych statystycznych
(cho¢ nieregularnie przygotowywanych i publikowanych). Na tle niemal zupetnego braku tego ro-
dzaju informaciji statystycznych dotyczgcych innych miast i megamiast Swiata, zawarte w niniejszym
studium dane empiryczne oraz opisowe analizy, majg wyjatkowg warto$¢ naukowo-poznawczg
w przedmiotowym zakresie. Tak wiec wtej czesci opracowania ukazano problem dobowej ewolucji
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obrazu funkcjonalnego miasta Tokio, jego CBD isubcentréw, oraz opisano znaczenie réznych $rod-
kow transportu w przewozach ludnosci i czas dojazdu do pracy i szkét.

Podstawowym miernikiem ilustrujgcym skale dobowego zréznicowania wizerunku demogra-
ficznego w granicach catego zespotu, jego stref, miasta centralnego oraz wybranych obszaréw
funkcjonalnych (np. CBD oraz subcentrow), jest tzw. wskaznik D/N. Okre$la on bowiem relacje
pomiedzy tzw. dziennym zaludnieniem - D (day time population) a zaludnieniem nocnym - N
(inighttime population). Wwarunkach réwnowagi liczby ludnosci dziennej i nocnej przyjmuje on
wartos$¢ 1,00, natomiast w przypadku nadwyzki tej pierwszej przekracza te wartosé. Wielkosci
wskaznika D/N ponizej 1,00 Swiadczg natomiast otym, ze wciggu dnia liczba ludnosci na danym
obszarze jest mniejsza w poréwnaniu z zaludnieniem w nocy, dowodzac odptywu czesci miesz-
kancéw do pracy iszkét do innych rejondw miasta czy megamiasta.

Podobnie jak rynek pracy reprezentowany tu przez zbiorowos$¢ czynnej zawodowo ludnosci
zespotu, w kategoriach relacji dziennego-nocnego zaludnienia (D/N) megamiasto tworzy uktad
niemal w petni domkniety. Wyraza sie to niewielka, wrecz symboliczng nadwyzkg liczby ludno-
§ci w ciggu dnia w stosunku do nocnego zaludnienia, w rezultacie czego wskaznik D/N wynosi
zasadniczo 1,00. Charakteryzuje go jednoczes$nie bardzo silne zréznicowanie w ramach indywi-
dualnych stref megamiasta. W tym ukladzie znamienna jest dominacja dziennego zaludnienia
w strefie 0-10 km, pozostajgcej jedynym obszarem w skali catlego zespotu, notujgcym jej nad-
wyzke w stosunku do zaludnienia nocnego (D/N=2,n). Pozostate strefy wyraznie zmniejszaja swe
zaludnienie wciggu dnia, z najwyzszg wartoscig odptywu wstrefie przejsciowej (D/N=0,8g). Dalej
wskaznik D/N obniza sie, spadajgc do 0,94-0,96 w peryferyjnych obszarach zespotu (tab.21).

Tabela 21. Zréznicowanie wskaznika D/N oraz dynamiki dziennego/nocnego zaludnienia me-
gamiasta Tokio w zaleznosci od odlegtosci od centrum (2010)

% zmian wielkoSci

Odlegtosé (km) Warto$¢ wskaznika D/N zaludnienia dziennego
do nocnego

0-10 2,11 111,2
10-20 0,86 - 13,7
20-30 0,89 - 11,1
30-40 0,86 - 14,2
40-50 0,90 - 9,7
50-60 0,96 - 3,7
60-70 0,94 - 54
Megamiasto 1,00 0,0

Zr6dio: opracowanie wiasne.

Taki rozktad wskaznika D/N oraz skali zmian wielko$ci zaludnienia dziennego do nocnego, dowo-
dzi jednoznacznie, ze obszar centralny, (aw szerszym zakresie miasto Tokio), charakteryzuje sie
dodatnim saldem migracji wahadtowych. Ma on miejsce za sprawg wysokiej fali odptywu ludno-
$ci z pozostatych stref megamiasta, wtym gtdwnie z obszarow odlegtych 0 10-40 km od centrum
zespotu, ktore jak wskazano wczeéniej pokrywaja sie ze strefg najwyzszej koncentracji zarowno
ludnosci ogétem, jak i czynnych zawodowo mieszkancow (ryc.27).
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Ryc. 27. Przestrzenne zrd6znicowanie wskaznika D/N w zaleznosci od odlegtosci od centrum zespotu
w200 roku

Wazne walory poznawcze w zakresie problematyki przestrzennego zréznicowania wskaznika
D/N w skali megamiasta, stanowigcego jeden z elementow jego funkcjonowania, wniosta ana-
liza tego zagadnienia w granicach miasta Tokio, stanowigcego jadro ekonomicznej aktywnosci
catego zespotu i bedgcego obszarem najwiekszej koncentracji miejsc pracy oraz r6znego typu
placéwek edukacyjnych. Jest to tez najwazniejszy cel codziennych dojazdoéw do pracy iszkot zte-
rytorium megamiasta. Zgodnie z najnowszymi danymi dotyczgcymi szeroko rozumianej proble-
matyki dziennego i nocnego zaludnienia, wtym czynnej zawodowo ludno$ci w kategoriach miej-
sca zamieszkania i miejsca pracy odnoszacymi sie do miasta Tokio (Tokyo Statistical Yearbook:
roczniki 2008 2012 oraz 2005 Population of Major Metropolitan Areas, 2009), w2010 roku jego
zaludnienie dzienne w wysokosci 11,71 min os6b bylo 02,76 min 0s6b, czyli az 030,9% wyzsze
wstosunku do zaludnienia nocnego, wynoszacego 8,95 min oséb. Ze wzgledu na specyficzng tam
strukture przestrzenno-funkcjonalng, wyrazajgca sie przede wszystkim obecnoscig silnego jadra
gospodarczego w postaci funkcjonalnego centrum (Central Business District), ktéremu towarzy-
szy dynamicznie rozwijany systemu subcentrow, te wiasnie rejony miasta Tokio charakteryzujg
sie niezwykle wysoka skalg oraz dynamikg przemian waspekcie relacji pomiedzy dziennym inoc-
nym zaludnieniem.

Naczelne miejsce zarébwno w ich zespole jak tez w ramach catego miasta, zajmuje w tym
wzgledzie CBD. Ogromna koncentracja miejsc pracy przy relatywnie niewielkim zaludnieniu i ma-
tej populacji czynnych zawodowo mieszkancow, sprawiajg, ze CBD zwigksza w ciagu dnia swe
zaludnienie w stosunku do nocnego az o 1,94 min oséb (2010). Jest to wzrost rzedu 516,3%,
awskaznik D/N wynosi 6,16. Takze wszystkie subcentra Tokio notujg wyrazng nadwyzke zaludnie-
nia dziennego nad nocnym, w zespole ktorych najwyzsze wartosci wskaznika D/N notowane sg
w Shibuya (D/N=2,55) iShinjuku (D/N=2,30 - tab.22, ryc.28).
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Tabela 22. Zmiany wielkosci oraz dynamiki dziennego i nocnego zaludnienia CBD oraz sub-

centrow miasta Tokio (2010)

CBD Liczba ludnosci (tys.) Realny
oraz wzrost liczby
Zaludnienie Zaludnienie ludnosci
subcentra .
nocne (N) dzienne (D) (tys.)
CBD 375,0 2 311,3 1936,3
Shinjuku 326,3 750,1 723,8
Shibuya 204,5 520,7 316,2
Ikebukuro 284,7 423,0 138,3
Osaki 365,3 527,0 161,7
Kinshicho/
Kameido 708,4 828,3 119,9
Ueno/Asakusa 175,9 2940 118,1
Miasto Tokio 8 949,0 117115 2762,5

% wzrostu

. Wartosé
liczby , .
. . wskaznika

ludnosci DIN
D doN
516,3 6,16
129,9 2,30
154,6 2,55
48,6 1,49
44,3 1,44
16,9 1,17
67,1 1,67
30,9 1,31

Zr6dio: opracowanie wlasne na podstawie Tokyo Statistical Yearbook 2012, Tokyo 2012.
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Te nierzadko ogromne roznice pomiedzy dziennym inocnym zaludnieniem, zwigzane sg zwiel-
koskalowymi migracjami wahadtowymi, ktdrych najwazniejszymi uczestnikami sg czynni zawo-
dowo mieszkancy megamiasta (zamieszkali gtdwnie poza terytorium miasta Tokio). Korzystajgc
z najnowszych specjalistycznych danych statystycznych, dotyczacych 2005 roku (gtéwnie z2005
Population Major Metropolitan Areas, Tokyo 2009), stwierdzi¢ nalezy, ze tereny rozciggajgce sie
na zewnatrz obszaru centralnego (powyzej 10 km), ktore notujg spadek zaludnienia w ciagu dnia
wzwigzku zodptywem czesci mieszkancow do pracy na inne obszary megamiasta, na swoim rynku
pracy zatrudniajg dosc¢ liczng rzesze pracownikéw przybylych tu zzewnatrz. Notowany tam ujem-
ny bilans odptywu-naptywu tej kategorii ludnosci, pozwala zaliczy¢ je do obszaréw zasilajgcych
rynek pracy megamiasta czynnymi zawodowo ich mieszkahncami.

Stwierdzi¢ nalezy zatem, ze rynek pracy megamiasta Tokio funkcjonuje w ramach codziennego
odptywu-naptywu czynnej zawodowo ludnosci w ramach jego poszczegodlinych stref (tab.23).

Tabela 23. Przestrzenne zrdznicowanie i funkcjonowanie rynku pracy megamiasta Tokio
w kategoriach czynnej zawodowo ludnosci z uwzglednieniem wielkosci jej odptywu/naptywu
w roznych strefach zespotu (w zaleznosci od odlegtosci od centrum) w 2005 roku

) Odsetek zatrudnionych % odptywu
Wielkosé Udziat 0s6b na rynku pracy czynnych
L S w rynku strefy wedtug zawodowo
Odlegtosé zatrudnienia - : .
(km) (rynek pracy) pracy miejsca zamieszkania w sto_sunku
. megamiasta . i do liczby
(tys. osob) (%) Mieszkancy Osoby tej kategorii
strefy spoza strefy osob stref
0-10 5099 29,1 30,0 70,0 13,8
10-20 3445 19,7 71,0 29,0 45,3
20-30 2 873 16,4 64,1 359 49,2
30-40 2 488 14,2 73,1 26,9 46,0
40-50 1903 10,9 72,4 27,6 40,9
50-60 918 54 73,9 26,1 34,4
60-70 747 43 74,0 26,0 32,6
Megamiasto 17 473 100,0 98,6 14 1,0

Zr6dio: opracowanie wiasne na podstawie Population ofMajor Metropolitan Areas, 2005 Population Census ofJapan,
Overview Series No 9, Tokyo 20009.

Procesem tym objety jest takze obszar centralny megamiasta (o-io km), ktéry, jak juz wiado-
mo, jako jedyny notuje dodatni wskaznik wzrostu czynnej zawodowo ludnosci w kategoriach dzien-
nego i nocnego zaludnienia w skali catego zespotu. W warunkach bezwzglednej dominacji na jego
rynku pracy oséb przybytych z zewnatrz (70,0% og6tu zatrudnionych), tylko 13,8% tej kategorii
mieszkancow obszaru centralnego pracuje w innych rejonach (strefach) megamiasta. W pozosta-
tych strefach megamiasta znamiennajest dominacja na rynku pracy, zamieszkatej tam (miejscowej)
czynnej zawodowo ludnosci. Towarzyszy im znaczacy odsetek pracownikdw zamieszkatych poza ich
terytorium, czyli osiggajacych rynek pracy w ramach codziennych dojazdéw. Partycypujg oni w25,0
- 30,0% ogdlnej liczby os6b zatrudnionych w tych strefach. Nie mniej charakterystyczne jest, ze
0od 40,0% do50,0% czynnych zawodowo mieszkancéw strefy przejSciowej i zewnetrznej znajduje
zatrudnienie poza miejscem zamieszkania. Nawet w peryferyjnych strefach zespotu widoczna jest
silna obecnos¢ na ich rynku pracy os6b pochodzacych zzewnatrz (26,0% ogotu obecnych na rynku
pracy os6b), przy znacznej skali (Srednio 33,0%) codziennego odptywu czynnych zawodowo ich
mieszkancoéw, w ramach wahadtowych migracji, do innych stref megamiasta.
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W skali megamiasta najwazniejszym celem migracji wahadtowych zwigzanych z ogromnym
i silnie zdywersyfikowanym funkcjonalnie rynkiem pracy, jest miasto Tokio. Na jego rynku pracy,
zatrudniajgcym w2005 roku 6,69 min oséb, az 45,1% (3,02 min oséb) stanowili pracownicy 0sig-
gajacy go w ramach codziennych dojazdéw spoza terytorium miasta Tokio. Elementem sktadowym
dobowego rytmu funkcjonowania tego miasta, sa codzienne wyjazdy niewielkiej grupy czynnych za-
wodowo jego mieszkancow do miejsc pracy zlokalizowanych poza Tokio. W liczbie 334,9 tys. oséb,
stanowili zaledwie 8,3% czynnej zawodowo ludnosci miasta. Na ruchliwos¢ przestrzenng czynnej
zawodowo ludno$ci miasta Tokio sktada sie bardzo liczna grupa pracownikdéw zamieszkatych na
jego terytorium, ktorzy w ramach tzw. wewnetrznych przeptywdw (wewnatrzmiejskich), osiggaja
miejsca pracy zlokalizowane w przestrzeni miasta lecz potozone z dala od miejsca zamieszkania.
Ich zbiorowo$¢ reprezentowana jest przez 3,7 min osob, ktéra to wartos¢ nieznacznie przewyzsza
populacje pracownikdéw osiggajacych tokijski rynek pracy w ramach codziennych dojazdéw spoza
terytorium Tokio (ryc.29).

Ryc. 29. Migracje wahadtowe
do sokbh oraz przeplywy wewnetrzne
pracy na obszarze miasta
Tokio z uwzglednieniem
dojezdzajacych do pracy
oraz do szkét (2010)

Przyjazdy Wyjazdy Przeptywy

do miasta Tokio z miasta Tokio wewnetrzne

Uwaga: powierzchnie k6t proporcjonalne do skali migracji wahadtowych oraz przeptywéw wewnetrznych

W drodze powrotnej z pracy.
Opfac. R. Mydet

Integralnym elementem charakterystycznego dla wielkich miast-m egamiast zjawiska migracji
wahadtowych, jest tez uczestnictwo w nich zbiorowosci mtodziezy szkolnej iakademickiej (powy-
zej 15 roku zycia). Zbiorowos¢ ta liczyta W2005 roku 337,3 tys. 0sOb, co stanowito 10,1% wszystkich
0s6b dojezdzajgcych do Tokio. Pewna czes¢ miodziezy szkolnej i akademickiej zamieszkatej w To-
kio dojezdza réwnoczesnie do rdznego typu placowek edukacyjnych zlokalizowanych poza mia-
stem. W liczbie 86,6 tys. oséb stanowili 20,5% ogdétu wyjezdzajacych codziennie z miasta Tokio do
miejsc pracy iszkét potozonych pozajego terytorium. Skale oraz kierunki przyjazdéw/wyjazdéw do
iz miasta Tokio czynnej zawodowo ludnosci oraz mtodziezy szkolnej i akademickiej, zuwzglednie-
niem ich wenetrznych przeptywoéw, ilustruje szczegétowo opracowane przez autora zestawienie
statystyczno-tabelaryczne (tab.24), awformie syntetycznej graficzno-opisowy model (ryc.30).
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Ryc. 30. Model migracji wahadtowych
oraz przeptywdéw wewnetrznych miasta Tokio

przyjazdy/wyjazdy do pracy (do iz miasta Tokio)
przyjazdy/wyjazdy do szkét (do iz miasta Tokio)

przeptywy wewnetrzne do pracy i szkét

Uwaga: szerokosc strzatek proporcjonalna do wielkosci migracji wahadtowych
i przeplyw6w wewnetrznych oséb.

Tabela 24. Miasto Tokio. Wielkosc¢ i struktura uczestnikow migracji wahadtowych oraz przepty-
wow wewnetrznych czynnej zawodowo ludnos$ci i mtodziezy dojezdzajgcej do szkdt (2005)

Liczba oséb

Wyszczegdlnienie % ogo6tu
(tys.)

Dojazdy do miasta Tokio ogétem 33543 100,0
w tym: dojazdy do pracy 3 107,0 89,9
dojazdy do szkét 337,3 10,1

Wyjazdy z miasta Tokio ogétem 21,5 100,0
w tym :  wyjazdy do pracy 334,9 79,5
wyjazdy do szkét 86,6 20,5

Przeptywy wewnetrzne ogotem 4 493,6 100,0
w tym: do pracy 3 676,6 81,8
do szkot 817,0 18,2

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Tokyo Statistical Yearbook 2008,Commuting Employed Persons and Persons
Attending School 15 Years ofAge and Over by Place ofWork or Schooling and Place o fResidence, Tokyo 2008.

W liczacej 3,35 min zbiorowosci oséb dojezdzajacych do miejsc pracy i do szkét zlokalizowa-
nych na terenie miasta Tokio, charakterystyczna jest dominacja mieszkancow trzech osciennych
prefektur, a mianowicie: Saitama, Kanagawa oraz prefektury Chiba. Wieksza czes¢ ich terytoriow
wchodzi w skfad zewnetrznej, przejsciowej i peryferyjnej strefy megamiasta, a ktérych czynni za-
wodowo mieszkancy stanowigg 78,8% przybylych z zewnatrz pracownikéw miasta Tokio oraz
72,8% ogolnej liczby dojezdzajagcej miodziezy szkolnej i akademickiej. Silnie zaznacza w tym

MEGAMIASTO TOKIO RAJMUND MYDEL 159



wzgledzie swojg obecnos$¢ stoteczna prefektura Tokio, partycypujgca w17,4% uczestnikbw mi-
gracji wahadtowych skierowanych do miasta Tokio (tab.25). Miejsce symboliczne zajmuje pery-
feryjnie potozona prefektura Ibaraki, ktérej mieszkancy stanowig tylko 4 ,4% zbiorowosci 0s6b
dojezdzajgcych do pracy iszkot w Tokio. Niezbednym jest w tym miejscu zwrdcenie uwagi na
okoliczno$¢, iz bezwzgledna liczba uczestnikéw wahadtowych migracji z poszczeg6lnych prefek-
tur do miasta Tokio waha sie od okoto 150,0 tys. (z prefektury Ibaraki) do 915,0 tys. z prefektury
Saitama oraz 938,0 tys. z prefektury Kanagawa. Powyzsze warto$ci uswiadamiajg nam jedno-
znacznie skale problemoéw w zakresie zabezpieczenia sprawnego, szybkiego oraz bezpiecznego
transportu tak ogromnej zbiorowosci 0sob, szczegolnie w okresie porannego i popotudniowego
szczytu komunikacyjnego.

Tabela 25. Dojazdy do pracy i szkot do miasta Tokio wedtug prefektur (2005)

Dojazdy do pracy Dojazdy do szkot Ra}zem
dojazdy ,
Nazwa % o0go6tu
do pracy . ,
prefektury 3 i | i . , dojazdow
tys. os6b % ogobtu tys. 0s6b % o0go6tu i szké6t
(tys.osob)
Tokio 515,6 17,1 69,2 20,5 584,8 17,4
Saitama 821,8 27,2 92,8 27,5 914,6 27,3
Kanagawa 847,0 28,1 91,0 27,0 938,0 28,0
Chiba 707,6 23,5 61,7 18,3 769,3 22,9
Ibaraki
oraz inne 125,0 4.1 22,6 6,7 147,6 4.4
obszary
Razem 3 107,0 100,0 337,3 100,0 3 354, 100,0

Zr6dio: opracowanie wlasne na podstawie Tokyo Statistical Yearbook 2008, Commuting Employed Persons and Persons
Attending School 15 Years ofAge and Over by Place ofWork or Schooling and Place o fResidence, Tokyo 2008.

Godng podkreslenia iwrecz znamienng cechg rynku pracy miasta Tokio jest fakt, ze obecnos¢
3,0 min pracownikéw osiggajgcych gowramach codziennych dojazdow, a zmieszkujgcych gtéwnie
w przejSciowe] i zewnetrznej strefie megamiasta, nie zmienia praktycznie jego funkcjonalnej
struktury (w kategoriach struktury zawodowej czynnej zawodowo ludnosci). Oznacza to ze czynni
zawodowo mieszkancy miasta Tokio, ktorzy stanowig 55,0% ogdtu obecnych pracownikéw na
rynku pracy tego miasta, niejako ,,wpisani” sg wjego potrzeby wynikajgce z realizacji wielorakich
funkcji. Powyzsza prawidtowos$é, notowana jest zaréwno w poszczegolnych sektorach jak igate-
zi gospodarki miasta. W tym ostatnim przypadku istnieja nieliczne i nieistotne réznice w obra-
zie funkcjonalnym miasta w kategoriach ludnosci czynnej zawodowo wedtug miejsca pracy oraz
miejsca zamieszkania, wynoszgce 1-2 punkty procentowe. Tak na przykiad, przy wzroscie liczby
zatrudnionych w przemysle 070,7%, udziat tej gatezi gospodarki miasta w strukturze zatrudnienia
(funkcjonalnej) Tokio, ksztattowat sie w kategoriach miejsca zamieszkania pracownikéw (MZ) na
poziomie 11,5%, natomiast wedtug miejsca pracy (MP) wynosit 11,7%. Z kolei zatrudnieni w ustu-
gach (stanowigcy najliczniejsza zbiorowos$é czynnych zawodowo pracownikow miasta Tokio) we-
dtug MZ stanowili 56,5%, natomiast w uktadzie MP 57,8% og6tu czynnych zawodowo 0sob.
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Ryc. 3i. Migracje wahadtowe oraz przeptywy wewnetrzne CBD isubcentrow miasta Tokio (2010)

Najwiekszg dynamikg zmiennosci pomiedzy czynng zawodowo ludnosScig wedtug miejsca
zamieszkania (MZ) a miejscem pracy (MP), notujg CBD oraz subcentra Tokio. Tak na przykiad,
wskaznik wzrostu pomiedzy liczbg czynnej zawodowo ludnos$ci w kategoriach MP/MZ osigga na
obszarze CBD wartos¢ 1374,4%, awgtownych subcentrach takich jak Shinjuku czy Shibuya odpo-
wiednio 288,8% oraz 332,2%. Towarzyszy temu oczywiscie skrajnie wysoki udziat w zbiorowosci
zatrudnionych tam oséb, pracownikow przybylych z zewnatrz w ramach migracji wahadtowych.
Tak na przyktad wCBD az 96,2% ogolnej liczby zatrudnionych, stanowity osoby zamieszkate poza
jego obszarem (ryc.31). W przypadku subcentrum Shibuya odsetek pracownikéw zamieszkatych
poza jego terytorium wynosit 88,2%. W Shinjuku, (najwiekszym rynku pracy w zespole subcen-
trow Tokio), az 87,5% ogdtu zatrudnionych stanowity osoby przybyte w ramach migracji wahadto-
wych spozajego terytorium. Geograficzng strukture uczestnikéw migracji wahadtowych na rynek
pracy CBD Tokio oraz jego subcentrow prezentuje szczegdtowo ryc.32.
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Ryc. 32. Struktura geograficzna
(wedtug gtéwnych prefektur iinnych
dzielnic miasta Tokio) pracownikéw
dojezdzajgcych na rynek pracy CBD
isubcentrowTokio w 2010 roku

LB0%

4%

Udziat pracownikéw dojezdzajacych
do pracy (w /o og6tu)

z prefektury Kanagawa

z prefektury Chiba

doudziatu pracownikéw z prefektury Saitama
zamieszkatych
poza obszarem CBD

lub subcentrum z prefektury Tokio

z innych dzielnic miasta Tokio

zinnych obszaréw
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Szukajgc odpowiedzi na pytanie, czy dominacja na rynku pracy CBD isubcentréw pracownikéw
zamieszkatych poza ich terytorium wplywa, ajezeli tak, to wjakim stopniu, na zmiane ich funkcjo-
nalnego obrazu w kategoriach dziennego inocnego zaludnienia, autor postuzy sie przyktadem CBD
Tokio oraz subcentrum Shinjuku. Najbardziej aktualne dane pozwalajgce przesledzi¢ ten problem
w odniesieniu do 2005 roku, a ktére odpowiednio uporzadkowane i opracowane zawarto w ta-
beli 26 (dotyczacej CBD) itabeli 27 (dotyczacej Shinjuku), dokumentujg bardzo doktadnie zakres
i charakter tych przemian jako waznego elementu w systemie funkcjonowania zaréwno miasta jak
i megamiasta Tokio. Podkresli¢ nalezy w tym miejscu, ze wycinkowe dane pozyskane przez auto-
ra w Tokyo Metropolitan Government podczas jego studialnego pobytu w Japonii na przetomie
sierpnia iwrzesnia 2014 roku dowodzg zachowania obrazu funkcjonalnego miasta Tokio, CBD oraz
subcentréw w poréwnaniu z 2005 rokiem. Zaobserwowane rdznice wyrazaja sie w symbolicznym
spadku zatrudnienia w przemysle (o niecate dwa punkty procentowe, z udziatem w2010 roku na
poziomie 8,7%), na rzecz wzrostu udziatu oséb zatrudnionych w handlu (do 19,9% ogétu zatrud-
nionych wedtug miejsca pracy).

W przypadku CBD (2005) ogromna fala naptywu z zewnatrz czynnej zawodowo ludnosci, sie-
gajgca w pewnych grupach zawodowych ponad 2500% wzrostu (np. zatrudnieni w 1€ - wzrost
02872,5%, finansach iubezpieczeniach 2 658,2% w budownictwie 02473,0%), powinna wptywac
na zmiany jego funkcjonalnej struktury w kategoriach czynnej zawodowo ludno$ci wedtug miejsca
zamieszkana (MZ) oraz miejsca pracy (MP).
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Do grupy najbardziej charakterystycznych cech dobowych przemian struktury zatrudnienia
i obrazu funkcjonalnego CBD zaliczy¢ nalezy wyrazne wzmocnienie roli sektora Il, ktérego pra-
cownicy odnotowali wzrost udziatu z10,2% (MZ) do 15,4% (MP). Jest to efekt naptywu w ciggu
dnia licznej rzeszy os6b zatrudnionych w przemysle (gtéwnie poligraficznym i spozywczym) oraz
w budownictwie. W tym drugim przypadku notowany wzrost realnego i strukturalnego udziatu
tej kategorii pracownikow do poziomu 4,5% (przewyzszajacy m.in grupe zatrudnionych w szkol-
nictwie, transporcie i obstudze rynku nieruchomosci), zwigzany jest z intensywng dziatalnoscia
inwestycyjng na obszarze CBD, w zakresie odnowy i odrodzenia oraz rewitalizacji i rozwoju jego
infrastrukturalnej tkanki.

W obrazie funkcjonalnym ,,dziennego” CBD, charakterystyczne jest w powyzszej sytuacji nie-
znaczne ostabienie pozycji sektora Il (z 89,8% wedtug MZ, do 84,6% w kategorii MP), pomimo
realnego wzrostu liczby tej grupy pracownikdw o niemal 1300,0% (ze 129,0 tys. os6b do 11971,1
tys.os6b). Widocznyjest jednocze$nie bardzo silny wzrost udziatu pracownikéw sfery ubezpieczen
ifinanséw (odpowiednio z4,7 % do 8,7% ogdtu czynnej zawodowo ludnosci) oraz IC (z7,1% w kate-
gorii MZ do 14,3% w kategorii MP). Relatywnie duzy spadek udziatu notujg pracownicy zatrudnieni
w szerokiej gamie placoéwek gastronomicznych (z10,1% - MZ do 5,1% - MP), pomimo wzrostu ich
zbiorowosci 0637,9%. Znamienne dla dobowych przemian obrazu funkcjonalnego CBD jest takze
utrzymanie na zblizonym poziomie 18,0%, pracownikédw handlu, ktorzy w uktadzie MZ-MP odno-
towali wzrost liczby 01 305,6% (tab.26).

Tabela 26. CBD Tokio. Liczba i struktura zatrudnienia czynnej zawodowo ludno$ci wedtug
miejsca zamieszkania (MZ) oraz miejsca pracy (MP) w 2005 roku

Czynni zawodowo Czynni zawodowo
wedtug miejsca wedtug miejsca
Sektory i gatezie zamieszkania (MZ) pracy (MP) % zmian
gospodarki MP/MZ
Liczba (tys.) % o0g6tu Liczba (tys.) % og6tu
SEKTOR 11 14,6 10,2 326,1 15,-1 21336
Budownictwo 3,7 2,6 95,2 45 2473,0
Przemyst 10,9 7,6 230,9 10,9 2018,3
SEKTOR 11 129,0 89,8 17911 8-1,6 1287,8
USLUGI 102,0 71,0 1417,6 66,7 1283,1
w tym m.in.:

FIRE 147 10,2 240,6 114 1536,7
F&I 6,7 4.7 184,8 8,7 2 658,2
RE 8,0 5,6 55,8 2,7 597,5
IC 10,2 7,1 303,2 14,3 28725
Szkolnictwo 51 3,6 35,0 1,7 586,3
Gastronomia 14,5 10,1 107,0 51 637,9
Transport 4,8 3,3 68,5 3,2 1327,1
HANDEL 27,0 18,8 3795 17,9 1305,6
Razem CBD 143,6 100,0 21172 100,0 1374.,6

Zr6dio: opracowanie wlasne na podstawie Tokyo Statistical Yearbook 2008; Employed Persons 15 Years Old and Over by
Industry, Place of Workand Place ofResidence and Sex 2005, Tokyo 2008.

MEGAMIASTO TOKIO RAJMUND MYDEL



W subcentrum Shinjuku, traktowanego jako gltdwnego reprezentanta tokijskich subcen-
trow, gdzie 87,5% ogdtu zatrudnionych oséb mieszka poza jego terytorium, charakterystyczne
jest wzgledne podobienstwo struktury funkcjonalnej (zatrudnienia) czynnej zawodowo ludnosci
w kategoriach MZoraz MP. Godnym podkreslenia jest w pierwszym rzedzie fakt, iz obraz funkcjo-
nalny subcentrum Shinjuku w kategoriach zaréwno MZ jak i MP wykazuje wysoki stopienn podo-
bienstwa do CBD miasta Tokio. Ma ono miejsce w warunkach zdecydowanie stabszej dynamiki
(w poréwnaniu z CBD) wzrostu liczby pracownikdw na jego rynku pracy w ciggu dnia, osiagajg-
cej wartos¢ 288,8%. Wspomniane podobienstwo obrazu funkcjonalnego subcentrum Shinjuku
oraz CBD widoczne jest szczegdlnie w ujeciu sektorowym czynnej zawodowo ludnosci. Wyrazne
roznice w obrazie funkcjonalnym obu obszaréw notowane sg natomiast w gronie pracownikow
sektora Il i ustug oraz niektérych tworzacych te galaz gospodarki branz. W sektorze Il zatrud-
niajgcym 13,2% czynnych zawodowo o0s6b w subcentrum charakterystyczny jest niewielki udziat
pracownikéw przemystu, stanowigcych tylko 7,9% ogdtu czynnych zawodowo oséb w kategorii
MP. Wzglednie wysokim udziatem legitymujg sie pracownicy ustug (71,1% MP), ktérego wartosc
jest wyraZznie wyzsza nizwCBD (66,7%). Legitymujgcy sie najwyzszg stopg wzrostu wsubcentrum
pracownicy sfery IC (przyrost 0464,6% w poréwnaniu z populacjg w kategorii MZ), reprezentujg
11,8% dziennego zatrudnienia Shinjuku, czemu towarzyszy dos¢ wysoki wskaznik udziatu pracow-
nikow sfery FIRE (9,2% ogdtu czynnych zawodowo 0s6b - tab.27). Przejawia sie to obecnoscig
w strukturze przestrzennej i krajobrazie subcentrum bardzo licznych wiezowcow, mieszczgcych
siedziby réznorodnych instytucji finansowych, ubezpieczeniowych oraz zwigzanych z rynkiem
nieruchomosci, dziatajacych na krajowym iglobalnym rynku.

Tabela 27. Subcentrum Shinjuku. Liczba i struktura zatrudnienia czynnej zawodowo ludnosci
wedtug miejsca zamieszkania (MZ) oraz miejsca pracy (MP) w 2005 roku

Czynni zawodowo Czynni zawodowo
. . wedtug miejsca wedtug miejsca
Sekf)zryoldgieiﬂe zamieszkania (M2) pracy (MP) % zmian
gosp MP/MZ
Liczba (tys.) % og6hu Liczba (tys.) % og6hu

SEKTORH 16,1 11,6 71,1 13,2 342,9

Budownictwo 5,8 4,2 28,9 53 398,3

Przemyst 10,3 7,4 42,5 79 3117

SEKTOR m 122,5 88,4 467,5 86,8 280,2

USLUGI 101,0 72,9 383,0 71,1 279,2

wtymm.in.:

FIRE 12,0 8,7 49,7 9,2 314,2

F&I 5,7 4n 26,3 4,9 361,4

RE 6,3 45 23,4 4,3 271,4

IC 113 8,2 63,8 11,8 464,6

Szkolnictwo 6,9 5,0 22,6 4,2 227,5

Gastronomia 13,8 10,0 38,2 70 176,8

Transport 3,8 2,7 10,5 1,9 1914

HANDEL 21,5 15,5 84,5 15,7 283,0

Razem 138,6 100,0 538,9 100,0 288,8

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie Tokyo Statistical Yearbook 2008; Employed Persons 15 Years Old and Over by
Industry, Place of Workand Place ofResidence and Sex, Tokyo 2008.

164 MEGAMIASTO TOKIO RAJMUND MYDEL



Dzieki obecnosci réznego typu placowek edukacyjnych (w tym Waseda University, Kogakuin
University czy Bunka Gakuen University), wzglednie silnie zaznaczajg swg obecno$¢ pracownicy
szkolnictwa (4,2% ogotu czynnych zawodowo w kategorii MP). Nalezy tu wspomnie¢, ze zarébwno
w bezwzglednych liczbach jak iodsetkach udziatu tej grupy czynnych zawodowo oséb, Shinjuku ce-
chuje w poréwnaniu zCBD wigksza rola edukacji wstrukturze funkcjonalnej (poréwnaj tab.26 i27).

Wyniki powyzszego postepowania badawczego dowodzg, ze funkcjonowanie megamiasta Tokio
oraz generalny obraz jak i przestrzennie zr6znicowanie jego struktury funkcjonalnej (w skali stref,
miasta centralnego, CBD isubcentrow), determinowany jest w praktyce migracjami wahadtowymi
oraz wewnetrznymi przeptywami czynnych zawodowo jego mieszkancow. Oznacza to, ze jednym
z podstawowych elementéw sprawnego funkcjonowania tak ogromnej formac;ji (struktury) osad-
niczej jakg tworzy megamiasto Tokio, jest doskonale zorganizowany, odpowiednio rozwiniety oraz
niezawodny system transportu. Pamietaé¢ nalezy, ze poza ogromng zbiorowoscig czynnej zawodo-
wo ludnosci oraz dojezdzajgcej do szkdt miodziezy szkolnej iakademickiej, jego uzytkownikami jest
tez bardzo liczna populacja interesantéw realizujacych rézne cele wzlokalizowanych najego obsza-
rze instytucjach, placéwkach handlowych iustugowych, kulturalnych, rozrywkowych itp. Zwyliczen
autora opartych na najnowszych danych statystycznych dotyczacych przewozOow pasazerskich, wy-
nika, ze w zespole megamiasta Tokio $rednio na dobe przewozonych byto 65,7 min oséb (2010) -
czyli okoto 24,0 mid rocznie (Tokyo Statistical Yearbook 2014).

MEGAMIASTO TOKIO

Taksowka

MIASTO TOKIO

Samochéd
osobowy

Autobus

Metro

uwaga: promienie k6t proporcjonalne do wielkosci przewozow.

Automaty biletowe iwejscie na peron kolei Yamanote line. Whnetrze wagonu kolei Yamanote Line.

Ryc. 33. Wielkos¢ i struktura wykorzystywanych srodkéw transportu w przewozach pasazerskich
na obszarze megamiasta i miasta Tokio w 2010 roku
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Najwazniejszg role w tych przewozach, odgrywa doskonale rozwiniety oraz zorganizowany
system transportu kolejowego. Tworzy go ponad 120 linii pasazerskich o tgcznej diugosci po-
nad 4,5 tys. km, obstugiwanych przez ponad 30 operatoréw. Korzysta z nich rocznie ponad 10,5
mld osdb, czyli okoto 30 min dziennie. W skali megamiasta przewozy kolejowe stanowig niemal
44 ,2% ogolnych przewozow pasazerskich (ryc.33). Jeszcze wieksze znaczenie ma transport ko-
lejowy w przewozach os6b na obszarze miasta Tokio, z udziatem 50,6% (12,3 mld osGb rocznie).
Oznacza to, ze ztego $rodka transportu korzystato w ciggu dnia na obszarze miasta Tokio ponad
17,0 min os6b. W tym miejscu podkresli¢ nalezy wyjgtkowa role w kolejowych przewozach pa-
sazerskich na obszarze miasta Tokio linii kolei obwodowej ,,Yamanote Line”. Kursujgce skiady
pociggow na liczacej 34,5 km trasie ,,Yamanote Line” przewozity w 2010 roku Srednio dziennie
3,7 min pasazerow. Jej wrecz strategiczne znaczenie dla sprawnego funkcjonowania megamiasta
i miasta Tokio zwigzane jest takze z faktem, ze obstuguje ona tokijskie CBD oraz jego subcentra,
taczac sie poprzez dworzec centralny miasta (Tokyo Station) z krajowym systemem superszyb-
kiej kolei ,,Shinkansen”. Stanowi ona poza tym punkt docelowy itranzytowy (w ramach 29 sta-
cji) dla pasazerdéw licznych tras regionalnych i metropolitalnych. Kursujace regularnie na trasie
,Yamanote Line” pociaggi w bardzo krétkich interwatach czasowych (co 2,5 minuty w godzinach
komunikacyjnego szczytu oraz co 4 minuty w pozostatej czesci dnia), czynig jg bardzo atrakcyj-
ng, a niekiedy wrecz konkurencyjng dla metra. Tokijskie metro liczace 310 km dtugosci (13 linii)
jest drugim co do waznosci srodkiem przewozow pasazerskich w miescie Tokio. Partycypuje ono
w 25,4% w ogoblnych przewozach oséb na terenie miasta, z ktérego korzysta $rednio dziennie
okoto 9,0 min oséb. Trasy tokijskiego metra w licznych przypadkach osiggajg przystanki kolei
regionalnych w przejSciowej strefie megamiasta. Rezultatem powyzszego stanu jest wzglednie
duzy udziat metra w przewozach pasazerskich megamiasta, siegajacy 14,1% (fgcznie z miastem
Tokio). W megamiejskich przewozach pasazerskich duza role odrywa tez osobowy transport sa-
mochodowy (samochody prywatne i firmowe-stuzbowe). Partycypuje on niemal w33,0% wogol-
nych przewozach os6b zespotu, bedac uzupetniany znaczaco przewozami autobusowymi (6,7%
wszystkich przewozéw pasazerskich megamiasta - tab.28).

Tabela 28. Wielko$¢ i struktura przewozow pasazerskich wedtug rodzajow srodkdw transportu
na terytorium megamiasta oraz miasta Tokio (2010)

Megamiasto Tokio Miasto Tokio
Srodek tl’ansportu Liczba Liczba
pasazerow % ogo6tu pasazerow % ogo6tu
(min) (min)
Kolej 10 585 44,2 6244 50,6
Metro 3373 14,1 3 138 25,4
Autobus 1592 6,7 710 58
Samocho6d osobowy
(prywatny oraz 7733 32,3 1846 15,0
stuzbowy)
Taksowka 640 2,7 397 3.2
Razem 23 923 100,0 12 335 100,0

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Tokyo Statistical Yearbook 2013, Tokyo 2013.
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KOMUNIKACJA

Wstega torowisk kolei: JR Yamanote Line, JR Keihin-Tohoku Line, JR Sobu Line, JR Tokaido Line ("Shinkansen™;
estakada kolei Yurikamome Line (po prawej) orazfragment autostrady Metropolitan Expressway - Route Ci, wcho-
dzacej w sktad megamiejskiego systemu autostrad ,,Shuto Expressway’; w zespole Shiodome

Fragment autostrady Metropolitan Expressway Bayshore Route, przebiegajgcej przez Odaibe
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Typowy przystanek na trasie obwodowej linii kolejowej miasta Tokyo - JR Yamanote Line, ze skladem pociggu.
Odgrywa ona strategiczng role w transporcie pasazerskim Tokio (pociagi Yamanote Line przewozg $rednio dziennie
3,8 min 0sdb) oraz stanowi kanwe lokalizacji i rozwoju subcentréw tego miasta

Fragment stacji kolejowej subcentrum Shinjuku (Shinjuku Station). Najwazniejszego wezeta komunikacyjnego
miasta-megamiasta Tokio, obstugujagcego kazdego dnia 3,7 min pasazeréw
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Fragment stacji kolejowej subcentrum Shibuya (Shibuya Station). Polozona na trasie Yamanote Line w centralnej
czesci subcentrum, obstuguje dziennie 2,2 min pasazeréw

L L. J | Boarding Point for Women-Only Car
Ze wzgledu na przypadki niewtasciwego zacho-

wania sig¢ pojedynczych pasazeréw (w stosunku do From first train until 9:00

kobiet), w godzinach porannego i popotudniowe- veekdays 77 :00— 21

go szczytu komunikacyjnego, od kilku lat na miej- From 17:00 until

skich oraz regionalnych liniach kolejowych Japonii,

wskfadach pociggéw znajdujg sie wagony przezna- M LWl W K Entire Higashiyama Line

czone wytgcznie kobiet. Wejscia do tego typu wago-
noéw, oznaczone sg na plycie peronu odpowiednig |
informacja
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Elektroniczne sterowany metropolitalny pocigg ekspresowy Tsukuba Express, kursujacy pomiedzy naukowym

miastem Tsukuba a CBD Tokio (Akihabara Station). Trase liczacg okoto 60 km (z 20 przystankami) pokonuje
wokoto50 minut

Elektronicznie sterowany pocigg Yurikamome Line, na tle zabudowy Shiodome. Pociggi Yurikamome Line
lacza centrum Tokio (Shimbashi Station) ze wschodnig czeécig sztucznej wyspy Toyosu (poprzez Odaibe). Srednio
dziennie pociggi Yurikamome Line przewozg 770 tys. pasazerow, z ktérych znaczng cze$¢ stanowiag uczestnicy
wycieczek oraz indywidualne osoby szukajgce wypoczynku i rozrywki na terenie Odaiby
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Swietnie zorganizowany oraz sprawnie funkcjonujacy system zbiorowego transportu oso-
bowego sprawia, ze zaledwie 15,0% przewozow pasazerskich w obrebie miasta dokonuje sie
przy wykorzystaniu samochoddéw osobowych. Sprzyja temu szereg istotnych okolicznosci natury
ekonomicznej i organizacyjnej. Zaliczy¢ nalezy do nich podkreslang juz tatwg dostepnos¢ oraz
sprawnos$¢ funkcjonowania transportu zbiorowego oraz relatywnie wysokie optaty za przejazd
autostradami i parkowanie, jak tez pokrywanie przez pracodawcow wydatkOw poniesionych na
rzecz zakupu biletéw okresowych na zbiorowe $rodki transportu. Doprowadzito to w ostatnich
kilku latach do spadku liczby samochoddéw osobowych wsrod mieszkancéw Tokio. Samochéd
osobowy jako Srodek codziennego transportu odgrywa natomiast najwazniejszg role w peryferyj-
nej strefie megamiasta, realizujgc $rednio 70,0% ogotu przewozéw pasazerskich (ryc.34).

Ryc. 34. Zroznicowanie srodkéw
Dobowe przewozy pasazerskie koleja i metrem (2010) transportu wykorzystywanych
w dojazdach do pracy iszkot
na obszarze megamiasta
wzaleznosci od odlegtosci
S od centrum

przewozy kolejg przewozy metrem

Dojazdy os6b do pracy i szk6t w zespole megamiasta Tokio z uwzglednieniem % udziatu

gtéwnych $rodkéw transportu w zaleznosci od odlegtosci od centrum (2010)

8)3 116

m

STREFA 0-10 km STREFA 20-30 km STREFA 40-50 km STREFA 60*70 km

Srodki transportu wykorzystywane w dojazdach:

H kolej i metro samochéd osobowy HI autobus n] inne.

IMag* promwni* gmiclent proporcjonaln* do mMkslcidojazdo*

Rozlegtos¢ terytorialna megamiasta Tokio oraz znaczne zréznicowanie przestrzennych uktadow
rozmieszczenia ludnosci (w tym czynnych zawodowo 0s6b) oraz rynku pracy (miejsc pracy), to
gtobwne determinanty wielkoskalowych przewozoéw osobowych, wtym migracji wahadtowych do
pracy iszkot. Silna roztgcznos$é terytorialna miejsc zamieszkania oraz miejsc pracy ma niewatpli-
wie istotny wptyw na czas dojazdu do pracy iszkét uczestnikdw migracji wahadtowych. Uwzgled-
niajgc 3C)-minutowe interwaly czasu dojazdu do pracy i szk6t w megamiesScie Tokio, stwierdzic¢
nalezy, ze okoto 40,0% ogdtu osdb dojezdzajgcych codziennie do pracy i szkét osigga swe cele
w czasie do 30 minut. Od pét godziny do godziny trwa czas podrézy dla 28,0% ogotu tej gru-
py ludnosci. Nie mniej liczna jest zbiorowos$¢ oséb ktorym dojazdu do pracy zajmuje poorej
godziny (24,0%), al0,0% az 2 godziny. Pozostatych okoto 3,0% tej kategorii os6b dystans po-
miedzy miejscem pracy a zamieszkania pokonuje w czasie powyzej 2 godzin. Jest to w praktyce
catkiem liczna zbiorowos¢, liczaca okoto 500 tys. 0sdb, ktérej dojazd do pracy i powr6t do miej-
sca zamieszkania zajmuje codziennie tacznie ponad 4 godziny.
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Relatywnie dtugi czas dojazdu do pracy iszkdt wwarunkach nawet bardzo sprawnie funkcjo-
nujacego i bezpiecznego transportu, wptywa zasadniczo na ocene jakos$ci zycia, doceniang coraz
bardziej wérdd obywateli panstw o najwyzszym poziomie gospodarczego rozwoju. Sktada sie na
nig w coraz wiekszym stopniu ilo$¢ czasu wolnego od pracy, ktéry mozna wykorzysta¢ miedzy
innymi na szersze kontakty rodzinne izycie towarzyskie czy tez korzystanie z bogatej oferty w za-
kresie kultury, sztuki, rozrywki i rekreacji - wypoczynku.

Ten aspekt szeroko rozumianej problematyki demograficzno-spotecznej i ekonomicznej mega-
miasta, nowoczesnego i innowacyjnego w swej funkcjonalnej strukturze, lezy u podstaw rozwoju
procesu rewitalizacji, odnowy oraz odrodzenia miasta centralnego, w tym jego CBD, oraz wiel-
kich miast sktadajgcych sie najego system osadniczy. Znajduje to w przypadku miasta-mega-
miasta Tokio wyraz w formowaniu multifunkcjonalnych i ultranowoczesnych zespotow-dzielnic,
charakteryzujacych sie najwyzszym poziomem atrakcyjnosci z punktu widzenia miejsca pracy, za-
mieszkania oraz wypoczynku-rozrywki (za sprawg obecnosci réznego typu placéwek handlowych,
ustugowych, kulturalnych itp.). Pewna cze$¢ mieszkaricbw megamiasta rezydujgcych wjego ze-
wnetrznych i peryferyjnych strefach, a pracujgcych wmiescie centralnym, wswoim miejskim-me-
gamiejskim cyklu zyciowym zapewne przeniesie sie (zamieszka) w centralnej czesci zespotu. Pro-
ces tego rodzaju rozwijany wzespole megamiasta Tokio od poczatku XXI wieku, jest nastepstwem
coraz bardziej zaawansowanych proceséw gentryfikacji w sferze infrastrukturalnej oraz funkcjo-
nalnej. Jest on nastepstwem realizacji nowej koncepcji formowania struktur przestrzenno-funk-
cjonalnych miast, polegajacej na silnej dywersyfikacji powyzszych struktur na poziomie lokalnym,
formujacych coraz czesSciej uktady typu ,,miasto w miescie”. W przypadku miasta Tokio znajduje
on wyraz w ozywieniu wzrostu demograficznego zaréwno catego miasta, jak tez, jego CBD.
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PODSUMOWANIE

Megamiasto Tokio, pozostajgce od lat 60. XX wieku najwiekszg tego typu formacjg osadniczg na
Swiecie, zamieszkiwane wspdtczesnie (2010) przez 36,9 min oséb, stanowi najwazniejsze ogniwo
JaponskiegoMegalopolis i tworzy najsilniejszy region ekonomiczny kraju, o nazwie Keihin. Jego
osrodkiem centralnym, stanowigcym swoisty biegun aktywnosci w sferze gospodarczej, politycz-
nej, naukowej i kulturalnej, jest miasto Tokio liczgce 8,9 min mieszkancéw. Bedace od drugiej
potowy XIX wieku stolicg Japonii, za sprawa bardzo silnej pozycji w Swiatowym systemie gospo-
darczym, zaliczane jest od przetomu XX/XXI wieku do elitarnego grona miast globalnych, obok
Nowego Jorku i Londynu. Powyzsza okoliczno$¢ znajduje wyraz w szczegdlnej pozycji i roli Tokio
w systemie demograficznym, osadniczym oraz ekonomicznym-funkcjonalnym zespotu megamia-
sta. To wiasnie w rezultacie dynamicznego powojennego rozwoju demograficzno-gospodarczego
miasta Tokio, uruchomione zostaty wielkoskalowe procesy suburbanizacji, ktére w warunkach
realizacji rzgdowych i metropolitalnych planéw rozwoju gospodarczego i przestrzennego, zaowo-
cowaty powstaniem rozleglego, nowoczesnego w swym obrazie przestrzenno-urbanistycznym
oraz funkcjonalnym megamiasta, legitymujgcego sie ogromnym potencjatem demograficznym
igospodarczym. Znajduje to miedzy innymi wyraz w fakcie, ze najego obszarze stanowigcym za-
ledwie 3,6% powierzchni Japonii, zamieszkuje az 28,8% og6tu ludnosci kraju oraz wytworzonych
zostato w2010 roku 31,8% ogdlnej wartosci PKB.

W aspekcie przestrzenno-osadniczym, megamiasto Tokio tworzy system 192 miast o silnie
zroznicowanej strukturze wielkoSciowej, powstatych w wigkszosci po Il wojnie Swiatowej. W za-
kresie stopnia koncentracji ludnosci przewodzg im cztery miasta o zaludnieniu powyzej 1,0 min
0s6b, a mianowicie: Tokio - 8 945,7 tys., Jokohama - 3 688,6 tys., Kawasaki - 1 425,7 tys. oraz
Saitama -1 222,4 tys. mieszkancéw. Mieszkancy tych najwiekszych miast stanowig ponad 40,0%
ludnosci megamiasta. Podkresli¢ tu nalezy szczegdlng pozycje miasta centralnego zespotu - To-
kio, ktérego mieszkancy stanowig az 24,3% ogotu ludnos$ci megamiasta. Za sprawa silnie rozwija-
nych procesow rewitalizacji, odnowy i odrodzenia przestrzenno-funkcjonalnego, wyrazajgcych sie
w rozwoju zjawiska gentryfikacji w sferze infrastrukturalnej i funkcjonalnej, weszto ono w faze de-
mograficznego odrodzenia. Skutkuje to zaréwno wskali miasta jak tez jego CBD oraz subcentréw,
systematycznym wzrostem liczby mieszkancéw, zapoczgtkowanym wiatach 1995-2000.
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Posrod 192 miast zespotu, najwiekszg zbiorowos¢ - wliczbie 92 (47,8% ogotu miast) reprezen-
tuja te ozaludnieniu 50,0-200,0 tys. mieszkancow, koncentrujace 26,7% jego ludnosci miejskiej.

Powojenny rozwdj proceséw urbanizacji-suburbanizacji-metropolizacji na obszarze wspotcze-
snego megamiasta przyniost w okresie 1960-2010 silny wzrost liczby ludnosci (zi6,8 min W1960
do 36,9 min os6b w2010 roku) oraz zasadnicze przemiany w przestrzennym jej rozmieszczeniu.
Wyrazajg sie one aktualnie najwyzszym poziomem koncentracji ludnos$ci zespotu w jego stre-
fie przejSciowej (10-30 km) i zewnetrznej (30-50 km), gdzie zamieszkuje odpowiednio 44,0%
i33,0% ogbtu mieszkancOw megamiasta (2010). Jest to jednoczesnie obszar koncentracji 57,8%
0g6tu czynnej zawodowo ludnosci, ktéra stanowi trzon uczestnikbw migracji wahadtowych do
pracy. Ich najwazniejszym celem jest Tokio, gdzie skupia sie 44,3% ogdtu miejsc pracy megamia-
sta. Funkcjonowanie rynku pracy miasta Tokio opiera sie w zasadniczym stopniu na zbiorowosci
3,0 min czynnych zawodowo o0séb (45,5% ogdlnej liczby zatrudnionych na obszarze miasta),
osiggajacych go w ramach codziennych dojazdéw spoza jego terytorium (gtdwnie z prefektur Ka-
nagawa, Saitama i Chiba). Godnym podkreslenia jest fakt, ze ten ogromny rynek pracy mega-
miasta Tokio, zatrudniajgcy prawie 18 min 0sob, tworzy niemal zamkniety wewnetrznie ukiad.
Znajduje to wyraz wfakcie, iz zaledwie 1,8% obecnych najego rynku oséb, stanowig pracownicy
zamieszkali pozajego terytorium.

Sprawne funkcjonowanie megamiasta Tokio, opiera sie zatem na wielkoskalowych migra-
cjach wahadtowych czynnych zawodowo jego mieszkahcach. Stuzy temu przede wszystkim bar-
dzo dobrze rozwiniety system linii kolejowych oraz dr6g kotowych. Te ostatnie tworzg generalnie
promienisto-obwodnicowy uktad, realizowany od lat 60. XX wieku, zwany Shuto Expressway.
Wyjatkowos$¢ megamiasta Tokio wzakresie przewozéw pasazerskich polega na tym, ze wiekszos¢
znich (44,2% ogdtu z liczby 23,9 mld os6b rocznie - 2010), dokonywana jest przy wykorzystaniu
transportu kolejowego.

Powojenny rozwoj przestrzenno-funkcjonalny megamiasta oraz wspéiczesna modernizacja
jego struktury, zmierzajgca do powstania formacji osadniczej o najwyzszym poziomie innowacyj-
nosci i konkurencyjnosci gospodarczej, a przy tym przyjaznej dla mieszkancow, opierat sie na re-
alizacji licznych opracowan planistycznych. Przygotowywane gtdwnie przez Tokyo Metropolitan
Government, przy aktywnym wsparciu rzadu oraz wspoétpracy z administracjg oSciennych miast
- prefektur, zmierzaty od poczatku lat 70. XX wieku do stworzenia wielofunkcyjnego zespotu
o wielobiegunowej strukturze przestrzenno-funkcjonalnej. Powyzsza idea z pewnymi modyfika-
cjami dokonywanymi w ramach kolejnych planéw, widoczna jest wspoitczesnie przede wszystkim
w silnie rozwinietym funcjonalnym centrum CBD Tokio oraz jego szesciu subcentrow: Shinjuku,
Shibuya, Ikebukuro, Osaki, Ueno/Asakusa i Kinshicho/Kameido. Uzupetnia ten ukfad ultranowo-
czesny w swym urbanistyczno-architektonicznym oraz funkcjonalnym wizerunku zespét Minato
Mirai 27 wJokohamie oraz Makuhari w miescie Chiba.

Konieczno$¢ deglomeracji czesci funkcji centralnych oraz narastajgca potrzeba dalszej mo-
dernizacji struktury przestrzenno-funkcjonalnej megamiasta, wynikajgca z planéw uczynienia
Z niego innowacyjnego megamiasta globalnego o najwyzszym poziomie konkurencyjnosci gospo-
darki (w tym atrakcyjnosci lokalizacyjnej dla aktywnos$ci gospodarczej i miejsca zamieszkania),
znalazta wyraz w najnowszych planach jego rozwoju i przestrzennego ukiadu.

W nawigzaniu do zaktadanego ukorczenia wiatach 2016-2020 budowy systemu promienisto-ob-
wodnicowych tras drogowych (autostradowych), proponowana jest koncepcja rozwoju megamia-
sta w uktadzie obwodnicowo-biegunowym. Bieguny koncentracji centralnych funkcji megamiasta
tworzy¢ bedzie w powyzszym systemie-uktadzie zesp6t czterech tzw. jader (Jadro Centralne, Jg-
dro Potudniowe, Jgdro Wschodnie iJadro Péinocne). Najwazniejsze miejsce w ich zespole zaj-
mowac bedzie ,,Jadro Centralne”, obejmujace obecne CBD Tokio oraz jego subcentra. Pozostate
»jadra” maja charakter megamiejskich subcentrow, potozonych w odlegtosci 15-20 km od CBD
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Tokio. W takim uktadzie ,,Jagdro Poludniowe” obejmuje centrum miasta Jokohamy wraz z zespo-
tem Minato Mirai 27 oraz zrewitalizowang centralng cze$¢ pobliskiego miasta Kawasaki, ,,Jagdro
Zachodnie” tworzy¢ bedzie zesp6t trzech miast: Tama, Hachioji i Tachikawa. ,,Jadro Pétnocne”
formowane bedzie zasadniczo przez miasto Saitama, (objete aktualnie intensywnym procesem
rewitalizacji i odrodzenia), a ,,Jgdro Wschodnie” obejmie miasto Chiba wraz zjego ultranowo-
czesnym zespotem Makuhari. Nowatorskie w zatozeniach planistycznych uktady obwodnicowe,
tworzy¢ beda pasma innowacyjnej aktywnos$ci gospodarczej, nawigzujgcych do przebiegu auto-
stradowych obwodnic oraz w ramach tzw. Tokyo Bay Waterfront Urban Axis, obejmujacej gtéwnie
pierscien zrewitalizowanych obszaréw dawnej strefy przemystowej Keihin-Keiyo.

Nalezy podkresli¢ fakt, ze realizowane juz zalozenia planistyczne zmierzajgce do stworzenia
nowoczesnego w uktadzie przestrzenno-funkcjonalnym oraz wysoce innowacyjnego oraz konku-
rencyjnego w skali swiatowej wwymiarze gospodarczym globalnego megamiasta Tokio, przebie-
gajg wwarunkach rygorystycznego przestrzegania zasad zroGwnowazonego rozwoju (sustainable
development) oraz odnowy silnie zdegradowanego w latach powojennego rozwoju, srodowiska
przyrodniczego.
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SUMMARY

TOKYO MEGACITY

The megacity of Tokyo, since the 60s of the 20th century the greatest one of the world, with
36,9 min inhabitants (2010), is a crucial element of the Nippon Megalopolis and constitutes
the economic pole Keihin Region., the most developed in Japan. Its centre is the City of Tokyo
(8,9 min inh.), Japan’s capital since the mid-igth century, a pole of national economy, politics,
science and culture. This city, due to its considerable position in the world economic system,
belongs since a turn of the 20thand 21th century to an elite of global cities, together with those
of New York and London. That is why the position of Tokyo in the demographical, settlement,
economic and functional structure of the discussed megacity is peculiar. Owing a postwar de-
mographical and economic growth, dynamical suburbanization processes were initiated, which,
under condition of national and metropolitan development plans realization, have crteated the
vast megacity, modern in its spatio-functional structure and showing the considerable demo-
graphical and economic potential.

Within the Tokyo Megacity area, covering only 3,6% oh thet of Japan, live 28,8% of the na-
tional population and a percentage of employed persons, active in agreat and diversified labour
market of this megacity amounts 28,3% (17,9 min). Those active in the most modern spheres of
economy, determining a level of competitiveness and innovation, like the FIRE and R&D ones,
show shares of 37,5% and 39,5% respectively, in comparison to the national number. The most
measurable and undoubted confirmation of the dominating position of the Tokyo Megacity in the
Japan’s economic system is the share of the GNP value produced there:3i,8%.

In a spatio-functional aspect, the Tokyo Megacity is consisted of 192 cities and towns, strong-
ly differ in their population number. The greatest cities, each over 1 min inhabitants, are: Tokyo
(8,94 min), Yokohama (3,69 min), Kawasaki (1,43 min) and Saitama (1,22 mIn) concentrating
41,5% of the total urban population of the megacity. The unique position is, of course, that of
Tokyo, with the share of 24 ,2% of the total population. Due to actual regeneration and urban re-
naissance of this space and functions, leading to an infrastructural and functional gentrification,
this city has entered into the demographical redevelopment stage. A result is the growth of its
population number, in the whole city scale and its CBD, since the 1995-2000 period.
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The postwar suburbanization within the discussed megacity caused the strong growth of
the population number, from 16,8 min in i960 to 36,9 min in 2010 - and considerable changes
in the population distribution pattern. Nowadays the greatest concentration level of the Tokyo
Megacity inhabitants is observed in the transitional zone (10-30 km from the centre) and in the
outer one (30-50 km), where live 44,9% and 33,1% of the total population. This is also the basic
area of the employed persons (57,8%), mostly commuters to the city of Tokyo, where 44,0%
of the megacity work places is situated. Those commuters (3 min - 45,5% of employees in the
city) come mainly form prefectures of Kanagawa, Saitama and Chiba. This huge labour market,
for nearly 18 min people, is nearly closed - employed persons living out of the Tokyo Megacity
constitute 1,8% only.

Such great everyday migrations need an efficient transpotr system. In the Tokyo Megacity
case there are railway lines together with radial-circular system roads (,,Shuto Expressway”).
Most of the passanger transport (44,2%) is realized by trains.

The postwar functional development of the Tokyo Megacity and later moderniation of its
structure, making the whole complex economy more competitive and modern (and inhabitants
friendly), was based on realization of numerous plans, prepared mainly by the Tokyo Metropoli-
tan Government. General aims of these plans, prepered with an assistance of the State and with
aco-operation ofadjacent cities and prefectures, was to create the polyfunctional and multipolar
spatio-functional structure. These aims (slightly modified) are visible the best in the functional
structure of Tokyo - in its CBD and subcentres, those Shinjuku, Shibuya, lkebukuro, Osaki, Ueno/
Asakusa and Kinshicho/Kameido, completed by the most modern in their functional and archi-
tectural structure the megacity subcentres of Minato Mirai 21 in Yokohama and Makuhari in Chiba.

In order to make the Tokyo Megacity the complex of a global importance, with the most
competitive modern economy and the attractive area both for economic activity and dwelling,
necessary is to deglomerate partially its central functions and to continue a modernization of
its spatio-functional structure. To gain of this aim, planners propose the further development
of the megacity according to a circular-polar concept. Poles of the megacity central functions
should create the pattern consisted of the Central Core (that of the Tokyo CBD with subcentres)
and 4 Outer Cores. The South Core will contain the centre of Yokohama City with the Minato Mirai
21 and modernized centre of Kawasaki City, the West Core will join the cities of Tama, Hachiojo
and Tachikawa, the North Core will be cosisted of Saitama City (nowadays under urban renaisa-
sance) and the East Core- consists of Chiba City with its ultramodern Makuhari complex. The
modern ring roads will constitute the innovative, economic-logistic bands, along the express
loops, together with the modernized and developed postindustrial zone of Keihin-Keiyo, as the
Tokyo Bay Waterfront Urban Axis.

Concluding, the author stresses that all those plans are realized under conditions of rigor
keepeng of sustainable development principles and those of the regeneration of the natural
environment, considerably degraded during the period of the postwar industrialization. Finally,
the Tokyo Megacity is going to be of a high competitive and modern in spatial and economic
structure of an innovative global megacity.
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