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Streszczenie

Rozwdj cywilizacyjny w dzisiejszych czasach niesie za sobg ryzyko wzrostu wystepowania
zdarzen masowych oraz katastrof. W dziedzinie ratownictwa medycznego takie wydarzenia
stanowig jedne z najtrudniejszych wyzwan, z jakimi dane jest sie zmierzy¢ podczas
wykonywania tego zawodu. Ze wzgledu na wielko$é zdarzenia, na miejscu katastrofy pojawiaja
sie problemy natury organizacyjnej: zapewnienie wtasciwego przebiegu akcji ratunkowej, czy
segregacja medyczna poszkodowanych - powinny one stanowic¢ priorytet dla oséb kierujgcych
akcja ratunkowa. Zdarzenia masowe sg niezwykle trudnymi obszarami funkcjonowania
ratownictwa medycznego w wielu krajach swiata.

Niniejszy artykut przedstawia postepowanie stuzb ratowniczych oraz przebieg akcji w

katastrofie kolejowej pod Szczekocinami, ktéra miata miejsce w 2012 roku w Polsce.
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Abstract

The contemporary civilization progress leads to an increase of prevalence of mass events and
disasters. In the field of medical emergency such events are one of the most difficult
challenges with which we have to face doing the paramedic profession. Due to the size of the
event, at the crash site there are organizational problems: to ensure the proper conduct of
the rescue operation, and Triage victims - should be a priority for those in charge of rescue
operation. Mass events are extremely difficult areas of functioning medical emergency in

many countries around the world.

This paper presents the proceedings of rescue services and the course of action in a train

accident at Szczekociny, which happened in 2012 in Poland.
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WSTEP

Rozwdj cywilizacyjny w dzisiejszych czasach niesie za sobg ryzyko wzrostu
wystepowania zdarzen masowych oraz katastrof. W dziedzinie ratownictwa medycznego
takie wydarzenia stanowig jedne z najtrudniejszych wyzwan z jakimi dane jest sie zmierzyé
podczas wykonywania tego zawodu. Ze wzgledu na wielkos¢ zdarzenia, na miejscu katastrofy
pojawiajg sie problemy natury organizacyjnej. Zapewnienie wiasciwego przebiegu akcji
ratunkowej, czy segregacja medyczna poszkodowanych powinny stanowié priorytet dla oséb
kierujgcych akcjg ratunkowa. Zdarzenia masowe sg niezwykle trudnymi obszarami
funkcjonowania ratownictwa medycznego w wielu krajach $wiata.

Niniejszy artykut przedstawia postepowanie stuzb ratowniczych oraz przebieg akcji w

katastrofie kolejowej pod Szczekocinami, ktéra miata miejsce w 2012 roku w Polsce.

KATEGORYZACJA WYPADKOW | SEGREGACJA MEDYCZNA

W celu witasciwego zrozumienia tematu nalezy przytoczyé pewne pojecia, ktore
pozwolg nam na poznanie, w jaki sposéb klasyfikuje sie dane zdarzenie do kategorii zdarzenia
pojedynczego, zdarzenia mnogiego czy zdarzenia masowego. Z ratowniczego punktu widzenia
zdarzenia dzielimy na:

e Zdarzenie pojedyncze, w ktédrym bierze udziat jedna osoba poszkodowana i jest ona w
stanie otrzymaé petng pomoc medyczng wraz z przybyciem pierwszych podmiotdéw
ratowniczych na miejsce wypadku.

e Zdarzenie mnogie - sytuacja w ktérej liczba poszkodowanych jest wieksza niz jeden, ale
wszystkie osoby wymagajgce natychmiastowych dziatan ratowniczych (grupa
czerwona) sg wtasciwie zaopatrywane lub sytuacja, gdy liczba poszkodowanych jest
wieksza niz jeden, a przybyte na miejsce podmioty ratownicze mogg udzieli¢
poszkodowanym pomocy w petnym zakresie bez zwtoki czasowej.

e Zdarzenie masowe - jakiekolwiek zdarzenie, w ktérym liczba poszkodowanych jest tak
duza, ze przekracza mozliwosci udzielenia im petnej pomocy medycznej dostepnej na
miejscu przez przybyte stuzby ratownicze. Kazdy wypadek masowy zaliczany jest
do katastrof.

Istnieje réwniez definicja zdarzenia masowego uzywana przez jednostki Krajowego
Systemu Ratowniczo-Gasniczego (KSRG). Wedtug KSRG wypadek masowy to zdarzenie, w

ktorym istnieje dysproporcja sit i Srodkdw w stosunku do poszkodowanych oséb w kodzie


http://pl.wikipedia.org/wiki/Ratownictwo_medyczne
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segregacyjnym czerwonym. Oznacza to niewystarczajgcg ilos$¢ sprzetu, badz tez ratownikow
do wykonania wszystkich medycznych czynnosci ratunkowych wobec poszkodowanych
oznaczonych najwyzszym priorytetem terapeutyczno - ewakuacyjnym w pierwszej fazie
dziatan ratowniczych.

Z powyzszych definicji wynika, iz liczba poszkodowanych nie jest jedynym
wyznacznikiem okreslajgcym charakter zdarzenia. Brak oséb ktdre znajdujg sie w kodzie
segregacyjnym czerwonym okresla charakter zdarzenia jako mnogie a nie masowe, a sposéb
organizacji dziatan ratowniczych i dziatan medycznych na miejscu wypadku jest oparty na
stosunku ilosci podmiotédw ratowniczych do ilosci oséb poszkodowanych.

Nalezy dodaé, ze okreslenie zdarzenia jako masowe lub mnogie moze ulec zmianie w
czasie prowadzonych dziatan. Zdarzenie masowe moze przej$¢ w zdarzenie mnogie na skutek
transportu do osrodkéw leczniczych oséb o najwyzszym priorytecie leczniczym. Zdarzenie
mnogie moze natomiast przeksztatci¢ sie w masowe, wskutek pogorszenia sie stanu osdb,
ktore w pierwszym momencie nie zostaty zakwalifikowane do grupy najpilniej potrzebujgcych
pomocy.

Aby dobrze rozpoznac charakter zdarzenia pierwsze podmioty przybyte na miejsce
wypadku dokonujg segregacji medycznej oséb poszkodowanych, wykonujac tzw. ,triage”,
ktory polega na kwalifikacji pacjentéw do jednej z czterech grup oznaczonych specjalnymi
kolorami. Mozna wyrdznié nastepujgce grupy:

e Grupa 1 (czerwona) - najwyzszy priorytet leczniczo - terapeutyczny. Zalicza sie do niej
osoby wymagajace natychmiastowego udzielenia medycznych czynnosci ratunkowych.

e Grupa 2 (z6tta) - znajduja sie tu osoby potrzebujace pilnej pomocy medycznej, ktérg ze
wzgledu na charakter zdarzenia masowego powinny otrzymac do godziny czasu.

e Grupa 3 (zielona) - s3 to osoby wymagajgce pomocy odroczonej, ktérg powinny
otrzymacd do 3 godzin.

e Grupa 4 (czarna)- osoby, ktorych nie da sie uratowaé¢ w warunkach katastrofy. Tylko
osoby posiadajgce wyksztatcenie medyczne moga zakwalifikowa¢ poszkodowanych do
tego rodzaju grupy. Kolor czarny przeznaczony jest dla pacjentéw bez oddechu i tetna,
z oparzeniami praktycznie catej powierzchni ciata, czy z ciezkimi obrazeniami
wielonarzgdowymi i zmiazdzeniami.

Segregacja medyczna ma za zadanie wtasciwie wykorzysta¢ podmioty ratownicze

przybyte w pierwszym momencie akcji ratunkowej, ktérych ilo$¢ na miejscu zdarzenia czesto



bywa niewystarczajgca. Dzieki niej mozemy zakwalifikowaé dane zdarzenie jako zdarzenie
masowe oraz wyznaczy¢ osoby, ktére znajdujg sie w bezposrednim zagrozeniu zycia i zdrowia,
oraz ktérych stan wymaga najpilniejszej interwencji. Bardzo wazng zasadg jaka nalezy
przestrzega¢ jest fakt, iz segregacja medyczna jest procesem ciggtym i po wstepnym
przyporzadkowaniu kazdej osoby poszkodowanej do konkretnej grupy nalezy przeprowadzié
ja ponownie. W Polsce jednostkami uprawnionymi do wykonywania segregacji medycznej sg

tez miedzy innymi podmioty wchodzgce w sktad KSRG.

ZDARZENIE W MIEJSCOWOSCI CHALUPKI

W dniu 3 marca 2012r. o godzinie 20:56 do Stanowiska Kierowania Komendanta
Powiatowego Panstwowej Strazy Pozarnej w Zawierciu wptyneto zgtoszenie o wykolejeniu sie
pociggu osobowego relacji Warszawa Wschodnia - Krakéw. Byto to pierwsze zgtoszenie, jakie
otrzymano od Swiadkéw katastrofy, ktérzy podrézowali tymi pociggami. Niestety nie
pozwolito to na doktadne zlokalizowanie miejsca wypadku. Kolejne zgtoszenia (m.in. od
mieszkanki pobliskiej miejscowosci) wptywaty w nastepnych minutach i pomogty zebrac
dodatkowe informacje. Dzieki nim ustalono, ze doszto do zderzenia czotowego dwdch
pociggéw osobowych: Inter-Regio ,,Matejko” nr 13126 spotki ,Przewozy Regionalne” Sp. z o.
o. relacji Warszawa Wschodnia - Krakéw Gtéwny oraz TLK , Brzechwa” nr 31101 spotki PKP
Intercity S.A. relacji Przemysl - Warszawa Wschodnia. Zderzenie miato miejsce na szlaku
Sprowa - Starzyny w torze nr 1 na 21,250 kilometrze linii kolejowej nr 64 (Koniecpol- Koztow).

Paistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych (PKBWK) ustalita przyczyne
wypadku. Wedtug PKBWK bezposrednig przyczyng byfta awaria rozjazdu na posterunku
Starzyny. Spowodowato to, iz pocigg Inter-Regio ,Matejko” oczekiwat ok. 7 minut pod
semaforem wjazdowym na mozliwos¢ kontynuowania jazdy. Otrzymat zgode od dyzurnego
ruchu w Starzynach poprzez podanie sygnatu zastepczego. Zwrotnica w tym miejscu
ustawiona byta do jazdy na wprost, czyli na lewy tor, ktéry dla pociggu IR ,Matejko” byt
przeciwnym do zwyktego kierunku jazdy na tym szlaku. Po zajeciu toru nr 1 przez IR ,,Matejko”
urzadzenia sterujgce ruchem przekazaty tg informacje do posterunku Sprowa i wyswietlity na
torze nr 1 sygnat zabraniajacy jazdy po tym torze (czerwone $wiatto). Dyzurna ruchu ze
Sprowej rowniez podata sygnat zastepczy i pozwolita na jazde po torze nr 1 pociggu TLK
»,Brzechwa” dla ktérego byt to wiasciwy kierunek jazdy na tym szlaku. Prowadzacy pociggéw

po przejechaniu rozjazdéw (na ktérych dopuszczalna predkosé wynosi 40km/h) przyspieszyli



predkos¢ sktadow i kontynuowali jazde po tym samym torze nie majgc pojecia, co sie wkrétce
wydarzy. Przed samym zderzeniem maszynisci pociggdw rozpoczynajg awaryjne hamowanie.
Pociag IR Matejko zwalnia z predkosci 100 km/h do okoto 50 km/h. TLK Brzechwa z predkosci
120km/h do 95km/h. W wyniku zderzenia zniszczone zostajg dwa elektrowozy ciggnace sktady

oraz cztery wagony pasazerskie (dwa pociggu TLK Brzechwa i dwa IR Matejko) [1].
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Rysunek 1. Schemat miejsca katastrofy pod Szczekocinami [2].



O godzinie 21:04 docierajg na miejsce zdarzenia jedne z pierwszych jednostek
ratunkowych zadysponowanych do wypadku. Jest to =zastep Strazy Pozarnej oraz
Specjalistyczny Zespdét Ratownictwa Medycznego, stacjonujgce w tej samej siedzibie w
Szczekocinach. Dowddca zastepu przejmuje dowodzenie nad prowadzeniem dziatan, a
kierownik ZRM koordynuje dziatania medyczne. W pierwszej chwili ratownicy i strazacy wraz
z pomocg mieszkancow okolicznych domoéw ustalajg ilo$¢ oséb poszkodowanych oraz miejsce
ich przebywania. Pasazerowie, ktorzy podrézowali pociggami, a nie doznali urazu pomagaja w
uwalnianiu innych oséb. Kierujgcy Dziataniem Ratowniczym prosi o zadysponowanie kolejnych
zastepOw Strazy Pozarnej, Zespotdw Ratownictwa Medycznego, a takze Policji. Wspdlnie z
Koordynatorem Dziatan Medycznych ustala priorytety uzycia narzedzi hydraulicznych
bedgcych na wyposazeniu zastepu Strazy Pozarnej oraz kolejno$é ewakuacji osob
poszkodowanych. W miedzyczasie Dyzurny Stanowiska Kierowania Komendanta
Powiatowego (SKKP) w Zawierciu dysponuje na miejsce zdarzenia kolejne zastepy Strazy
Pozarnej. Podejmuje decyzje o zgtoszeniu do dyspozytora PKP Lublin - wtasciwego dla miejsca
zdarzenia potrzeby odtgczenia napiecia w trakcji kolejowej oraz wstrzymania ruchu pociggéw
na tej trasie. Ze wzgledu na rozmiar zdarzenia informacje o zaistniatym wypadku przekazuje
do Wojewddzkiego Stanowiska Koordynacji Ratownictwa (WSKR) oraz do Komendanta
Powiatowego PSP w Zawierciu. W drodze na miejsce nawigzuje on kontakt telefoniczny z
Burmistrzem miasta i gminy Szczekociny, Starostg Zawiercianskim, Rzecznikiem Prasowym
Slaskiego Komendanta Wojewddzkiego PSP. Prosi o pomoc w organizacji zaplecza
logistycznego oraz udostepnienie dwéch budynkdéw szkot dla oséb poszkodowanych (szkota w
Szczekocinach i Goleniowach). Nastepnie powiadamiane sg Krajowe Centrum Koordynacji
Ratownictwa i Ochrony Ludnosci oraz Wojewddzkie Centrum Zarzgdzania Kryzysowego
Wojewody Slaskiego. Dyzurny Operacyjny WSKR dysponuje na miejsce zdarzenia
specjalistyczne zastepy ratownictwa technicznego z Jednostki Ratowniczo - Gasniczej (JRG)
Tychy i z Centralnej Szkoty Panstwowej Strazy Pozarnej (CS PSP) w Czestochowie. Informuje
on réwniez o zdarzeniu Oficera Operacyjnego WSKR, ktdry udaje sie na miejsce. Podmioty te
to tylko cze$é wszystkich jednostek ratowniczych biorgcych udziat na miejscu zdarzenia
[1,3,4,5]. Nalezy jednak doda¢, iz powiadomiono je w czasie do 15 minut od czasu wystgpienia
zdarzenia, co $wiadczy o dobrym wspétdziataniu i powiadamianiu wszystkich jednostek.

tacznie w zdarzeniu brato udziat:



e 115 zastepow i 518 strazakdw Panstwowej Strazy Pozarnej i Ochotniczej Strazy

Pozarnej w tym :

- 77 zastepow i 363 ratownikow z woj. slgskiego,

- 5 zastepow i 16 ratownikéw z woj. tédzkiego,

- 17 zastepow i 83 ratownikdéw z woj. swietokrzyskiego

- 16 zastepow i 56 ratownikdw z woj. matopolskiego

e 42 patrole Policji i 269 funkcjonariuszy

e 49 zespotéw ratownictwa medycznego

e 2 $migtowce Lotniczego Pogotowia Ratunkowego

e 147 ratownikéw medycznych

e 2 pociagi ratownicze z 19 ratownikami oraz 23 pracownikéw Stuzby Ochrony Kolei
e Inne podmioty - okoto 120 oséb [5].

Dziatania ratownicze prowadzone na miejscu zalezne byty od iloSci strazakow,
ratownikéw oraz specjalistycznego sprzetu bedacego na miejscu wypadku. W poczatkowe;j
fazie akcji sity tzw. pierwszego rzutu okazaty sie niewystarczajgce w stosunku do rozmiaru
katastrofy.

Trudnosci w prowadzeniu dziatan ratowniczych oraz ewakuacji oséb poszkodowanych
wynikaty ze stopnia uszkodzenia wagondéw pasazerskich pociggdéw. Niektdre sktady w wyniku
zderzenia zostaty wypietrzone na wysokos$é 5-6 metréow. Ich ciezka stalowa konstrukcja byta
czasem zbyt mocna dla narzedzi hydraulicznych, ktére stuzg gtdwnie do rozcinania lzejszych
konstrukcji samochodéw osobowych. Wyposazenie wnetrza wagondéw (drewno, PCV itp.)
niekiedy uniemozliwiato uzycie spalinowych pit do ciecia stali (ryzyko pozaru). Wycinanie
stalowych elementéw ostabiato catos¢ konstrukeji, ktérg nastepnie nalezato ustabilizowad.

Przeszkody techniczne, do ktérych mozemy rdéwniez zaliczy¢ fakt, ze dziatania
prowadzone byly w porze nocnej, taczyty sie z problemami natury psychicznej. Duza liczba
poszkodowanych, wotanie o pomoc oséb, do ktérych nie byto dostepu oraz presja czasowa
dziataty negatywnie na ratownikéw.

Wraz z uptywem czasu na miejsce zdarzenia docieraty kolejne jednostki. Pozwolito to
na poprawe organizacji pracy oraz podzielenie miejsca zdarzenia na trzy strefy dziatan tzw.
odcinki bojowe. Prowadzone w nich dziatania, tj. oswietlenie terenu akcji, uzyskanie dostepu

do oséb uwiezionych przy pomocy narzedzi hydraulicznych oraz pit do ciecia konstrukcji



stalowych, przeszukiwanie sktadéw pociggdow, ewakuacja i udzielanie kwalifikowanej
pierwszej pomocy, przekazywanie poszkodowanych do strefy segregacji ,triage”, gdzie
zajmowaty sie przybyte na miejsce ZRM pozwolity na opanowanie poczatkowo panujgcego
chaosu. Akcja ratownicza trwata nieprzerwanie od 3 marca, od godziny 21:04 do 5 marca
okoto godziny 17:45.
W wyniku zderzenia $mieré¢ poniosto 16 oséb, a 61 zostato rannych, ktérzy zostali
przetransportowani do szpitali w:

e Jedrzejowie i Wtoszczowej (woj. Swietokrzyskie)

e Zawierciu, Piekarach Slgskich, Myszkowie, Dgbrowie Gérniczej, Katowicach, Sosnowcu,

Czestochowie (woj. $laskie)
e Miechowie (woj. matopolskie)

e Krakowie i Warszawie (transporty smigtowcem LPR)

PODSUMOWANIE

Prowadzenie dziatan ratunkowych na miejscu katastrofy kolejowej jest niezwykle
trudnym przedsiewzieciem. Na miejscu zwykle potrzebny jest ciezki sprzet ratowniczy oraz
inne ogromne zasoby w postaci jednostek Strazy Pozarnej, Zespotdw Ratownictwa
Medycznego oraz Policji. Najwiekszg trudnos$cig zwigzang z katastrofg pod Szczekocinami
wydaje sie by¢ przede wszystkim ograniczona mozliwos¢ dotarcia do duzej liczby oséb
spowodowana zmiazdzeniem wagondéw. W tak ciezkich warunkach akcja ratunkowa
wymagata ogromnego wysitku ze strony jednostek, ktére z narazeniem swojego zycia i zdrowia
staraty sie ograniczy¢ ilos¢ poszkodowanych do minimum.

Nalezy podkresli¢ fakt, iz zadna z oséb poszkodowanych nie zmarta podczas trwania
akcji, a takze podczas transportu do szpitala jak i réwniez w samym szpitalu. Zabici
prawdopodobnie zgineli podczas samego momentu zderzenia sie pociggdw. To Swiadczy o
bardzo sprawnym dziataniu stuzb ratowniczych, a takze o dobrej stronie organizacyjnej.

Nalezy jednak pamietac, iz zawsze mozna i nalezy usprawniac takie dziatania na miejscu
zdarzen masowych, czy katastrof. Sytuacja pod Szczekocinami, chodz przez nikogo nie chciana
i nieplanowana, pozwolita na sprawdzenie wspdtpracy wszystkich jednostek uczestniczacych
w akcjach ratunkowych. Po kazdych zdarzeniach nalezy zatem wycigga¢ odpowiednie wnioski

i stale udoskonalaé procedury, ktére pomagajg w organizacji takich dziatan.



Podsumowujgc, podczas katastrofy kolejowej pod Szczekocinami dziatania na miejscu

zdarzenia zostaty przeprowadzone w sposdb zorganizowany i rzetelny, a wspdtpraca

podmiotéw ratowniczych przebiegta niezwykle sprawnie ratujgc w ten sposdb wiele istnien

ludzkich.
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