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Streszczenie

Przedmiotem artykutu jest analiza zjawiska kreowania i funkcjonowania przestrzeni publicznych
jako zbudowanych ram dialogu spotecznego. Jego istotng czescig pozostaje konflikt, a bezposred-
nim wyrazem — zgromadzenia majgce na celu zbiorowe demonstrowanie opinii w formie wiecow,
przemarszow czy pikiet. Miejsca oferujace mozliwosci nieskrepowanej obywatelskiej wypowiedzi
stanowig wiec immamentng czes¢ fenomenu miejskosci. Krotki przeglad przyktadéow reprezentu-
jacych istniejace typy przestrzeni publicznych, w ktérych swobody obywatelskie sg realizowane
W sposob praktyczny, ma na celu prébe udzielenia odpowiedzi na pytanie, czy wspodtczesne prze-
strzenie semipubliczne w rodzaju lotnisk sg zdolne do uwzglednienia w swoich planach rozwojo-
wych réwniez tego typu aktywnosé. Wydarzenia, jakie majg miejsce w drugiej dekadzie XXI wieku
w portach lotniczych w Niemczech, Wielkiej Brytanii, Stanach Zjednoczonych, a takze w Polsce,
budzg pewne nadzieje, jednakze istniejg rowniez uzasadnione obawy, ze nie zostang one na trwate
wpisane w modele funkcjonalno-przestrzenne lotnisk aspirujgcych w ostatnim czasie do formowa-
nia zabudowy o miejskim charakterze. Nie sprzyja temu postepujgcy proces komercjalizacji i pry-
watyzacji przestrzeni, tendencja do poszerzania stref nadzoru i kontroli, a takze obowigzujacy mo-
del zarzadzania portami lotniczymi oparty na neoliberalnej przedsiebiorczosci. Warto sie jednak
zastanowic, czy przestrzenie publiczne — otwarte na swobodng ekspresje — nie stanowityby ocze-
kiwanej spotecznie i korzystnej ekonomicznie formy humanizacji oraz sposobu na wprowadzenie
przejawdéw autentycznego zycia do homogenicznych form zabudowy weztéw komunikacyjnych.
Stowa kluczowe: przestrzenie publiczne, przestrzenie dialogu, lotniska
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Public space - the constructed framework of social dialogue

Abstract

This article is aimed at analysing the phenomenon of creation and functioning of public space
as a constructed framework of social dialogue. Conflict is an important element of the dialogue
whereas congregations such as rallies, marches or picketing, which are supposed to be collective
manifestations of opinion on important social matters, are direct forms of expression of the dia-
logue. Places which offer possibilities of unrestrained civic expression are immanent parts of the
urbanity phenomenon. A brief review of examples that represent existing types of public space
in which civic liberties are pursued in practice is supposed to help find an answer to a question
whether contemporary semi-public space (e.g. airports) is capable of considering also this type of
space in its development plans. The events of the second decade of the 21 century at airports in
Germany, Great Britain, the USA and Poland give some hope. However, there are certain reason-
able fears that they may not be permanently incorporated into functional and spatial models of
airports that have recently aspired to construct buildings typical of urban space. The progressive
process of space commercialisation and privatisation, the tendency to extend supervision and
control zones and the existing model of airport management based on neo-liberal entrepreneur-
ship are not conducive to this. One should also wonder whether public space open to free expres-
sion would not be the socially expected and favourable form of humanisation and a method for
introducing manifestations of genuine life into homogeneous forms of communication nodes.
Key words: public spaces, spaces of dialogue, airports

Wzorece historyczne i nowe formy miejskich przestrzeni dialogu

Miejskie przestrzenie centralne — agora, forum, rynek

Grecka agora, rzymskie forum i nowozytny rynek to miejsca symbolizujgce cen-
trum aktywnosci miasta. To tutaj toczylo si¢ zycie gospodarcze, religijne, kul-
turalne i polityczne zamieszkujacych je wspdlnot, byta to rowniez przestrzen,
gdzie realizowano uprawnienia wladzy sadowniczej i wykonawczej. Z uwagi
na intensywne kontakty interpersonalne byly to rownocze$nie naturalne miejsca
dialogu — przekazywania informacji, wymiany pogladow i publicznych debat.
Agora, wyrdzniona w ukladzie miasta greckiego, posiadata bogata oprawe ar-
chitektoniczng w postaci bram i portykow otaczajacych plac. Znajdowaty si¢ na
nim budowle $wieckie i obiekty kultu religijnego. Rzymski odpowiednik agory
stanowilo forum — centralny plac na skrzyzowaniu decumanus i cardo, na ktorym
handlowano, odbywano zgromadzenia, ogtaszano wazne decyzje, urzagdzano ob-
rzedy i sprawowano sady. Starozytne agory i fora przetrwaty w formie kamien-
nych ruin, ale i zywych stéw oraz poje¢, stanowigcych wyznacznik standardow
demokratycznych. Na rynkach miast nowozytnych, w architektoniczno-urbani-
stycznych ramach zasadniczo uksztaltowanych jeszcze w §redniowieczu, nadal
toczy si¢ autentyczne zycie wspotczesnych mieszkancow. Krakowski rynek, na-
lezacy do kanonu dziet $redniowiecznej planistyki, bedacy zarazem rodzajem
miejskiego toposu architektury dialogu, od kilkuset lat jest sceng waznych wy-
darzen i spotkan.

Wskazane miejsca centralne to tylko reprezentacje miejskich przestrze-
ni wykorzystywanych do manifestowania wolnosci obywatelskich, gdyz cata
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miejska topografia — wszystkie place wraz z faczacymi je ulicami, w r6znych
okoliczno$ciach 1 w réznym czasie — pozostaje potencjalng i realng przestrzenig
zgromadzen. Uliczne przemarsze rozpi¢te migdzy waznymi symbolicznie miej-
scami, thumy wiecujgce na placach municypalnych czy okupanci koczujacy na
skwerach — wszystkie formy zgromadzen wykorzystujg architektoniczno-urbani-
styczng scenografi¢ miasta jako naturalne srodowisko zycia spolecznego.

Otwarte tereny zielone — skwer, park, pawilon wystawowy

Znane obecnie sposoby praktykowania wolnosci stowa w miejscach publicznych
pojawily sie¢ w polowie XIX wieku. Wyjatkowe miejsce posrod nich zajmuje
Speakers’ Corner w londynskim Hyde Parku. Stawny za sprawa swojej funkcji
skwer pod wzgledem architektoniczno-urbanistycznej morfologii jest otwartym
terenem zielonym, zdefiniowanym za pomoca skromnych §rodkow: drzew, utwar-
dzonych alejek i trawnikow. Swoja moc symbolicznego oddzialywania czerpie
z silnej tradycji demokratycznej, utrwalonej zwyczajowo i instytucjonalnie.

Na terenie kompleksu Hyde Parku, petniacego na co dzien funkcje spor-
towo-rekreacyjne, odbywaja si¢ rowniez imprezy plenerowe i koncerty. W jego
centralnej czesci znajduja si¢ Serpentine Galleries — dwa oddalone od siebie, roz-
dzielone jeziorem Serpentine i potagczone mostem historyczne pawilony: Serpen-
tine Sackler Gallery oraz Serpentine Gallery. Pierwsza z nich to rozbudowana
w 2013 roku wedtug projektu Zahy Hadid i Patrika Schumachera galeria sztuki,
druga natomiast jest miejscem znanym z realizowanych od roku 2000 czasowych
pawilonow letnich, projektowanych przez osobistosci §wiata architektury.

Nalezy podkresli¢ otwarty edukacyjny charakter instytucji, ktoére swo-
im wysokim poziomem artystycznym i programowym egalitaryzmem stanowig
zaprzeczenie kulturowego wykluczenia. Deklaracja programowa Galerii glosi:
»Serpentine Education and Projects redefiniuje role sztuki w okresach transfor-
macji i zmian spotecznych. Laczymy spoteczenstwo i artystow, aby wypraco-
wywaé odpowiedzi na palace problemy wspotczesnosci”. W innymi miejscu
czytamy: ,,Przyjmujac oddolny punkt widzenia, badamy, w jaki sposob proble-
my sasiedztwa krzyzuja si¢ z najwazniejszymi agendami polityki imigracyjne;j
i granicznej’.

Znaczenie tego typu dziatan widoczne jest nie tylko w wymiarze dekla-
rowanych postaw, ma ono rowniez realng warto$¢ specyficznego stabilizatora,
bez ktérego zroznicowane pod wieloma wzgledami spoteczenstwa krajow roz-
winigtych w epoce postepujacej globalizacji nie mogtyby utrzymaé niezbgdne;j
do funkcjonowania spojnosci. Wida¢ tu wyraznie, ze kultura pelni terapeutyczng
funkcje tagodzenia konfliktow i napig¢ powstajacych na tle nierownosci ekono-
micznych, spotecznych, rasowych, etnicznych. Architektura ma w tym wzgledzie

' Serpentine Gallery, http://www.serpentinegalleries.org/learn [dostep: 10.03.2018]; ttum. moje — P.W.

2 Serpentine Gallery, http://www.serpentinegalleries.org/learn/language-and-power [dostep:10.03.

2018]; thum. moje — P.W.
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do wypelienia bardzo powazng misj¢ zbudowania sprzyjajacej przestrzeni fi-
zycznej, gdzie proces ten moglby by¢ mozliwie najpehniej realizowany.

W Polsce rowniez mozna spotka¢ miejsca o funkcji i strukturze prze-
strzennej podobnej do whasciwosci Hyde Parku. W t6dzkim Parku im. Henryka
Sienkiewicza wyznaczono w ostatnich latach strefe, gdzie mozna otwarcie gto-
si¢ swoje poglady i — co wazne — organizowa¢ zgromadzenia bez wymaganego
polskimi przepisami zawiadamiania wtadz samorzadowych®. Na terenie parku
znajduje si¢ takze pawilon wystawowy, ktory jeszcze przed wojng przeksztatco-
no w galeri¢ sztuki wspotczesnej, do dzisiaj noszgca oryginalng nazwe Osrodka
Propagandy Sztuki.

Spotkanie i dialog w ujeciu krytycznej teorii miejskiej

Omoéwione pokrotce typy miejsc i przestrzeni publicznego dialogu, uksztal-
towane za sprawa dtugich i ztozonych proceséw historycznych, nie maja cha-
rakteru zjawisk zamknietych. Dialektyka przestrzeni miejskich sprawia, ze no-
sza one w sobie zaréwno elementy siegajace poczatkow europejskiej kultury,
jak 1 domieszki nowe, bedace skutkiem dzialania nierozpoznanych jeszcze sit
1 procesow.

W eseju Prawo do miasta pochodzacym z 1967 roku Henri Lefebvre za-
rysowal podstawy wspolczesnego kierunku rozwazan o miescie. Posrod szere-
gu waznych problemow znalazto si¢ w nim takze istotne pytanie o przestrzen
publiczng: ,,Czy specyficzne potrzeby miejskie nie sa aby potrzebami jakichs
szczegblnych miejsc wspotwystepowania i spotkan, miejsc, w ktérych wymiana
nie odbywataby si¢ w mysl zasad wartosci wymiennej, handlu i generowania
zysku?. Lefebvre mowi o miejscach nieformalnych spotkan obywateli miasta,
ktore bytyby wyrazem ich wolnej woli nieskrepowanej relacjami rynkowymi,
jednak konsekwentne myslenie o dialogu musi zaktada¢ wystepowanie konfliktu.
Tekst powstat w czasie, gdy na ulicach Paryza dojrzewata atmosfera zblizajacej
sie rewolty 1968 roku, ktora uczynita miasto sceng gwattownie demonstrowane-
go sprzeciwu wobec panujacego porzadku spolecznego.

Watek dialogu, w innym juz aspekcie, pojawia si¢ u Lefebvre’a w tym
samym eseju przy okazji omawiania udziatu specjalistow w budowie miasta.
Wedtug francuskiego intelektualisty zaden architekt, urbanista, socjolog, ekono-
mista, filozof czy polityk nie ma zdolno$ci kreowania form zycia spolecznego;

3 Uchwata nr LVI/1057/09 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 29 kwietnia 2009 r. w sprawie okre$lenia
miejsca, w ktorym organizowanie zgromadzen publicznych nie wymaga zawiadomienia Prezydenta Miasta L.o-
dzi, file:///C:/Users/OEM/Downloads/dz.urz.nr%20162.pdf [dostep: 24.02.2018]. W 2017 r. w Braniewie
(woj. warminsko-mazurskie) wyznaczono az cztery takie miejsca, http://edzienniki.olsztyn.uw.gov.pl/
WDU_N/2017/3529/akt.pdf [dostep: 10.03.2018].

4

H. Lefebvre, Prawo do miasta, ttum. E. Majewska, L. Stanek, ,,Praktyka Teoretyczna” 2012, s. 184,
http://numery.praktykateoretyczna.pl/PT nr5 2012 Logika sensu/14.Lefebvre.pdf [dostgp: 10.03.2018].
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wladze t¢ posiada wylgcznie samo zycie, nie dajgca si¢ zredukowac do zadnego
teoretycznego modelu praxis. Przedstawiciele wspomnianych profesji moga je-
dynie ,,zinwentaryzowac nabyte do$wiadczenie, wyciagna¢ wnioski z porazek,
pomdc w narodzinach tego, co mozliwe, dzigki majeutyce wzmocnionej naukg™.
Wspomniana majeutyka (metoda majeutyczna) to pochodzace z greki okreslenie
filozoficznej metody wspolnego dochodzenia do prawdy, stosowanej juz przez
Sokratesa, a polegajacej na prowadzeniu dialogu w taki sposob, aby — na podo-
bienstwo akuszerki pomagajacej przy porodzie — wydoby¢ z rozmoéwcy nieuswia-
domiong przez niego wiedzg®. Tak wigc kompetencje ekspertow nie uprawniaja
ich do narzucania ogétowi wlasnych pomystow, zobowiazujg jednakze do wspar-
cia w trudnej dialogicznej formule poszukiwania miejskich form odpowiednich
dla zmieniajacych si¢ stosunkow spolecznych.

Kontynuujacy mysl Lefebvre’a Manuel Castells w Kwestii miejskiej po-
szedt dalej i jeszcze radykalniej zakwestionowat uprawnienia architektow i urba-
nistow do kreowania miasta. Wedtug Castellsa przestrzen i przestrzenne formy or-
ganizacji sg wytacznie produktem spotecznym’. W ten sposob, jak mozna sadzic,
rola projektanta sprowadza si¢ jedynie do roli bystrego obserwatora i posrednika,
ktory te spoleczng tworczos¢ potrafi odczytaé, nadajgc jej materialny ksztalt na
placu budowy. Dla Davida Harvey’a natomiast $wiat spoteczny miasta nie jest juz
nawet konkretnym rodzajem rzeczy, zasobu czy procesu, ale czyms podobnym do
»plastycznej i niestabilnej relacji spotecznej pomigdzy konkretng samookreslong
grupg spoteczng i pewnymi aspektami jej srodowiska’. Podobnie, tj. wytgcznie
za pomocg ulotnej, usieciowionej tkanki ludzkich spotkan, fenomen miejskosci
definiuje Andy Merrifield’. To zauwazalne w studiach miejskich akcentowanie
znaczenia procesow spolecznych kosztem zbudowanego konkretu wydaje sie by¢
odlegta konsekwencja postawy cztonkow Miedzynarodowki Sytuacjonistycznej
z Guy Debordem, ktorzy w latach 60. XX wieku catkowicie odrzucali technokra-
tyczng modernizacj¢ miast. Gwattownie sprzeciwiali si¢ wielkim przebudowom
zaréwno inspirowanym przez urbanistyczny funkcjonalizm Le Corbusiera, jak
i pozniejszym radykalnym przeksztalceniom Paryza, na przyktad wyburzeniom
Les Halles pod budowg kolei aglomeracyjnej i Centrum Pompidou czy realizacji
idei biznesowego centrum La Defense'’.

5 Ibidem,s. 188.
¢ Powszechna encyklopedia PWN, wersja 1, WN PWN, Warszawa 2009.
7 Zob. M. Castells, Kwestia miejska, thum. B. Jatowiecki, J. Piatkowski, PWN, Warszawa 1982.
8 D. Harvey, Bunt miast. Prawo do miasta i miejska rewolucja, tam. A. Kowalczyk et al., Fundacja
Nowej Kultury Bec Zmiana, Warszawa 2012, s.111.

®  A. Merrifield, Nowa kwestia miejska, tham. P. Juskowiak, WN PWN, Warszawa 2016, s. 83-86.

10 Ibidem.
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Przestrzenie publiczne, dobra publiczne, dobra wspdlne

Niektorzy badacze zwracajg uwage na konieczno$¢ rozroznienia przestrzeni pu-
blicznych (public spaces), dobr publicznych (public goods) oraz dobr wspdlnych
(the commons)"'. Publiczne przestrzenie i dobra, takie jak tanie mieszkalnictwo,
powszechna edukacja oraz infrastruktura techniczna i transportowa sg kontrolo-
wane przez wladze i w zwigzku z tym moga by¢ reglamentowane. Dobra wspoélne,
ktore sa wytworem spotecznym, powstajacym na bazie tych pierwszych, to na
przyktad wartosci budowane przez ruchy antysystemowe. Na poczatku zawlasz-
czaja one miejsca publiczne, ktore stajg si¢ dla nich czasowym oparciem, miej-
scem manifestacji i wiecOw. Po wstepnej fazie dziatan zatozycielskich, polega-
jacej na bezkompromisowej kontestacji obowigzujacego porzadku (szczegdlnie
przepiséw prawa dotyczacych zasad uzytkowania przestrzeni publicznych), akcje
przeksztatcaja sie w szerokie ruchy spoteczne mieszczace sie¢ w ramach prawa'?.
Czesto przywotywanym w studiach miejskich przyktadem dobra wspdlne-
g0 powstajacego na bazie przestrzeni i dobra publicznego jest ruch Occupy Wall
Street. W lipcu 2011 roku radykalne kanadyjskie czasopismo krytyki kulturowe;j
»Adbustrers” umiescito na swoim blogu wezwanie do ludzi oburzonych bezkar-
noscig sprawcdéw kryzysu finansowego i rosnagcymi nieréwnosciami ekonomicz-
nymi, by stawili si¢ na Dolnym Manhattanie i zaj¢li Wall Street. W odezwie na-
pisano migdzy innymi: ,,Skupiamy si¢ na jednym, pojedynczym zadaniu, zagdaniu
ktore rozpali wyobrazni¢ [...] a potem zajmujemy jaki$ plac o symbolicznym
znaczeniu i ryzykujemy wilasna skorg, zeby osiagnaé swoj cel”'*. Manuel Ca-
stells twierdzi, ze ruch Occupy... stworzyl nowy rodzaj przestrzeni hybrydowe;j,
bedacej polaczeniem przestrzeni miejsc na okreslonym terytorium oraz przestrze-
ni przeplywoéw w Internecie'*. Okupowane przez protestujagcych amerykanskie
place i skwery (w tym nowojorski Zuccotti Park), na ktérych uczestnicy ruchu
spotykali sie, tworzac wspolnote debatujacych ludzi i stawiajgc opdr interwen-
cjom policji, uzupetniata nieograniczona, transgraniczna przestrzen Internetu.
Na portalach spotecznosciowych, wirtualnych forach i agorach trwaty debaty,
komentowano wydarzenia i planowano dzialania, pozyskiwano nowych uczest-
nikéw i sympatykow's. Ow hybrydowy charakter miejsc, bedacych mieszanina

1. Sagan, Przestrzenie publiczne — przestrzenie dialogu i polityki, w: eadem, Miasto. Nowa kwestia

i nowa polityka, WN Scholar, Warszawa 2017, s.132 i nastgpne.

12 Harvey analizuje t¢ kwesti¢ w rozdziale Tworzenie miejskich dobr wspélnych (w: D. Harvey, op.
cit., s.102 i nastgpne).

13 M. Castells, Sieci oburzenia i nadziei. Ruchy spoleczne w erze internetu, thum. O. Siara, WN PWN,
Warszawa 2013, s.158.

4" Ibidem, s.167.

15 Harvey przywotuje z kolei przyktady innych miejsc, gdzie w ostatnich latach akty spotecznej mobi-
lizacji w przestrzeniach publicznych powotaty do Zycia dobro wspdlne: Plac Syntagma w Atenach, plac Tahrir
w Kairze i Placa de Catalunya w Barcelonie (D. Harvey, op. cit., s. 110). Nalezy takze doda¢ Taksim Gezi Park
w Stambule, w ktorym zorganizowano protest przeciw planom komercyjnej zabudowy publicznych terenow
zielonych. Wydarzenia te zapoczatkowaty seri¢ masowych protestow w catej Turcji.
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realnej architektury z internetowym przekazem jej obrazu w czasie rzeczywistym
znieograniczong dokumentacja wideofotograficzna, jest cechg charakterystyczna
wspotczesnych przestrzeni publicznych. Pomimo swojej dynamiki i atrakcyjno-
$ci nie powinien on jednak przestania¢ potrzeby kultywowania sztuki budowania
miasta w jego materialnym wymiarze. Fizyczna w nim obecnos$¢ jest niezbedna
do zaistnienia silnych autentycznych interakcji spotecznych.

Pozostajac przy glownym watku rozwazan, nie sposob nie odnies¢ si¢ choc¢
jednym zdaniem do kwestii ekonomii 1 wlasnosci. Nieruchomosci sa przedmio-
tem handlu jak wszystkie dobra rynkowe, jednakze o specyfice obrotu gruntami
i budynkami decyduje zmieniajacy si¢ w czasie sposob ich wykorzystania — zabu-
dowy terenu lub uzytkowania istniejacej substancji. W ten sposob rynek wplywa
na ewolucj¢ struktury przestrzeni miejskiej, prowadzac nieuchronnie do napigé
i konfliktow, zwlaszcza na styku interesu prywatnego i publicznego. Szczegolnie
silnie na ksztatt catych dzielnic wptywaja duze firmy, ktéore w niewielkim tylko
stopniu uwzgledniaja spoteczne i przestrzenne skutki swoich dziatan'®. W sposob
nieuchronny, cho¢by z racji na wielkos¢ i skalg oddziatywania, do grupy znacza-
cych graczy organizujacych przestrzen publiczng wchodzg lotniska. Po okresie,
gdy posiadaty jedynie status uciazliwej, ale niezbgdnej infrastruktury komunika-
cyjnej, mozna zauwazy¢ znamiona procesu ich systematycznie rosngcego udzia-
hu w ksztattowaniu przestrzeni w wymiarze spotecznym i urbanistycznym.

Semipubliczne przestrzenie portow lotniczych

Lotniska zalicza si¢ do przestrzeni semipublicznych — ogolnie dostepnych, ale
silnie kontrolowanych i mogacych w kazdej chwili zosta¢ poddanych restrykcyj-
nym dziataniom ograniczajacych dostep!’. Pomimo tych przeszkod rozrastajace
si¢ lotniska maja ambicje prezentowania si¢ jako nowe formy miejskiej zabu-
dowy — airport city'®. Niejednokrotnie jest to jedynie hasto retoryczne, co naj-
wyzej stuszna idea, za ktora nie nastepuja spodziewane dzialania planistyczne
i realizacyjne. Nadal bowiem dominuje schemat myslowy niewykraczajacy poza
model tzw. parku biznesowego i technologicznego, uzupelionego o elementy
parku rozrywki czy handlu wielkopowierzchniowego, korzystajacego z wartosci
dodanej w postaci bliskosci wezla komunikacji intermodalnej, wlaczonego do
globalnej sieci transportowe;.

16 A. Giddens, P.W. Sutton, Socjologia, thum. O. Siara, A. Szulzycka, P. Tomanek, WN PWN, Warsza-
wa 2012, s. 215.

17 1. Sagan, op. cit., s.133.

18 Na temat airport city zob. m.in.: J. Casarda, From Airport City to Aerotropolis, ,,Airport World
Magazine” 2001, vol. 6, nr 4; N.J. Ashford, S.A. Mumayiz, P.H. Wright, Airport City, w: Airport Engeneering.
Palnning, Design, and Development of 21st Century Airports, 4th ed. John Wiley & Sons, Inc., Hoboken, New
Jersey 2011; M. Stangel, Airport City. Strefa okololotniskowa jako zagadnienie urbanistyczne, Helion, Gliwice
2014.
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Aczkolwiek bezpieczenstwo (publiczne, operacyjne, antyterrorystyczne)
oraz komercyjna i funkcjonalna efektywnos$¢ pozostaja priorytetami dla lotnisk,
sg one w pewnych sytuacjach miejscem zgromadzen osob pragnacych wyrazié
swoje zdanie na temat r6znych zjawisk. Najczesciej sa to protesty mieszkancow
wobec planéw rozbudowy zagrazajacych znajdujacym si¢ w poblizu osiedlom
oraz demonstracje ekologéw przeciw presji lotnisk na $rodowisko. Rzadziej,
cho¢ w sposob bardziej zdecydowany, a niekiedy nawet konfrontacyjny, na lotni-
skach pojawiajg si¢ grupy wyrazajace niezadowolenie z powodu dziatan panstwa
w zakresie polityki migracyjnej lub antyglobalisci walczacy z dominacjg miedzy-
narodowego kapitatu.

Rozwoj lotnisk polegajacy na budowie kolejnych drog startowych, ktore
bylyby zdolne obstugiwac rosnacy ruch pasazerski, napotyka w Europie coraz
wigksze przeszkody. Przeciwnicy to glownie ludnos¢ okolicznych miejscowosci,
zagrozona przymusowym wysiedleniem, zwickszonym poziomem hatasu i za-
nieczyszczenia powietrza. Do zdecydowanych akcji protestacyjnych dochodzi
praktycznie na wszystkich europejskich lotniskach. Akcje sa dobrze zorganizo-
wane, a poniewaz w Europie terminale sg na ogot wiasnos$cia publiczna, stad tez
zarzady portdw nie mogg zakaza¢ gromadzenia si¢ w nich ludzi®.

Na frankfurckim lotnisku od 2011 roku odbywaja si¢ regularne demon-
stracje przeciw ucigzliwosciom, jakie generuja samoloty w strefach zamieszka-
nia wokot lotniska. Uczestnicy gromadza si¢ w halach odlotowych i organizuja
mocno naglasniane wystapienia wraz z przemarszami po terminalach?. Co jakis$
czas odbywaja si¢ tez manifestacje na terenie uktadu komunikacyjnego, w strefie
podjazdow do wejs¢ do budynkéw. Opor przed stopniowa rozbudowsa Fraportu
istnieje juz od lat 90. XX wieku. Formalno-prawne procedury tworzenia i oceny
ekspertyz, praktyki negocjacyjne i dochodzenie do prawomocnych rozstrzygniec¢
staty si¢ nawet przedmiotem badan naukowych?'.

W ostatnich latach organizowane sa spektakularne akcje protestacyjne
w terminalach T2 1 T5 w porcie lotniczym Heathrow. Maja one zwigzek z plano-
wang na lata 2021-2025 budowa trzeciej drogi startowej, ktéra w ocenie opinii
publicznej powaznie pogorszy stan Srodowiska zycia wielu mieszkancow Lon-
dynu, a w szerszej perspektywie jest sprzeczna z przyjeta polityka klimatyczng
panstwa. Ostateczne decyzje zapadna w wyniku dtugotrwatych procedur i analiz

¥ W kazdym panstwie sytuacja jest inna i stanowi odrebne zagadnienie o charakterze prawno-ad-
ministracyjnym, niemniej daje si¢ zauwazy¢ ogodlna prawidlowos¢, polegajaca na dazeniu lokalnych wladz
i zarzadow do ograniczenia swobody organizowania zgromadzen. Szerzej na temat legalnosci wykorzystywania
przestrzeni publicznych jako miejsca protestow: D. Mitchell, The Right to the City: Social Justice and the Fight
for Public Space, The Guilford Press, New York — London 2014.

20 Relacja z 239 protestu w terminalu we Frankfurcie, http://www.flughafen-bi.de/Archiv/2018
/2018 02 26 Montagsdemo.html [dostep: 3.10.2018].

2 Zob. J.C. Garcia-Zamor, Conundrums of Urban Planning in a Global Context: The
Case of the Frankfurt Airport, ,Public Organization Review” 2001, vol. 1, nr 415; https://doi.
org/10.1023/A:1013735915234 [dostep: 3.03.2018].
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obszernych materiatéw studialnych, konsultacji, negocjacji spotecznych oraz po-
litycznych sporow?.

Wymownym wydarzeniem w ostatnim czasie byla decyzja o zaniechaniu
budowy nowego lotniska we Francji. Pochodzace jeszcze z 1963 roku plany bu-
dowy portu Notre-Dame-des-Landes, ktory miatby zastapi¢ istniejacy Nantes Air-
port, spotkaty si¢ ze zorganizowanym, trwajagcym od roku 1972, silnym oporem
miejscowej ludnosci, wspieranej przez partie polityczne, organizacje spoleczne
i migdzynarodowy ruch przeciwnikoéw lotnisk. W 2018 roku, po pot wieku to-
czenia ostrych spordw, rzad oficjalnie i ostatecznie projekt zarzucit — jako powdd
wskazano zbyt wysokie koszty i negatywne konsekwencje dla srodowiska. Pre-
zydent i premier zgodnie stwierdzili, Ze lotnisko jest niemozliwe do zbudowa-
nia z powodu zdecydowanej opozycji ze strony blisko potowy mieszkancow,
co oznacza, ze w przysztosci mogloby by¢ tylko statym zrédltem podziatu. Do
realizacji przyjeto istniejacy od poczatku alternatywny plan rozwoju obecnego
lotniska Nantes-Atlantique, lezacego na potudnie od miasta Nantes, ktore zosta-
nie zmodernizowane, a jego pas startowy wydluzony*. Protesty odbywatly si¢
przez szereg lat zarowno na terenie lotniska w Nantes, jak i na ulicach i placach
miasta, a takze na drogach dojazdowych oraz terenach rolnych przeznaczonych
do zabudowy przez planowane lotnisko.

Inne podloze mialy wydarzenia w Stanach Zjednoczonych ze stycznia
2017 roku. Po ogloszeniu dekretow prezydenta Donalda Trumpa, wprowadzaja-
cych ograniczenia przekraczania granicy USA przez osoby pochodzace z krajow
zagrozonych terroryzmem, na kilkudziesigciu amerykanskich lotniskach odby-
ty si¢ protesty przeciw wprowadzonym obostrzeniom. Ich skala i zywiotowos¢
zaskoczyly wladze, zapoczatkowujac dyskusje na temat warunkdéw organizowa-
nia zgromadzen w tak szczego6lnych miejscach. Jednoczes$nie spontaniczne ma-
nifestacje zostaly odebrane jako przejawy autentycznego zycia obywatelskiego
i rozbudzily nadzieje na uspotecznienie martwych dotad stref ogdlnodostepnych
w amerykanskich portach lotniczych?.

Podstawowg zasadg projektowania lotnisk i terminali jest funkcjonalnosé,
maksymalne wykorzystanie powierzchni uzytkowej oraz rentownos$¢ podejmo-
wanych przedsigwzig¢. Praktycznie uniemozliwia to planowanie przestrzeni
publicznych charakterystycznych dla miast, takich jak wskazane wcze$niej pla-
ce, ulice lub skwery. Traktowanie ich jako powierzchni wytaczonych z uzytko-
wania i nieprzynoszacych dochodu ogranicza mozliwosci kreowania uktadow

2 How to Get Involved in Heathrow'’s Consultation, https://www.heathrowexpansion.com [dostep:
3.03.2018].

3 After 50 Year Battle, French Government Abandons Plans for New Nantes Airport at Notre-Dame-
-des-Landes. Victory!, January 17, 2018, http://www.airportwatch.org.uk [dostep: 18.02.2018].

2 Autorka zwraca uwage na decydujace dla sposobu uzytkowania terenu znaczenie formy jego
wilasnosci; A. Walker, Are Airports the New Protest Spaces of Our Globalized Future? Last Weekend's
Demonstrations Foreshadow Airports’ New Place in Civic Life, https://www.curbed.com/2017/1/31/14432774/
travel-ban-protest-airport-design-public-space [dostep: 10.03.2018].
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urbanistycznych o okreslonych walorach estetycznych i przestrzennych. Rozra-
stajace si¢ w szybkim tempie wraz ze wzrostem ruchu pasazerskiego lotniska
powinny zatem szukac na czgsci swoich terenow w strefie landside kompromi-
su pomiedzy przestrzenia w pelni kontrolowana i skomercjalizowang a auten-
tyczng przestrzenig publiczng. Réznorodne aktywnosci wychodzgce poza pro-
ste schematy konsumpcji, zarowno te zaprogramowane, jak i nieformalne czy
spontaniczne, z pewnosciag moglyby przyczyni¢ si¢ do wzbogacenia zespotow
zabudowy o migjsca spotecznej interakcji, dialogu stanowigcym o zyciu miejsc
zbudowanych. Mowa tu o wydarzeniach kulturalnych oraz imprezach o charakte-
rze edukacyjnym, instytucjonalnych i spotecznych kampaniach informacyjnych,
a nawet formach wyrazania obywatelskiego sprzeciwu. Przedstawione wczesniej
przyktady stanowig do pewnego stopnia skrajne przypadki manifestowania opinii
publicznej, niemniej wraz z wieloma innymi niekonfliktowymi aktywnosciami
$wiadczg o istnieniu potrzeby projektowania ogdlnodostepnych przestrzeni zdol-
nych pehi¢ funkcje lotniskowej agory.

W modelowaniu takich miejsc mogg by¢ pomocne przyktady wspotpra-
cy pomigdzy sektorem publicznym i prywatnym oraz konkretyzacji tej wspot-
pracy w formie zrealizowanych, a przy tym dobrze dziatajacych przestrzeni.
Pozytywnym przykladem, pokazujacym mozliwosci godzenia sprzecznych
interesow prywatnych i publicznych, jest konsekwentnie prowadzony juz od
1961 roku program Privately Owned Public Space (POPS), dotyczacy zabu-
dowy Manhattanu®. W przypadku lotnisk dobre efekty osiagnigto juz w latach
60. ubieglego wieku na nowojorskim lotnisku JFK; niestety, unikalna kompo-
zycja ztozona z terminala pasazerskiego, wiezy kontroli, zespotu kaplic wraz
z placem trzech wyznan, zielenig parkowg i fontannami zostata zburzona i za-
budowana parkingami?®. Wspolczesng realizacja pokazujaca potencjat tkwiacy
w weztach komunikacyjnych jest port lotniczy w Monachium — jego z rozma-
chem zaprojektowany MAC-Center jest niemal modelowg realizacja miejskie-
go placu. Usytuowany przed wejsciem do budynku uzytecznosci publicznej
(terminalu), na co dzien peni rolg punktu orientacyjnego oraz obudowanej
ustugami otwartej przestrzeni, dostepnej wyltacznie dla pieszych, okazjonalnie
natomiast stanowi miejsce wielu wydarzen?’.

W samym centrum kapitalistycznej walki o maksymalizacj¢ renty gruntowej, nicopodal nowo-
jorskiej gietdy na Wall Street, a przy tym w miejscu niezwykle wyczulonym po 11 wrzesnia 2001 roku na
punkcie bezpieczenstwa antyterrorystycznego, udato si¢ wypracowac zadowalajace formy przestrzeni publicz-
nych realizowane w formie arkad, poszerzonych chodnikow, skwerow itp. Wiasnie na jednym z nich swoj
poczatek miat §wiatowy ruch OWS; https:/www1.nyc.gov/site/planning/plans/pops/pops-history.page [dostep:
10.03.2018].

26 M. Blacklock, Recapturing the Dream: A Design History of New York's JEK Airport, published by
M. Blacklock, London 2005.

27 Koch + Partner, Terminal 2. Munich Airprot International, Munich Birkduser — Publishers for Ar-
chitecture, Basel 2004; zob. takze: https://www.munich-airport.com [dostgp: 10.03.2018].
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Podsumowanie i wnioski

Tworzenie przestrzeni publicznych na terenie portow lotniczych w formie miej-
skich skwerdw lub placow ksztalttowanych za pomoca obiektéw kubaturowych
jest dzialaniem racjonalnym, dobrze uzasadnionym réznorakimi korzysciami.
Beneficja te wykazujg zasadnicze podobienstwo do wskazanych juz ogélnych
pozytywnych cech przestrzeni publicznych w miastach i przedstawiaja si¢
nastgpujaco:

— korzysci estetyczne — wzbogacenie uktadow urbanistycznych o nowe ele-
menty podnoszace warto$¢ ogolnodostepnych stref portow lotniczych po-
przez zaistnienie silnie zdefiniowanych obiektéw sprzyjajacych identyfi-
kacji i wzmacniajacych integracje z obstugiwanymi miastami;

— korzysci funkcjonalne 1 operacyjne — poprawa cyrkulacji ruchu poprzez
tworzenie buforéw roztadowujacych naptyw pasazerow oraz stanowig-
cych rezerwy powierzchniowe zdolne do przyjecia pasazeréw i odwiedza-
jacych w okresach szczytowych;

— korzysci ekonomiczne i marketingowe — przyciagniccie wickszej ilosci
odwiedzajacych niebedacych pasazerami i zachecenie ich do korzystania
z atrakcyjnej, zhumanizowanej przestrzeni, a co za tym idzie — oferty ko-
mercyjnej, co ostatecznie zwickszy dochody z dziatalno$ci pozalotniczej
portu;

— wzgledy bezpieczenstwa — planowe kanalizowanie przejawow obywatel-
skiej aktywnosci, pozwalajace na jej lokalizacje w okreslonym miejscu,
identyfikacje 1 wigksza kontrole w sytuacjach zagrozenia.

W przestrzeniach wspdtczesnych lotnisk, wbrew negujacym ich spoteczny
wymiar teoriom nie-miejsc, objawia si¢ autentyczne zycie lokalnych i globalnych
spotecznosci. Tym samym znajduja potwierdzenie diagnozy badawcze odnosza-
ce si¢ do wspdlczesnych systemow spolecznych, mowiace, ze ,,caty czas toczy
sie walka o to, jak, przez kogo i w czyim interesie ma by¢ regulowana produkcja
oraz dostep do przestrzeni i dobr publicznych”?®. Ponadto wazny i aktualny jest
postulat, aby dziatalnos¢ architektow, oparta na wiedzy i wrazliwosci, podazata
za praktyka spoteczng, wznoszac dla niej godne zbudowane ramy.

2 D. Harvey, op. cit., s. 110.



34 PIOTR WROBEL

Il. 1. Demonstranci przed migdzynarodowym terminalem Tom Bradley na lotnisku w Los Angeles, 2017.
Fot. AP/Ryan Kang. Zrodto: https://www.curbed.com/2017/1/31/14432774/travel-ban-protest-airport-design-
public-space.

Il. 2. Demonstracja Blockupy International przeciwko deportacjom na drodze dojazdowej i przed wejsciem
do terminalu na lotnisku we Frankfurcie, 2013. Fot. timmy _lichtbild. Zrddto: https://commons.wikimedia.org/
wiki/File:Blockupy 2013 Deportation Airport3.jpg.
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I1. 3. Protest przeciwko budowie nowego pasa startowego na lotnisku w Balicach, 2017. Fot. Adrianna Boche-
nek, © Agencja Gazeta. Zrodlo: http:/krakow.wyborcza.pl/krakow/51,44425,22479199.html?i=0.
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Il. 4. Protest mieszkancow okolic lotniska Heathrow przeciwko planom budowy trzeciego pasa startowego,
wzrastajacemu hatasowi i zanieczyszczeniu powietrza. Terminal T3, 2015. Zrodto: http:/www.airportwatch.
org.uk/2015/05/protesters-stage-silent-air-pollution-demonstration-at-heathrow-terminal-5.
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1. 5. Stoisko przeciwnikéw projektu lotniska w Notre Dame des Landes w czasie dni Ekologiczna Europa —
Zieloni w Nantes, 2010. Fot. Michel Briand. Zrddto: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:15 ND_des
Landes.JPG.

Il. 6. Protest mieszkancow okolic lotniska we Frankfurcie przeciwko planom zwigkszenia ruchu lotniczego
i budowy terminala T3. Terminal T1, 2018. Zrodto: http://www.flughafen-bi.de/Archiv/2018/2018 02 26 _
Montagsdemo.html.



