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Streszczenie

Celem artykutu jest zbadanie warunkéw, ktore sprzyjaja integracji sztuki i techniki w architekturze. Przy-
ktadem, na ktérym przeprowadzono badania, jest niskobudzetowy terminal pasazerski T3 na lotnisku
Narita w Tokio. Chociaz nie nalezy on do dziet ikonicznych, dobrze ilustruje zagadnienie relacji pomie-
dzy wymaganiami techniczno-ekonomicznymi a japoriska estetyka minimalistycznego designu.
Szczegdlna zdolnos¢ do taczenia mocno osadzonej w tradycji sztuki wspétezesnej z naukowo-techniczng
innowacyjnoscig jest cechg wyrdzniajaca kulture japorska. Konserwatywne wartosci, nadal okreslaja-
ce spoteczenstwo tego kraju, nie s przeszkoda w przyswajaniu i rozwijaniu nowych nurtéw obecnych
w zglobalizowanym $wiecie idei. O sile powstajgcej w ten sposob lokalnej, a zarazem uniwersalnej kul-
tury japoniskiej, swiadczy jej duzy i dtugotrwaty wptyw na kraje kultury euroatlantyckiej.

Stowa kluczowe: sztuka i technika w architekturze, terminal T3 na lotnisku Narita
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Japanese school of integrating art and technology in architecture.
Example of the low-cost passenger terminal T3 at Narita Airport in Tokyo
Abstract

The aim of the article is to study the conditions that favor the integration of art and technology in ar-
chitecture. An example on which the research was conducted is the low-cost passenger terminal T3 at
Narita Airport in Tokyo. Although it is not an iconic piece, it illustrates well the issue of the relationship
between technical and economic requirements and Japanese aesthetics of minimalist design.

The special ability to combine strongly rooted in the tradition of modern art with scientific and technical
innovation is a feature that distinguishes Japanese culture. Conservative values, which still define the
society of this country, are not an obstacle in the absorption and development of new trends present in
the globalized world of ideas. The strength of the local and universal Japanese culture that emerges
in this way is evidenced by its large and long-lasting influence on the countries of Euro-Atlantic culture.
Key words: art and technology in architecture, T3 terminal at Narita Airport

Wprowadzenie

W 1912 r. Marcel Duchamp, wraz z malarzem Fernadem Legérem i rzezbiarzem
Constantinem Brancusim, ogladal pokazy lotnicze pod Paryzem. Miat tam po-
wiedzie¢, ze ,,malarstwo si¢ wyczerpato”, a wskazujac na drewniane $miglo sa-
molotu zapyta¢ swoich towarzyszy: ,,Czy kto$ zrobi co$ lepszego niz to $migto?
Powiedzcie mi, potraficie to zrobi¢?”!. Wedtug Arthura Danto, filozofa, estetyka
i krytyka, ktory opisat to zdarzenie w swojej ksiazce Czym jest sztuka, byto to
jedno z pierwszych pytan otwarcie stawiajacych kwesti¢ rownowaznosci, czy
tez opozycji dziet sztuk plastycznych i inzynierskich?. Fakt, ze pytanie Ducham-
pa zostato sprowokowane forma wywiedziong z aerodynamiki, rowniez nie byt
dzielem przypadku, gdyz ta zdobywajaca wowczas podstawy teoretyczne dzie-
dzina wiedzy uchodzita na poczatku XX w. za najbardziej zaawansowany prze-
jaw rozwoju naukowo-technicznego.

Sztuka i technika silnie zaznaczaja swoja obecnos¢ we wspotczesnej architek-
turze, jednak wbrew postulowanej integracji od dawna nalezg do czgsto przeciw-
stawianych sobie dziedzin i warto$ci. Relacje pomigedzy nimi sg ztozone i zmien-
ne w czasie, dlatego tez wymagaja systematycznych badan aktualizujgcych stan
wiedzy z uwzglednieniem postepu naukowo-technicznego oraz nowych nurtow
w sztuce i estetyce. Ponadto, majac na uwadze trwate procesy globalizacyjne,
nalezy ponawia¢ proby wychodzenia poza zachodniocentryczny punkt widzenia,
w nadziei lepszego zrozumienia kulturowych korzeni i znaczen architektury po-
zaeuropejskie;j.

"' A.C. Danto, Czym jest sztuka, thum. A. Kunicka, Wydawnictwo Aletheia, Warszawa 2016,
s. 44,

2 Ibidem.
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Celem artykutu jest proba odpowiedzi na pytanie badawcze: czy w architektu-
rze terminali lotniczych, pomimo ich technokratycznego charakteru, znaczagcym
elementem moze by¢ sztuka? Jesli odpowiedz jest twierdzaca, to czy we wspot-
czesnej architekturze jest mozliwa harmonijna integracja sztuki i techniki, i co
o tym mowig analizy architektury terminali? Ponadto w artykule poruszono pro-
blem zawierajacy si¢ w pytaniu: z jakich powodow, pomimo tak odmiennej histo-
rii ksztattowania poje¢ sztuki i estetyki, mozliwe jest — przy wstgpnym zatozeniu,
Ze ono istnieje — wzajemne rozumienie jezyka form i znaczen dziet architektury
powstajacych w kregach kulturowych Dalekiego Wschodu i Zachodu?®?

Podstawowym obiektem badan zaprezentowanych w artykule jest nisko-
budzetowy terminal pasazerski T3 na lotnisku Narita w Tokio. Ta minimali-
styczna realizacja jest rozpatrywana w konteks$cie terminali lotniczych w Azji
zaprojektowanych w ostatnich dziesigcioleciach przez architektow japonskich
i europejskich.

W badaniach w odniesieniu do proceséw zachodzacych w projektowaniu
i odbiorze architektury XX i XXI w. postuzono si¢ metoda historyczno-inter-
pretacyjng oraz klasyczng metoda analizy dzieta architektonicznego, wyod-
rgbniajacego z catosciowej struktury jej podstawowe skladowe: konstrukcje,
funkcje 1 forme. Uwzgledniono przy tym takze wnetrzarski design, obejmujacy
dobor materiatéw wykonczeniowych, aranzacje, wyposazenie meblowe i grafi-
ke uzytkowsa informacji wizualne;.

Ramy artykutu nie pozwalajg na szczegdélowe poruszenie problematyki zwig-
zanej z kluczowymi dla wywodu pojg¢ciami, niemniej jednak nalezy przynajmnie;j
zarysowac znaczenia, jakie im przypisano. Tak wigc sposrod wielu definicji tech-
niki, poza powszechnie uzywanymi definicjami encyklopedycznymi, na uwage
zashuguje szeroka definicja systemowa sformutowana przez filozofa techniki Val
Duseka, wedle ktorego technika to ,,zastosowania wiedzy naukowej lub wiedzy
innego rodzaju do praktycznych zadan w ramach uporzagdkowanych systemow
obejmujacych ludzi, organizacje, umiejetnosci produkcyjne, istoty zywe i ma-
szyny™™. Z kolei niezwykle syntetyczng i spdjna definicje sztuki podat Danto,
stwierdzajac, ze ,,dzieta sztuki sg ucielesnionymi znaczeniami. Opierajac si¢
na przytoczonych definicjach, nalezatoby stwierdzi¢, ze terminale spetniajace
warunki stawiane dzietom inzynierii i sztuki sg zar6wno efektywnymi stacjami
przetadunkowymi systemow transportowych, jak i budowlami niosagcymi symbo-
liczne przestania wazne dla jednostek i zbiorowosci.

3Na ten temat zob. K. Wilkoszewska, O mozliwosci dzielenia doswiadczen. Perspektywa
transkulturowa, ,,Annales Universitatis Mariae Curie-Sklodowska. Sectio I — Philosophia-Socio-
logia” 2010, vol. XXXV, s. 47-54.

* L. Porebski, Technika w perspektywie spolecznej, Ksiggarnia Akademicka, Krakow 2017,
s. 25.

> A.C. Danto, op. cit., s. 60.
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Relacje sztuki i techniki w architekturze. Perspektywa euroatlantycka

W kulturze greckiej sztuka i technika stanowity jedno$¢ potaczong zasada racjo-
nalnego dziatania wedtug $cistych regut®. W antycznym Rzymie, pomimo nadal
obowigzujacej spdjnej koncepcji dzieta architektury, witruwianska triada: trwa-
los¢, uzyteczno$é¢, pickno, na pierwszym miejscu stawiata wymiar materialny
i praktyczny dzieta architektonicznego.

Odziedziczony po starozytnosci stan wzglednej rownowagi panowal jeszcze
w okresie sredniowiecza, ale juz w czasach renesansu prymat techniki budowla-
nej zostat zakwestionowany i na czoto wysunely si¢ zagadnienia estetyczne. Dat
temu wyraz Giacomo Barozzi da Vignola, ktory gtéwnym tematem swojego trak-
tatu uczynit porzadki architektoniczne, pomijajac sztuk¢ ich wznoszenia’. Barok
i narodziny XVIII-wiecznej koncepcji pigckna stworzyty filozoficzno-teoretyczne
podstawy do dominacji wartosci estetycznych w architekturze.

W wieku XIX teoria wyraznie oddzielala wystepujace w architekturze kazde-
go okresu historycznego techniczng konstrukcje i plastyczna dekoracjg, ale obok
stanowiska akcentujgcego stan ich pozadanej harmonii® rozwijaty sie bardziej
wyraziste poglady. Jedne nawotywaty do wzmocnienia w architekturze pier-
wiastka artyzmu (arty$ci bedacy zwolennikami powrotu do tradycji, jak np. Wil-
liam Morris), inne dowodzity, ze to materia budowlana i jej wlasciwosci w cato-
$ci okreslajg mozliwosci ksztattowania formy (inzynierowie budujacy ogrodowe
szklarnie, infrastrukture przemystowg i komunikacyjng). Do zwolennikéw po-
wstajacej estetyki technicznej nalezat Karl Friedrich Schinkel, dla ktorego funk-
cja, tworzywo i technika budowlana w znacznym stopniu determinowaty ksztalt
budowli. Krytycznie odnosit si¢ do tego rodzaju pogladéw Gottfried Semper,
zwolennik ,,estetyki praktycznej” i kompromisu pomi¢dzy techniczng konstruk-
cja a ideowym przestaniem zawartym w ,,sztukach technicznych”.

Wedhlug Jana Sasa-Zubrzyckiego — by przytoczy¢ polskiego architekta wypo-
wiadajacego si¢ na ten temat — w dawnych czasach architektura byta jednoscia
techniki i ksztaltu, celowosci funkcjonalnej i idei zapisanej w formie®.

Konsekwencje rewolucji przemystowej i jej kolejnych etapow rozwojowych
generowaty coraz bardziej radykalne postawy, w tym powstanie afirmujgcego
technike ruchu modernistycznego czy pozniejszego, niepozostawiajacego wat-
pliwosci co do wiodacej roli techniki, nurtu okre§lonego mianem high-tech.

¢ Termin «sztuka» jest odpowiednikiem tac. ars (od ktorego pochodzi wigkszos¢ nowoz.: wi.
i hiszp. arte, fr. i ang. art), ten za§ odpowiada gr. téchng; przymiotniki «techniczny» i «artystyczny»
sa tego samego pochodzenia”, Sztuka [hasto], https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/sztuka;3983499.
html [dostep: 3.04.2022].

7 J. Biatostocki, Sztuka — Natura — Technika, [w:] Sztuka a technika. Materialy Sesji Stowarzy-
szenia Historykow Sztuki, Szczecin, listopad 1987, red. M. Bielska-Lach, PWN, Warszawa 1991,
s. 13.

8 W. Balus, W poszukiwaniu utraconej jednosci, [w:] Sztuka a technika..., op. cit., s. 153.

° Ibidem, s. 153 i nast.


https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/sztuka
3983499.html
3983499.html
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Rozwijane obecnie na jego bazie koncepcje budynkow inteligentnych, wyposa-
zonych w sterujaca automatyke z zastosowaniem sztucznej inteligencji (Al) 1 in-
ternetu rzeczy (1oT), znajdujg wspolny cel w odpowiedzi na wyzwania kryzysu
klimatycznego. Oczekuje si¢ nawet narodzin nowej estetyki, bedacej wynikiem
proekologicznej efektywnosci'.

Specyfika japoriska

Architektura, sztuka i estetyka Japonii przez wiele wiekoéw rozwijaty sie we wia-
snym rytmie, ulegajac co najwyzej wplywom kultury chinskiej. W ten sposob
powstaty oryginalne, odrebne od europejskich koncepcje sztuki i pigkna. Do ich
cech charakterystycznych nalezy $wiadoma asceza, powsciagliwos¢ i prostota.
Te metafizycznie pojmowane warto$ci zawsze byly silnie powigzane z zyciem
codziennym, nadajac zwyczajnym dziataniom range sztuki'!.

Lata 1895-1945, kiedy adaptowano europejskie i amerykanskie wzorce,
stanowily czas burzliwej transformacji Japonii w panstwo uprzemystowione!'2.
Jednoczesnie nie odrzucano rodzimej tradycji, poszukujac sposobow jej kulty-
wowania. Tak wiec w Japonii zaistniaty i nadal funkcjonuja niejako dwa row-
nolegtle, ale coraz bardziej przenikajace si¢ nurty: architektury §wiatowej, wraz
z odpowiadajaca jej zachodnig teorig i warto$ciowaniem, oraz architektury piele-
gnujacej stare tradycje budowania, zgodne z zasadami wypracowanymi w ciagu
minionych wiekow.

Przetomowymi momentami w tym unikalnym procesie byly: powstanie grupy
metabolistow i Swiatowa Wystawa Expo w Osace w 1970 r. Intensywna wymia-
na miedzynarodowa i rozwdj techniki zmienity zamkniety kraj w kosmopolitycz-
ny osrodek zaangazowany w euroatlantycki nurt przemian sztuki i estetyki.

Po pokoleniu japonskiej ery optymizmu i wiary w nieograniczone mozliwos$ci
postepu naukowo-technicznego, do ktorego nalezeli Kenzo Tange, Arata Isoza-
ki czy Kisho Kurokawa, pojawili si¢ architekci dzialajacy z mniejszym rozma-
chem: Tadao Ando, Shigeru Ban, Kengo Kuma i Kazuyo Sejima. W ich pro-
jektach widoczny jest realizm i zwrot w kierunku projektow zréwnowazonych,

10 Determinizm techniczny nie jest obecnie znaczaca koncepcja socjologiczna, jednak poszu-
kiwanie zwigzkéw pomiedzy kolejnymi rewolucjami przemystowymi i naukowo-technicznymi
a przelomowymi wydarzeniami w historii sztuki i architektury, postrzeganymi jako ich bezpo-
srednie nastgpstwa, nadal jest naukowo uprawniong metodg wyjasniania ogdélnych prawidtowo-
$ci w przemianach cywilizacyjnych. Zob. np. J. Osterhammel, Historia XIX wieku. Przeobrazenie
$wiata, red. nauk. i post. W. Molik, thum. I. Drozdowska-Broering, J. Katazny, A. Peszke, K. Sli-
winska, wyd. 2 popr., Wydawnictwo Poznanskie, Poznan 2020.

' K. Wilkoszewska, Estetyka japonska. Wprowadzenie, [w:] Estetyka japonska. Antologia, t. 1:
Wymiary przestrzeni, red. K. Wilkoszewska, wyd. 4, Universitas, Krakow [cop. 2008], s. 12.

12 AY. Tseng, Japonia: Modernizacja, [w:] Historia architektury, red. D. Jones, przedm. R. Ro-
gers, Ph. Gumuchdjian. thum. A. Cichowicz, E. Romkowska, Wydawnictwo Arkady, Wydawnictwo
Arkady, Warszawa 2015, s. 342-343.
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wykorzystujacych w wyrafinowany sposob rozwigzania tradycyjnej sztuki bu-
dowlanej Japonii.

Artystyczne aspiracje architektury terminali lotniczych

Aby odpowiedzie¢ na pierwsze z postawionych we wprowadzeniu pytan, moz-
na postuzy¢ si¢ dowodem potwierdzajacym przynalezno$¢ architektury termina-
li lotniczych do architektury rozumianej jako sztuka poprzez odwotanie si¢ do
opinii ekspertéw — historykow sztuki, a takze jej krytykéw i kuratoréw. Chodzi
tu m.in. o terminale jako temat analiz w literaturze przedmiotu lub tez artefak-
ty — modele fizyczne, rysunki i fotografie gromadzone jako obiekty muzealne
w znaczacych kolekcjach sztuki.

Dzietem, ktore najczesciej reprezentuje terminale lotnicze w literaturze trak-
tujacej o dziejach architektury czy sztuki powszechnej, jest budynek Eero Saari-
nena linii TWA na lotnisku im. Johna Kennedy’ego w Nowym Jorku. Jego eks-
presyjna forma odlana w zbrojonym betonie i rzezbiarsko potraktowane wnetrza
do dzisiaj ciesza si¢ uznaniem krytykow i historykoéw sztuki, stajac si¢ ilustracja
sztuki wspotczesnej w wielu opracowaniach. Pomimo uplywu czasu budynek ten
stanowi nadal zywy punkt odniesienia dla ocen nowych realizacji.

Architektura terminali reprezentujacych styl high-tech znalazta si¢ w posto-
wiu kolejnego wydania klasycznego dzieta Nikolausa Pevsnera Historia archi-
tektury europejskiej®, a wielkie terminale i porty lotnicze, jako nowe zjawisko
z pogranicza architektury i urbanistyki, zostaly zauwazone i skomentowane przez
Kennetha Framptona w Modern Architecture. A Critical History". Z kolei makie-
ty i plany terminalu w Stansted znajdujace si¢ w kolekcji londynskiego Muzeum
Architektury, sa jednocze$nie eksponowane w Science Museum. Podobnie pro-
jekty terminali na lotnisku Charlesa de Gaulle’a w Paryzu autorstwa Paula An-
dreu uzyskaty status obiektow muzealnych, znajdujac swoje miejsce w zasobach
Centrum Pompidou i na miedzynarodowych wystawach przez nie organizowa-
nych'®. Inny przyktad i swego rodzaju dowdd nobilitacji stanowi retrospektywa
tworczosci Curtisa W. Fentressa, autora stynnego terminalu w Denver, bedaca
czescia ekspozycji ,,Czas — przestrzen — egzystencja” towarzyszacej Biennale Ar-
chitektury w Wenecji w 2016 r. Przestanie wystawy jednoznacznie wskazywato,
ze prace architekta nalezy umiejscowi¢ pomiedzy dzietami sztuki. Watpliwos$ci
co do artystycznego potencjatu koncepcji terminali lotniczych nie pozostawiata

13 M. Forsyth, Posfowie, [w:] N. Pevsner, Historia architektury europejskiej, ttum. J. Wydro,
wstep 1 postowie thum. A. Cichowicz, Wydawnictwo Arkady, Warszawa 2013, s. 281-283.

14 K. Frampton, Modern Architecture. A Critical History, 4" ed. rev., expanded and updated,
Thames & Hudson, London 2007, s. 386-387.

15 West Bund Museum, Architectures of Greater Paris (1948-2020). City in the Works, Col-
lection under Construction, https://www.wbmshanghai.com/en/category/exhibition/detail!www-
wbmshanghai-Architectures-of-Greater-Paris-com [dostep: 3.04.2022].
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réwniez po$miertna wystawa tworczosci Zahy Hadid, zorganizowana w czasie
tego samego wydarzenia w Wenecji, bowiem architektka pod koniec zycia wiele
uwagi poswigcita pracy nad terminalem w Daxing pod Pekinem.

Przytoczone przyklady s$wiadcza niezbicie, ze w architekturze termina-
li, w réznym oczywiscie stopniu, nazwijmy to — komponent sztuki, moze by¢
i bywa czesto obecny. W dzietach najwartosciowszych manifestuje si¢ on nawet
jako cecha niemal wiodaca, nieprzestonigta przez technologi¢ obstugi srodka ko-
munikacji powietrzne;.

Integracja sztuki i techniki w terminalach azjatyckich

Na omawiany w artykule problem integracji sztuki i techniki w terminalach lot-
niczych nalezy spojrze¢ w kontekscie dziet stworzonych przez Europejczykow,
a powstatych na zamowienie inwestorow z Dalekiego Wschodu. Posrod nich sa
terminale Normana Fostera w Hongkongu (1998) i Pekinie (2008), Curtisa W.
Fentressa w Seulu (2001) czy Helmuta Jahna w Bangkoku (2006). Ten ostatni
powstatl w $cistej autorskiej wspotpracy architekta z konstruktorem Wernerem
Sobkiem. Z kolei terminal autorstva Renzo Piano (1994) na lotnisku Kansai
lezacym u brzegu najwigkszej wyspy Japonii Honsiu, nieopodal Kobe, zyskat
uznanie jako czotowy przyktad dzieta architektonicznego nurtu high-tech, w pet-
ni wykorzystujacego osiagniecia inzynierii, techniki budowlanej i wzornictwa
przemystowego. Nalezy zauwazy¢, ze Kansai jako duze lotnisko z ptaszczyzna-
mi operacyjnymi, budynkami i infrastruktura techniczno-drogowa usytuowang
na sztucznej wyspie wraz z mostem taczacym lotnisko ze statym ladem, mogto
zaistnie¢ wyltacznie dzieki zaawansowanej technice materialowo-konstrukcyjne;j
i jako calo$¢ uchodzi za unikalne dzieto sztuki inzynierskie;j.

Nieznana wczesniej skala omawianych przedsiewzie¢ pozwala mowi¢ o po-
dobnych zamierzeniach jako o swoistych dzietach totalnych, obejmujacych wiel-
kie obiekty kubaturowe i znaczne tereny przeksztalcane zgodnie z zamystem
architektow 1 inzynierow. Jednym z ostatnich waznych przykladéw integracji
sztuki i techniki w architekturze terminali lotniczych w obszarze Azji i Pacyfiku
jest wspomniany wczesniej terminal w porcie lotniczym Pekin-Daxing zaprojek-
towany przez Zahe Hadid (2019). Jej niekwestionowane artystyczne podejscie do
architektury znalazlo swoje techniczne dopetnienie we wspotpracy z miedzyna-
rodowymi firmami specjalizujacymi si¢ w technologii lotnisk!®.

Do projektow, ktére osiagnely poziom wybitnych dziet architektury nale-
73 terminal na lotnisku w Kuwejcie autorstwa Kenzo Tange (1979) i terminal

16 P. Wrébel, Kompozycja funkcjonalno-przestrzenna terminal na lotnisku Daxing w Pekinie /
Functio-Spatial Cmposition of the Beijing Daxing International Airport Terminal, [w:] O dialogu
architektury i sztuki. Wybor esejow / Architecture and Art. Selected Essays, red. K. Banasik-Petri,
tlum. K. Barnas, wstep. K. Ingarden, Krakowska Akademia im. Andrzeja Frycza Modrzewskiego,
Krakow 2020, s. 162-205.
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projektu Kisho Kurokawy w Kuala Lumpur (1996), oba reprezentujace nurt me-
tabolizmu operujagcego masywnymi formami konstrukcji zelbetowych.

Shigeru Ban od lat konsekwentnie stosuje konstrukcje z drewna w obiektach
o r6znej skali 1 przeznaczeniu. Drewno przetworzone dzigki nowoczesnym tech-
nologiom byto podstawowym budulcem w jego pracach konkursowych na ter-
minal lotniczy dla Zagrzebia w Chorwacji (2008) i Long Thanh w Wietnamie
(2017). Architekt probuje stosowa¢ naturalny material rowniez w mniejszych
terminalach w Japonii (Mount Fuji Shizuoka, 2014; Oita Airport, 2021).

We wszystkich przyktadach sztuka i technika wspolpracuja ze sobg w bardzo
Scisty sposob. Niekiedy jest to pelna integracja wynikajgca z postawy tworczej
architekta-technokraty, jak u Fostera, lub temperamentu artysty rozumiejacego
koniecznos$¢ zawierania kompromiséw i wspolpracy z inzynierami, jak w przy-
padku Hadid. Zasada wspierania i uzupetniania si¢ w relacjach technika — sztuka
moga tez by¢ pochodng ogolnych zalozen ideowo-teoretycznych, jak w przypad-
ku metabolistow, lub dazenia do uzyskania silnego wyrazu architektonicznego
przy pomocy rozwigzan materiatowo-konstrukcyjnych, jak u Bana.

Terminal pasazerski T3 na lotnisku Narita w Tokio

Na wstepie nalezy zauwazy¢, ze w ostatnich dziesigcioleciach w Japonii nie
powstal zaden spektakularny terminal zaprojektowany przez japonskich ar-
chitektéw. Najwigksze stoteczne porty lotnicze — Narita i Haneda — nie cha-
rakteryzuja si¢ $mialoscig wizji, rozmachem czy innowacyjno$cia. Na tym tle
pozytywnie wyr6znia si¢ niskobudzetowy terminal pasazerski T3 na tokijskim
lotnisku Narita'’.

Terminal T3 zostat od podstaw zaplanowany jako odpowiedz na potrzeby mo-
delu biznesowego linii niskokosztowych (Low Cost Cariers, LCC) obstuguja-
cych potaczenia krajowe i krotkodystansowe loty miedzynarodowe. Po dwoch
latach budowy otwarto go w 2015 r. Dysponujac powierzchnig ponad 23 tys. m?
na czterech kondygnacjach, T3 obstuguje 7,5 mln pasazerow i 50 tys. operacji
lotniczych rocznie. Terminal zostal wyposazony we wszystkie niezbedne strefy
operacyjne i komercyjne, spelniajace wymagania technologii obstugi pasazeréw
oraz bagazu zgodnie z migdzynarodowymi przepisami, standardami i dobrymi
praktykami w tym zakresie!'s.

17 Migdzynarodowy Port Lotniczy Narita, wraz z lotniskiem Haneda, obstuguje aglomeracje
Wielkiego Tokio i jest drugim pod wzgledem wielkosci portem lotniczym w Japonii. (W 2019 r.
lotnisko Haneda obstuzyto ponad 85 mln pasazeréw a Narita 44 mln, co dato im odpowiednio
51 50 miejsce na $wiecie). Terminal T3 zaprojektowaly zespoty architektéw z biur: NIKKEN SEK-
KEI PARTY i Ryohin Keikaku.

18 Terminal 3, Narita International Airport, Tokyo, Airport-technology.com, 5.05.2015,
https://www.airport-technology.com/projects/terminal-3-narita-international-airport-tokyo [dostep:
3.04.2022].


https://www.archdaily.com/office/nikken-sekkei?ad_name=project-specs&ad_medium=professional-landing
https://www.archdaily.com/office/nikken-sekkei?ad_name=project-specs&ad_medium=professional-landing
Airport-technology.com
https://www.airport-technology.com/projects/terminal
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Znacznie nizszy budzet na powstanie terminala T3 (blisko o potowe w porow-
naniu do budzetu na powstanie terminala regularnych linii) wymagat specjalnego
podejscia juz na etapie zatozen projektowych. Zrezygnowano wigc z udogodnien
funkcjonalnych, takich jak pomosty do samolotow na stanowiskach kontakto-
wych, ruchome chodniki czy rozbudowany system podswietlanej informacji wi-
zualnej. Wnetrze budynku — §ciany, stropy, konstrukcja no$na — zostalo pozba-
wione podwieszonych sufitow, dekoracyjnych oktadzin oraz ceramicznych lub
kamiennych posadzek. W ich miejsce pojawily si¢ gladkie monochromatyczne
powierzchnie surowego betonu, malowanej stali, przegrody z azurowych meta-
lowych paneli oraz widoczne instalacje budynkowe: kanaty wentylacji i klimaty-
zacji, wszelkiego rodzaju kable, przewody itp. Takze zewngtrzna forma i ,,skora”
obiektu zostata wykonana w standardzie hali przemystowej (il. 1)".

Pomimo rygorystycznie przestrzeganego rezimu budzetowego, dzigki kultu-
rze budowlanej, starannemu wykonaniu elementéw konstrukcji oraz widocznych
instalacji, udato si¢ osiagna¢ efekt architektury technologicznego minimalizmu.
Duzy udziat miat w tym design grafiki informacji wizualnej, koncepcja kolorysty-
ki oraz indywidualny pomyst aranzacji glownych tras pasazeréw, autorstwa pro-
jektantow z biura PARTY, zainspirowanych zaplanowanymi na rok 2020 Letnimi
Igrzyskami Olimpijskimi w Tokio. Niebieskie dla hali odlotow (kojarzace si¢
z biekitem nieba) i ziemistoczerwone dla hali przylotow (wspolbrzmigce z emo-
cjami towarzyszacymi lagdowaniu i powrotom do domu) chodniki z elastycznej
wyktadziny, przypominajace tartanowe bieznie na stadionie lekkoatletycznym,
decyduja o pozytywnym odbiorze wnetrz przez uzytkownikow (il. 2, 3). Ich war-
tos¢ funkcjonalna jest nie do przecenienia z uwagi na fakt, ze na lotniskach, gdzie
pasazerowie muszg pokonywac dlugie dystanse w drodze do samolotu i wyjscia,
decydujace znaczenie dla komfortu uzytkowania i orientacji przestrzennej ma
mozliwos¢ intuicyjnego odnajdywania wlasciwej drogi. Trasy dla pasazerow za-
projektowane na wzor biezni sportowych, wraz z ich kolorystycznym kodem,
mozna rowniez odczyta¢ jako architektoniczny Zart i zaproszenie do zabawy, tak
czesto obecne w architekturze postmodernizmu, korzystajacej z kodow kultury
popularnej. Zarazem jest to wywazony, stosowny sposob na zademonstrowanie
pewnego zdystansowania wobec zlozonej technologii terminalu. Jak wspomnia-
no, jest ona zrealizowana poprawnie, jednak bez nadmiernej celebry i natloku
informacji. Niezbedne informacje tekstowe i piktogramy umieszczono na duzych
plandekach, podobnych do prowizorycznych rozwigzan stosowanych w czasie
budowy. Staranno$¢ wykonania i jakos$¢ graficzna zdecydowaty o ich wartosci
estetycznej i funkcjonalnej. Jak pokazuja doswiadczenia wielkich $wiatowych
hubdw, drogi, ktorymi poruszaja si¢ ludzie (w jezyku technologéw: ,,potoki prze-
plywow pasazerow”), powinny by¢ maksymalnie czytelne.

19°0d strony ogdlnodostgpnej terminal nie utrzymuje wysokiego poziomu realizacji wngtrz, na
ktorych projektanci skupili calg swoja uwage i inwencjg.
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‘, = :
Terminal 3

Il. 1. Migdzynarodowy Port Lotniczy Narita w Tokio. Widok od strony plyty postojowej samo-
lotow. Fot. Kenta Hasegawa. Zrodto: Narita International Airport Terminal 3 / Nikken Sekkei
+ Ryohin Keikaku + PARTY, ArchDaily blog, 18.04.2015, https://www.archdaily.com/620345/
narita-international-airport-terminal-3-nikken-sekkei-ryohin-keikakuparty?ad_medium=office
landing&ad name=article [dostep: 3.04.2022].

T e g Tt g

11. 2. Strefa odlotow. Fot. Kenta Hasegawa. Zrodto: ibidem.


https://www.archdaily.com/photographer/kenta-hasegawa?ad_name=project-specs&ad_medium=single
https://www.archdaily.com/620345/narita
https://www.archdaily.com/620345/narita
https://www.archdaily.com/photographer/kenta-hasegawa?ad_name=project-specs&ad_medium=single
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I1. 4. Poczekalnia odlotowa. Fot. Kenta Hasegawa. Zrodto: ibidem.


https://www.archdaily.com/photographer/kenta-hasegawa?ad_name=project-specs&ad_medium=single
https://www.archdaily.com/photographer/kenta-hasegawa?ad_name=project-specs&ad_medium=single
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W lokalach gastronomicznych znalazly si¢ proste i funkcjonalne drewniane
stoly 1 krzesta, natomiast poczekalnie odlotowe, zamiast w charakterystyczne ty-
powe rzedy krzesel, ktore mozna znalez¢ na wszystkich lotniskach $wiata, wypo-
sazono w sofy, nieco przypominajgce wygodne t0zka (il. 4). Bezpretensjonalne
meble, tworzace domowy klimat w pomieszczeniach do oczekiwania, wyprodu-
kowane specjalnie dla terminala T3, dostarczyt detaliczny producent Muji, znany
ze swojego podejscia do masowej produkcji przedmiotow codziennego uzytku
w duchu japonskiego minimalizmu?®.

Tokijski niskokosztowy terminal T3 jest dobrym przykitadem wiasciwego
polaczenia wymagan ograniczonego budzetu i $srodkéw wyrazu dobranych sto-
sownie do zadania. Trzeba doda¢, ze niezbgdne jest rowniez odpowiednie pode;j-
$cie inwestora i uzytkownika, ktorzy sg zdolni wspoipracowac z projektantami,
odczytac¢ i zaakceptowaé architekture w jej warstwie zatozen ideowych. Sami
tworcy deklaruja, ze ich nadrzednym celem byto dazenie do racjonalno$ci eko-
nomicznej, gdzie design i architektura wnetrz operuja surowymi rozwigzaniami,
w ktorych widoczna jest japoniska sktonnos¢ do prostoty. Styl terminalu T3 wpi-
suje si¢ bowiem w szerszg rzadowa polityke ,,Cool Japan”, majaca na celu mig-
dzynarodowsg promocje japonskiej kultury jako §wiatowej marki?!.

Koncepcja terminala T3 nie byta wylacznie wynikiem oszczgdnosci czy tez
efektem bezwzglednej redukcji kosztow powodowanych wysokimi standardami
terminali przeznaczonych dla regularnych linii lotniczych. Powstala ona jako wy-
nik przemyslane;j strategii przyjetej na samym poczatku programowania inwesty-
cji. Zatozenia dotyczace architektury wnetrz byly wytycznymi kierunkowymi,
sformutowanymi przez projektantoéw i wykonawce juz na poczatkowym etapie
przygotowywania realizacji.

Warto rowniez zwrdoci¢ uwage na prezentacj¢ wizualng obiektu dostepng
w mediach, ktora opiera si¢ na znakomitych fotografiach autorstwa Kenta Ha-
segawy. Pokazuja one terminal w konwencji stylizowanej pustki, z wngtrzami

20 _Firma Muji zostata zatozona w roku 1980. U podstaw jej zatozenia tkwita gruntowna ra-
cjonalizacja procesu produkcji, zmierzajaca do tworzenia prostych, tanich i dobrych jako$cio-
wo produktoéw. [...] Prostota Muji bierze si¢ nie tylko z minimalizmu stylistycznego, lecz tak-
ze z dobrowolnego zobowigzania do uzywania materiatdéw wielokrotnego uzytku i efektywnych
metod wytwarzania”, Muji, Dlaczego Muji?, https://sklep.muji.com.pl/content/4-o-muji [dostep:
3.04.2022]. ,,MUIJI zostat pomyslany w celu [...] przywrocenia ideatu wlasciwej rOwnowagi mie-
dzy zyciem a przedmiotami, ktore to umozliwiaja. Koncepcja zrodzita si¢ ze skrzyzowania dwdch
odrebnych postaw: brak marki (Mujirushi) 1 warto$¢ dobrych przedmiotow (ryohin). [...] Koncep-
cja MUIJI podkreslajaca nieodtaczny urok przedmiotu poprzez racjonalizacj¢ i skrupulatng elimi-
nacj¢ nadmiaru, jest $ciSle powigzana z tradycyjnie japonska estetyka «su» — oznaczajaca zwykla
lub pozbawiong 0zddb — idea, ze prostota jest nie tylko skromna i oszczgdna, ale moze by¢ bardziej
atrakcyjna niz luksus”, Muji, About MUJI, https://www.muji.eu/pages/about.asp?PT=29 [dostep:
3.04.2022]. Thum. P.W.

2l Party, Narita International Airport, Terminal 3, https://prty.jp/work/terminal-3 [dostep:
2.09.2022].


https://sklep.muji.com.pl/content
https://www.muji.eu/pages/about.asp?PT=29
https://prty.jp/work/terminal
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pozbawionymi pasazerow, personelu i rzeczy pojawiajacych si¢ z czasem w kaz-
dym wnetrzu, a zwlaszcza w przestrzeni komercyjnej. Zdjgcia stanowig co
prawda przekaz na swoj sposob wyidealizowany, jednak jest on spojny z zamy-
stem tworcow, bedac zapisem ich estetycznych intencji w petni zrealizowanych
w zbudowanym obiekcie.

Podsumowanie

Artykul oparto na zatozeniu, ze ze wzgledu na wystepujace techniczne determi-
nanty, a zarazem wyraznie widoczne potrzeby nadawania im form artystyczne;j
ekspresji, terminale lotnicze, jako material studialny, s bardzo przydatne do §le-
dzenia ztozonych proceséw przenikania si¢ zaawansowanej techniki i nowocze-
snej sztuki w architekturze.

Ponadto pole badawcze okreslat fenomen japonskiej modernizacji, wyrdz-
niajacej si¢ tym, ze kraj ten nie tylko nie utracit swojej kulturowej tozsamosci,
ale w wyniku integracji wplywow kultury zachodniej, silnie osadzonej w trady-
cji sztuki, oraz nowoczesnej techniki wszedt do grupy cywilizacyjnych centréw
ksztattujacych wspotczesna kulture w skali §wiatowe;.

Kwestie te, wystepujace rownoczesnie w terminalu T3 na lotnisku Narita
w Tokio, widziane w szerszym kontek$cie obiektow powstatych w regionie Da-
lekiego Wschodu, byty zrodlem obserwacji i analiz pozwalajacych na wyciagnie-
cie nastepujacych uogolnionych wnioskow.

Po pierwsze, szereg terminali, ktore spetniaja wymagania techniczno-techno-
logiczne, a jednoczes$nie nie ulegaja presji nadmiernej komercjalizacji wymusza-
jacej estetyczne koncesje na rzecz kultury masowej, osiaga poziom dziet archi-
tektury-sztuki.

Po drugie, najbardziej udane realizacje operuja zintegrowanym jezykiem
architektury, ktérego sktadnia i §rodki wyrazu czerpia zaréwno z techniki, jak
1 sztuki.

Po trzecie, pomimo historycznie wystepujacych powaznych réznic w definio-
waniu dziet sztuki i wartosci estetycznych, jak ma to miejsce w przypadku Japo-
nii i krajow Zachodu, mozliwe jest — w sprzyjajacych okoliczno$ciach — rozumie-
nie i warto§ciowanie dziet sztuki przez przedstawicieli innych kultur. Lotniska
tworza ogodlnoswiatowe megalopolis, z natury miedzynarodowe, transgraniczne
i transkulturowe. Z tych powodéw sg one co prawda miejscami sprzyjajacymi
standaryzacji i uniformizacji, jednak — i to nalezy podkresli¢ jako wyr6zniajaca
ceche pozytywna — sprzyjaja generowaniu i szybkiej wymianie nowych idei.

Posréd czynnikéw pomagajacych w pokonywaniu mentalnych barier i uta-
twiajacych rozumienie architektury-sztuki powstajacej w réznych tradycjach
i miejscach §wiata, mozna wymieni¢ czynniki techniczno-organizacyjne i este-
tyczne. Do pierwszych nalezy zaliczy¢:
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a) techniczno-technologiczny uniwersalizm oraz kulture korporacyjng obejmu-
jaca swoim zasiggiem wszystkie kraje znajdujace si¢ w sieci powigzan branzy
lotnictwa cywilnego,

b) dziatalnos$¢ inzynierskich i architektonicznych firm projektowych przystoso-
wanych do funkcjonowania w miedzynarodowym srodowisku specjalistycz-
nych zamoéwien.

Do czynnikow natury estetycznej naleza:

1) ugruntowany w okresie po Il wojnie $wiatowej kosmopolityczny jezyk archi-
tektury terminali lotniczych, bedacy pochodng przystosowywania budynkow
do wymagan technologii obstugi wspotczesnych statkow powietrznych, oraz
wypracowany katalog form odpowiadajgcych nowemu typowi budynku uzy-
tecznosci publicznej,

2) wystgpowanie tzw. estetycznych powszechnikow widocznych zwlaszcza
W opracowaniu wngtrz, wyposazeniu i informacji wizualnej terminali, opar-
tych na uniwersalne;j filozofii designu, ktora lezy u podstaw procesu nadawa-
nia nowym rzeczom i funkcjom konkretnych form.
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