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Streszczenie

W niniejszym opracowaniu przedstawiono wyniki wywiaddw kwestionariuszowych
przeprowadzonych wsrédd mieszkaricéw Bielska-Biatej. W badaniu wzieli udziat responden-
ci zréznicowani pod wzgledem ptci, wieku, stanu cywilnego, poziomu wyksztatcenia oraz
warunkéw zycia. Na podstawie uzyskanych wynikéw przeanalizowano wptyw zmian w za-
gospodarowaniu przestrzennym miasta na jakos¢ zycia jego mieszkaricéw. Zbadano takze,
czy rozwdj miasta, wedtug mieszkancéw, zmierza w dobrym kierunku, czy przedsiewziecia
podjete w latach 2003-2013 wptynety na ich codzienne zycie, oraz w jakim stopniu powstate
inwestycje oraz dziatania rewitalizacyjne podniosty atrakcyjno$¢ miasta. Przeanalizowano
réwniez poziom zadowolenia mieszkaricéw z polityki lokalnej prowadzonej przez wtadze sa-
morzadowe. Wykazano, iz najlepiej oceniane sg inwestycje drogowe oraz nowo powstate
centra handlowe w centrum miasta. Przedstawiono réwniez dalsze inwestycje, ktére zda-
niem ich mieszkaricéw powinny by¢ poczynione w poszczegdlnych dzielnicach.

stowa kluczowe: Bielsko-Biata, rewitalizacja, jakos¢ zycia, zagospodarowanie przestrzenne

Wprowadzenie

Dziatania prowadzone przez organy samorzgdowe powinny stuzyé zaspo-
kojeniu potrzeb mieszkancéw miasta. Potrzeby natomiast sq bardzo duze,
zaspokojenie jednych pocigga za sobg rozwdj kolejnych, wobec tego bardzo
waznym zadaniem jest ich state badanie. Kategoriq mierzalng stopnia za-
spokojenia potrzeb ludzkich jest poziom zycia. Stanowi kategorie wieloaspek-
towq, wynikajqcq z konsumpcji doébr materialnych i ustug oraz sposobu wy-
korzystania waloréw Srodowiska naturalnego i spotecznego. Poziom zycia
ma charakter obiektywny (Ptaziak 2004a, 2004b). Jakos$é zycia natomiast
to pojecie szersze oraz poddawane subiektywnej ocenie. Obejmuje zaréwno
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poziom zyciaq, jak i poczucie szczescia, zadowolenia, satysfakeji z konsumpcji,
korzystania ze srodowiska przyrodniczego i ustug $wiadczonych przez infra-
strukture spoteczng i komunalng (Borowiec, Dorocki 2014; Bywalec 1999).

Pojecie jakosci zycia istnieje juz od czaséw starozytnych. Hipokrates uwa-
zat, iz zycie szczesliwe jest mozliwe przy zachowaniu stanu wewnetrznej row-
nowagi. Arystoteles natomiast traktowat, iz najwazniejszym do osiggniecia
celem jest dgzenie do najwyzszego osiggalnego dobra. Starozytni chrzesci-
janie natomiast uwazali, iz zycie w ascezie i cierpieniu jest gwarancjq zycia
szczesliwego po $mierci, w kulturze chinskiej wazna za$ byta réwnowaga
miedzy pierwiastkami yin-yang. Najwazniejsze cele w rozumieniu starozyt-
nym mozna dzisiaj rozumie¢ jako stan wysokiej jakosci zycia (Trzebiatow-
ski 2011). Natomiast jakos¢ zycia od drugiej potowy lat 60. XX w. zaczeto
wykorzystywa¢ do pomiaréw socjologicznych. Stata sie zatem przedmiotem
badan socjologdw, psychologdéw, pdzniej réwniez ekonomistéw oraz geogra-
fow (Winiarczyk-Razniak 2004, 2008; Winiarczyk-Razniak, Razniak 2011;
Zborowski 2005). Dgzenie do poprawy jakosci zycia jest natomiast waz-
nym czynnikiem wpltywajgcym na natezenie migracji zagranicznych, ktére
w znacznym stopniu sq tzw. migracjami zarobkowymi, zwigzanymi z mozli-
wosciq pozyskania wiekszych srodkéw finansowych za wykonywanie podob-
nych prac (Nowotnik 2011).

Przestrzen miasta ciggle sie zmienia, a sama jako$¢ zycia dzisiaj ma inne
znaczenie niz kiedys. Mozna powiedzie¢ nawet, ze zaréwno porzgdek urba-
nistyczny, jak i jako$¢ zostaty odwrécone. Od zawsze czynnikiem ksztattujg-
cym miasto byt handel. Jednak kiedy$s handel targowy decydowat o atrak-
cyjnosci i jakosci miejsca (Dus, Zuzarska-Zysko 2013; Dorocki 2008), bedgc
elementem miastotwérczym. Obecnie to wiasnie on przyczynia sie do degro-
dacji struktury miejskiej przez dostrzegalny proces komercjalizacji przestrze-
ni publicznej. Inwestorzy krajowi i zagraniczni wykorzystujg przestrzen do
maksymalizacji dochodéw. Tworzq oni, czesto na peryferiach miasta, wielko-
powierzchniowe centra handlowo-ustugowe, przyciggajac ttumy konsumen-
téw i odciggajqc ich tym samym od punktéw ustugowych Srédmiescia (Sitek,
Zuzanska-Zysko 2011; Krause 2010, Zuzarhska-Zysko 2010). Pocigga to za
sobg dramatyczny spadek zywotnosci, ré6znorodnosci i bogactwa funkcjonal-
nego przestrzeni ulicy (Lorens 2010). Zatraceniu ulega wzorzec przestrzeni
publicznej, co prowadzi do obnizenia jakosci miejsca. Planowanie istnieje,
aby popiera¢ potrzeby rynkowe i spoteczne, jednak jak twierdzi P. Allmen-
dinger (2001), juz dawno stracito ono swoj cel. Czesto bowiem zaréwno plo-
nisci, jak i system polityczny nie postepujq zgodnie z etykq zawodowa. Ich
celem jest maksymalizacja zyskéw, a nie zaspokojenie potrzeb spotecznych.
Za swoje btedy planistyczne nikt nie ponosi odpowiedzialno$ci. Zauwazono
natomiast, iz proces planowania to od dawna dziatanie stricte polityczne,
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poniewaz silne grupy intereséw oraz uktady polityczne czesto biorg gére.
Istnieje wiec potrzeba elastycznego i naturalnego podejscia do idei plano-
wania, bo od tego zalezy sukces i jakos¢ miejsca. System polityczny musi
na nowo nauczy¢ sie wspotpracowaé z systemem planistycznym, poniewaz
urbanistyka to nie tylko rozwéj przestrzenny. W tym pojeciu zawiera sie réw-
niez spos6b zaspokojenia potrzeb i zadowolenia mieszkarcéw, budowanie
miejsc spotkan oraz relacji spotecznych. Wazng sktadowg komfortu miejsca
zamieszkania jest takze zapewnienie bezpieczenstwa i ochrona przed zo-
grozeniami naturalnymi. Teren potudniowej Polski jest szczegdlnie narazony
na gwattowne wezbrania wéd powodujgce powodzie (Bryndal et al. 2010).
Zdarzenia takie z jednej strony wymuszajg inwestycje w zabezpieczenia
przeciwpowodziowe, a z drugiej obnizajq wartos¢ terenéw inwestycyjnych
potozonych wzdtuz nieuregulowanych rzek. Wtadze samorzqdowe powinny
dqzy¢ do ozywienia miast, rewitalizacji podupadtych staréwek i uczynienia
ich atrakcyjnymi zaréwno dla mieszkancéw, jak i dla turystéw, poniewaz ,jo-
kos¢ przestrzeni publicznej miasta wspétkreuje ogdlng jakosé zycia cztowie-
ka” (Ruczyrski 2010).

Celem niniejszego opracowania jest ukazanie wptywu nowych inwestycji
i rewitalizacji Bielska-Biatej na jakos¢ zycia jego mieszkancéw oraz wskaza-
nie kierunkéw nowych dziatan w poszczegélnych dzielnicach miasta.

Ocena procesow rewitalizacji w opinii mieszkarncow

Podczas badan przeprowadzono 150 wywiadéw ankietowych wsréd pet-
noletnich mieszkancéw Bielska-Biatej. Wsrdd nich przewazaty kobiety (64%).
Najwiekszg grupg respondentéw byly osoby pomiedzy 30 a 39 rokiem zycia
(28%) oraz 40 a 49 rokiem (30%). Obie grupy tqcznie stanowity ponad poto-
we ankietowanych. 64% respondentéw byto w zwigzku matzenskim, a 30%
okreslito swéj stan jako kawaler/panna. Wywiady przeprowadzono z osobao-
mi dosy¢ dobrze wyksztatconymi, poniewaz 44% stanowity osoby legitymujg-
ce sie ukoriczeniem szkoty $redniej, a 40% wyksztatceniem wyzszym. Respon-
denci nalezeli gtéwnie do gospodarstw domowych liczgcych trzy lub cztery
osoby, gdyz w pierwszej grupie znalazto sie 34% ankietowanych, a w drugie;j
36%. Z kolei sytuacje materialng respondentéw mozna okresli¢ jako dosy¢
dobrg, poniewaz 48% stwierdzito, iz przy oszczednym zyciu wystarcza im na
biezqce potrzeby, a 36% zyje oszczednie, aby odtozy¢ na powazniejsze zaku-
py. Moze to by¢ wynikiem stosunkowo wysokiego poziomu bezpieczenstwa
spofecznego zauwazonego w Bielsku-Biatej (Razniak 2012), wynikajgcego
m.in. z duzych naktaddw inwestycyjnych, zwiekszajqgcej sie liczby podmiotéw
gospodarczych oraz stosunkowo niskiego bezrobocia (Razniak, Winiarczyk-
-Razniak 2014).
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Zadano pytanie, ,w jakim kierunku wedtug Pana(i) zmierza rozwéj mio-
sta”, ktére wymagato od respondenta oceny zmian przestrzennych z ogél-
nej perspektywy oraz przyblizenie w pamieci przestrzeni miasta i inwesty-
cji w Scisle okreslonym okresie (lata 2003-2013). Miato to na celu réwniez
sprawdzenie, czy powstate inwestycje zostaty przez mieszkancéw zauwazo-
ne i czy kierunek zmian strukturalnych w miescie odbierany jest pozytywnie
przez spotecznos¢ lokalng. Na podstawie wynikéw analizy kwestionariuszy
wynika, ze przewazajqca liczba respondentéw (95%) stwierdzita, iz rozwdj
miasta zmierza w dobrym kierunku, a 5% ogétu pytanych twierdzi, iz rozwdj
miasta, wedtug nich, jest negatywny. Wérdd nich jest 75% kobiet. Wariantu
,W miescie nic sie nie zmienia” nie zaznaczyt zaden ankietowany.

Nastepnie okreslono gtéwne inwestycje oddane do uzytku w latach
2003-2013, ktérymi - jak podaje F. Ktosowski et al. (2013) - byty Pétnoc-
no-Wschodnia Obwodnica, Srédmiejska Obwodnica Zachodnia oraz centra
handlowe: Galeria Sfera | i ll, Gemini Park oraz Sarni Stok. Wszystkie wyzej
wymienione inwestycje w znacznym stopniu wptynety na uktad przestrzenny
i komunikacyjny miasta oraz na jego funkcjonowanie. Celem pytania byto
pozyskanie informacji, czy powstate inwestycje sq obecne w codziennym zy-
ciu mieszkancéw miasta i jaka cze$é respondentéw z nich korzysta. Ponad-
to okreslono ich wplyw na zycie respondentéw oraz na proces degradacji
struktury handlowej Srédmiescia, poniewaz to whasnie ten obszar wypetnia-
jq obiekty handlowo-ustugowe, bankowe i administracyjne.

Inwestycje zrealizowane w ostatniej dekadzie znaczgco wptynety na zycie
mieszkaricéw miasta (ryc. 1). Bardzo waznq okazata sie Srédmiejska Obwod-
nica Zachodnia, poniewaz az 66% ankietowanych okreslito jej wptyw na ich
zycie na duzy i bardzo duzy. Przez lata jej budowy mieszkaricy byli zmuszeni
do ucigzliwych objazdéw, ale ostateczny efekt oceniany jest bardzo korzyst-
nie. Z kolei Pétnocno-Wschodnia Obwodnica miasta, mimo iz oddana do
uzytku dopiero w 2012 r., réwniez cieszy sie duzym uznaniem wsrdd respon-
dentéw. Az 72% mieszkancéw przyznato, ze jej wptyw na ich zycie w miescie
byt duzy i bardzo duzy. Nieco mniejszym wptywem na zycie codzienne ce-
chowaly sie nowe centra handlowe. Respondenci gtéwnie ocenili wptyw jako
duzy i sredni(71%), a 11% nie zauwazyto wiekszej roéznicy. Sposrod tych, kté-
rzy ocenili wptyw jako $redni i duzy, az 63% stanowity 4-osobowe gospodar-
stwa domowe. Moze to by¢ wynikiem potrzeby dojazdéw samochodem na
wieksze zakupy do centréw handlowych potozonych poza centrum miasta,
gdzie mozna swobodnie znalezé miejsce parkingowe i spakowaé kupione
produkty z wézka sklepowego wprost do samochodu.

Kolejna grupa pytan dotyczyta wptywu wymienionych inwestycji i dziatan
rewitalizacyjnych na atrakcyjno$é miasta. Inwestycje wybrane do oceny zwig-
zane byly z rewitalizacjq bielskiej staréwki, modernizacjq ciqggéw pieszych
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Ryc. 1. Wptyw centréw handlowych, Srédmiejskiej Obwodnicy Zachodniej oraz Pét-
nocno-Wschodniej Obwodnicy na zycie respondentéw

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych kwestionariuszowych.
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Ryc. 2. Wptyw rewitalizacji bielskiej staréwki na atrakcyjnos¢ miasta wedtug respon-
dentéw

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych kwestionariuszowych.

Srédmiescia, obiektami matej architektury, stadionem Podbeskidzia Bielsko-
-Biata oraz nowo budowang elektrocieptowniq. Przedsiewziecia te w znacz
nym stopniu zmienity obraz architektoniczny miasta, a pytanie o ich wptyw
na atrakcyjnosé miasta miato na celu zbadanie, czy postep prac zmienia-
jacych strukture miejskg z oblicza poprzemystowego i zdegradowanego na
turystyczne, atrakcyjne i nowoczesne zyskato aprobate wsréd mieszkancow.
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Analiza wynikéw badan kwestionariuszowych wykazata, ze mimo ogrom-
nych naktadéw finansowych na projekt rewitalizacji bielskiej staréwki tylko
53% respondentéw uwaza, ze inwestycja ta ma duzy i bardzo duzy wptyw
na podniesienie atrakcyjnosci miasta (ryc. 2), a 24% ankietowanych ocenito
jej wplyw za $redni. Negatywng ocene wyrazito w sumie 16% ogétu przez
zaznaczenie odpowiedzi ,maty” i ,bardzo maty”. Obojetny stosunek do tego
projektu wykazato stosunkowo niewielu respondentéw (7%).
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Ryc. 3. Wptyw modernizacji ciagdw pieszych Srédmieécia na atrakcyjnosé miasta
wedtug respondentow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych kwestionariuszowych.

Znacznie bardziej doceniana jest modernizacja ciggéw pieszych Sréd-
miescia. Az 83% ankietowanych uwaza, iz wptyw ten jest bardzo duzy i duzy
(ryc. 3). Przyczynq tej réznicy jest przypuszczalnie lokalizacja tych inwesty-
cji. Mieszkarcy miasta w mniejszym stopniu odwiedzajqg bielskq staréwke
i z catg pewnosciq nie wszyscy respondenci widzieli postep prac na Starym
Rynku. Z kolei rewitalizowany ciqg pieszy ulicy 11 Listopada jest jedng z naj-
bardziej uczeszczanych ulic w miescie, wiec zmiany na niej bardziej przy-
kuwajq uwage przechodniéw. Warto zwréci¢ uwage, iz modernizacja cig-
gbw pieszych Srédmiescia zostata oceniona wsréd respondentéw najlepie;j.
Bardzo maly jej wptyw na atrakeyjno$é miasta zaznaczyly tylko dwie osoby
(1%). Z kolei zaden z ankietowanych nie wskazat odpowiedzi ,maty wptyw”
i ,trudno ocenié¢”.

Rewitalizacja zawsze przynosi wiele korzysci. Odbywa sie ona zawsze na
réznych ptaszczyznach. Do tych, ktére zaistniaty w miescie, nalezq z catq
pewnosciq: wytworzenie nowej jokoSciowej przestrzeni miejskiej, stymulo-
wanie tzw. dyfuzji przestrzennej oraz wptyw na turystyke. Rewitalizacja po-
cigga za sobq rozwdj catego miasta i zawsze pocigga za sobg wzrost jego
konkurencyjnosci i potencjatu gospodarczego (Rembeza 2010).

112



— Wptyw zmian w zagospodarowaniu przestrzennym Bielska-Biatej na jakos¢ zycia jego mieszkancow —

%
30
20

lﬁj I.-l

T

bardzo duzy $redni maly bardzo trudno
duzy maly  ocenié

Ryc. 4. Wptyw nowych obiektéw matej architektury na atrakcyjnosé miasta wedtug
respondentow (pomnik Reksia i Bolka i Lolka)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ankietowych.

W miescie pojawity sie réwniez obiekty matej architektury. Ankietowa-
nych pytano o dwa pomniki Reksia oraz Bolka i Lolka. Obiekty te rowniez
zostaty docenione przez respondentéow. Wptyw bardzo duzy, duzy i Sredni
zaznaczyto az 75% ankietowanych. Obojetny stosunek do tych inwestycji
miato stosunkowo niewielu respondentéw. Maty i bardzo maty wptyw wsko-
zato 17% ogbtu.
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Podbeskidzie Bielsko-Biata 1 maly .
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| | i |
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Ryc. 5. Wptyw elektrocieptowni i stadionu miejskiego na atrakcyjnos¢ miasta we-
dtug respondentow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych kwestionariuszowych.

Zapytano mieszkancéw Bielska-Biatej réwniez o inwestycje, ktére pod-
czas badan kwestionariuszowych byty w trakcie realizacji. Nalezaty do nich
stadion Podbeskidzia Bielsko-Biata oraz elektrocieptownia EC1. Generalnie
opinie o nich ksztattujqg sie na podobnym poziomie (ryc. 5). W przypadku sto-
dionu 51% ankietowanych zauwazyto duzy i bardzo duzy wptyw stadionu na
oblicze miasta, natomiast o elektrocieptowni wypowiedziato sie na tak 53%
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0séb. Sredni wptyw stadionu zaznaczyto 21% ankietowanych, natomiast
elektrocieptowni 19%. Mozna stwierdzi¢, iz obiekty te byly dos$¢ trudne do
oceny dla 16% ogétu, poniewaz inwestycje te nie zostaty zakonczone, a ich
wplyw na podniesienie atrakcyjnosci miasta w przysztosci nie zostat jeszcze
poznany.

Tab. 1. Najwazniejsze zdaniem respondentdw inwestycje pod katem ich niezbed-
nosci dla rozwoju miasta

Inwestycje %
Pétnocno-Wschodnia Obwodnica 88
Srédmiejska Obwodnica Zachodnia 77
Galeria Sfera i ll; CH Gemini Park; CH Sarni Stok 47
Elektrocieptownia 45
Rewitalizacja bielskiej staréwki 20
Rewitalizacja Srédmiescia 19
Stadion Podbeskidzia Bielsko-Biata 19
Obiekty matej architektury 11

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych kwestionariuszowych.

W kolejnym pytaniu respondenci wskazywali, ktére z wymienionych in-
westycji byly niezbedne dla rozwoju miasta. Ankietowani mieli do wyboru
osiem odpowiedzi, wymienionych juz we wczesniejszych pytaniach, i byli po-
proszeni o zaznaczenie maksymalnie trzech (odpowiedzi nie sumujq sie do
100%). Respondenci w tym pytaniu mieli réwniez mozliwos$¢ dopisania innej
inwestycji, ktéra ich zdaniem odegrata istotng role dla rozwoju Bielska-Bia-
tej. Pytanie zadane zostato, aby uszeregowac inwestycje od najwazniejszych
do najmniej waznych zdaniem mieszkancéw (tab. 1).

Najbardziej niezbednymi inwestycjami na rzecz rozwoju miasta, wedtug
respondentéw, sq zdecydowanie inwestycje drogowe. Prawie kazdy respon-
dent (88%) uwazat za istotne wybudowanie Pétnocno-Wschodniej Obwod-
nicy miasta, a 77% wskazato Srédmiejskg Obwodnice Zachodniq. Zdecydo-
wanie mniej istotne dla miasta, zdaniem mieszkancéw, byto wybudowanie
centréow handlowych i elektrocieptowni. Co ciekawe, elektrocieptownia zy-
skata poréwnywalng liczbe gtoséw co galerie handlowe i znacznie przewa-
za nad dziataniami rewitalizacyjnymi bielskiej staréwki oraz budowanym
stadionem. Inwestycja ta w petni zyskata aprobate respondentéw. Jednak
centra handlowe wybudowane przez prywatnych inwestoréw takze zaskar-
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bity sobie przychylno$¢ mieszkaricow. Mozna zatem stwierdzi¢, ze brako-
wato w miescie obiektéw nalezgeych do sektora handlowego, ustugowego
i rozrywkowego. Jak pokazuje niniejsze badanie, zapotrzebowanie na tego
typu ustugi w Bielsku-Biatej byto ogromne. Przypuszczalnie dlatego w ostat-
niej dekadzie (lata 2003-2013) na terenie miasta powstato wiele tego typu
obiektéw. Pod tym wzgledem wtadze miasta nie wykazaty inicjatywy, a luke
na rynku wykorzystaty spétki prywatne i to gtéwnie one czerpiq z nich naj-
wieksze profity.

W obecnych czasach wiele sie méwi o prawach prywatnych wtasci-
cieli nieruchomosci. Sektor publiczny powinien naktadaé restrykcje, aby
prywatni deweloperzy nie budowali tego, co chcg, ale to, co bedzie stu-
zy¢ spoteczenstwu oraz estetyce miejsca. Istotne staje sie pytania: do
jakiego stopnia osoby odpowiedzialne i podejmujqce decyzje w sektorze
publicznym, powinny interweniowa¢ w procesie ochrony wartosci i mie-
nia? oraz: do jakiego stopnia sektor publiczny moze wspieraé, przez legi-
slacje i dotacje, inwestycje prywatne przynoszqce korzysci spotecznosci
lokalnej?. Obecnie jednak czesto sie zdarza, ze sektor publiczny, w dgze-
niu do rozwoju miast, polega na inwestycjach prywatnych. Polityka tych
miast nastawiona jest proinwestycyjnie. Oba te sektory rozpoczynajg
wspoétprace i angazujq sie wspdlnie w wielu projektach nastawionych
na rozwdj urbanistyczny. Przyczynq tego dziatania sg niewystarczajg-
ce $rodki zasilania wewnetrznego budzetu miasta, niepozwalajgce na
kosztowne i innowacyjne rozwigzania handlowe. A podejscie polityki
wolnej reki, tzw. laissez-faire, odnosnie do rozwoju urbanistycznego
zawsze bedzie kojarzone z globalizacjq oraz kosztownymi procesami
zmian (Zuzanhska-Zysko 2014). Jednak procesy przemiany byty, sq i bedg
niekiedy bolesnym doswiadczeniem (Lang 2005).

Ocena dziatan wtadz w aspekcie zarzagdzania miastem

Kolejng kwestiq poruszang w kwestionariuszu byto zarzgdzanie mio-
stem. Respondenci oceniali dziatania wtadz samorzgdowych prowadzonych
w kierunku podniesienia atrakcyjnosci Bielska-Biatej w latach 2003-2013.
Jedynie 13% z nich ocenito dziatania wtadz bardzo dobrze, 67% dobrze,
a 20% odpowiedziato, iz trudno im te dziatania ocenié. Optymistyczny dla
wtodarzy miasta jest fakt, iz zaden z pytanych nie ocenit ich dziatania jako
zte i bardzo zte.
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Ryc. 6. Dzielnice miasta wymagajgce wiekszego zainwestowania zdaniem respon-
dentoéw.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych kwestionariuszowych.

Kolejne pytanie wymagato od respondenta znajomosci miasta (ryc. 6).
Na podstawie udzielonych odpowiedzi stwierdzono, iz pytanie to sprawito
ktopot wielu ankietowanym. ,Ktére zdaniem Pana(i) dzielnice miasta wyma-
gajq wiekszego zainwestowania?”. Zdarzato sie czesto, iz mimo wskazania
przez respondentéw dzielnic nie potrafili oni uzasadni¢ swojego wyboru.
Respondenci mogli poda¢ trzy dzielnice, przez co wartosci nie sumujqg sie
do 100%. Mimo wielu zrealizowanych inwestycji nadal to wiasnie Srédmie-
Scie i Stare Bielsko zdaniem ankietowanych wymagajq dziatan rewitalizacyj-
nych i modernizacyjnych. Réwniez w najludniejszej dzielnicy miasta - Ztote
tany (Czekaj et al. 2010) - respondenci widzq potrzebe zmian. Jak twierdzg
osoby tam zamieszkujgce, najbardziej potrzebnymi zmianami sq dziatania
usprawniajgce ruch kotowy i pieszy (tab. 2). Zwrécono uwage na niewydolny
uktad komunikacyjny, niedostateczng liczbe miejsc parkingowych oraz Zle
oswietlone przejscia dla pieszych. Ponadto przez osiedle nie prowadzi zad-
na z tras rowerowych, miejsc zabaw dla dzieci jest niewiele, nie ma réwniez
terenéw sportu i rekreacji.
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Proponowane zmiany
w zagospodarowaniu poszczegdlnych dzielnic

Na podstawie odpowiedzi respondentéw zestawiono najczesciej pojo-
wiajgce sie propozycje nowych inwestycji w poszczegdlnych dzielnicach.
Tego typu propozycje sq wazne, poniewaz wychodzg od samych mieszkan-
cow, ktérzy na co dzien zmagajg sie z niedogodnosciami wystepujgcymi
w bezposrednim ich sgsiedztwie, a nie zawsze sq zauwazane z perspektywy
zarzqdzajgeych danym miastem.

W Bielsku-Biatej wystepujg rozlegte tereny mogqce stuzyé wypoczynko-
wi, ktére sq jednak niezagospodarowane. Ten fakt zauwazyli respondenci
domagajqcy sie w dzielnicy Straconka oraz Wapienica terenéw przeznaczo-
nych do sportu i rekreacji, wypoczynku, miejsc zabaw dla dzieci i Sciezek
rowerowych oraz pieszo-rowerowych (tab. 2). W dzielnicy Straconka, sgsia-
dujqcej z najludniejszg dzielnicg Ztote tany, rozpoczyna sie wiele szlakow
turystycznych prowadzqcych w pobliskie tereny gérskie. Przez jej obszar
przebiega réwniez niewielki potok z dosy¢ zaniedbanymi bulwarami. Z kolei
w dzielnicy Wapienica wystepuje podobna sytuacja. Znajduje sie tam rezer-
wat i zbiornik retencyjny odwiedzany przez mieszkancéw miasta w ciepte
dni, mimo tego przez ostatnie lata niewiele sie na tych terenach zmienito,
a potrzeby wedtug respondentéw sq ogromne. Najczesciej wskazywali inwe-
stycje i dziatania zwigzane z rozbudowq infrastruktury turystycznej, ktéra
mogtaby sie przyczyni¢ do rozwoju powyzszych dzielnic. Chodzi tu gtéwnie
o budowe $ciezek rowerowych, ktérych w miescie bardzo brakuje.

Tab. 2. Proponowane zagospodarowanie poszczegolnych dzielnic wedtug respon-

dentéw
Dzielnica miasta Proponowane inwestycje
- odrestaurowanie budynkéw i chodnikéw, poprawa jakosci
przestrzeni i wyglgdu urbanistycznego
- zadbanie o tereny zieleni urzqdzonej, rewitalizacja parku
$rédmiescie przy Urzedzie Miejskim, dodanie zieleni

- renowacja drég gtownych i dojazdowych
- budowa Sciezek rowerowych

- modernizacja koryta rzeki Biatki

- budowa parkingéw

- renowacja drég

Aleksandrowice P
- budowa $ciezek rowerowych
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- budowa hali sportowej, terendw sportu i rekreacji
- urzqdzenie parku, miejsc do wypoczynku na Swiezym

Hatenéw .
powietrzu
- stworzenie nowych miejsc pracy
- - remont dré
Kamienica J

- rozwdj (budowa) placéwek handlowych i kulturalnych

Komorowice

- budowa $ciezek rowerowych

- poszerzenie i wyasfaltowanie drég dojazdowych do
gtéwnych ulic

- budowa terendw sportu i rekreacji, hali sportowe;j,
- rewitalizacja parku

- stworzenie nowych miejsc pracy

- budowa parkingéw

- modernizacja chodnikéw i jezdni

- utworzenie bezpiecznych miejsc do spedzania wolnego
czasu

Lipnik - urzqdzenie obszaréw zielonych

- modernizacja chodnikéw i ulic

- budowa placéwek handlowych

- zadbanie o obszary zieleni miejskiej
Leszczyny

- rozbudowa $ciezek rowerowych, parkingéw

Mikuszowice

- rewitalizacja obszaréw zielonych

- renowacja chodnikéw

- stworzenie miejsc postojowych

- urzqdzenie terendw sportu i rekreacji

- rewitalizacja parku
- modernizacja chodnikéw, jezdni i parkingow

Obszary - rozbudowa infrastruktury turystycznej, handlowej
- budowa systemu kanalizacyjnego
Olszéwka - rozbudowa infrastruktury turystycznej

Stare Bielsko

- modernizacja budynkéw i chodnikéw

- dodanie zieleni

- budowa $Sciezek rowerowych

- poszerzenie drég dojazdowych, modernizacja

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych kwestionariuszowych.

Baza turystyczna, wypoczynkowa i rekreacyjna w Bielsku-Biatej jest ubo-
ga, a w ostatnich latach w tym zakresie niewiele sie zmienito. Najbardziej
aktualne problemy wedtug respondentéw to niedostateczna liczba ciggow
rowerowych w obszarach zurbanizowanej czesci miasta oraz niewystarcza-
jaca liczba i wielkos¢ wydzielonych ciggéw dla ruchu pieszego w centrum
i w okolicach terenéw rekreacyjnych (tab. 2). Mieszkancy zwracajg takze
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uwage na niedogodnosci zwigzane z ruchem kotowym. Brakuje wyksztatco-
nego uktadu ulic o charakterze migedzydzielnicowym oraz wzrastajqgca ucigz-
liwo$¢ ruchu tranzytowego przebiegajgcego przez centrum miasta (obecnie
problem znacznie sie zmniejszyt w zwigzku z oddaniem do uzytku dwéch
nowych obwodnic). Ponadto duzq niedogodnosciq jest niewydolny system
komunikacyjny w obrebie centrum miasta, w ktérym uzytkownicy centrum
przyjezdzajqcy z dzielnic peryferyjnych nie majg zapewnionych prawidto-
wych standardéw w zakresie przemieszczania sie i parkowania. Natomiast
korzystajgcy z komunikacji zbiorowej zwracajq uwage na brak wydzielonych
paséw ruchu dla przewoznikéw masowych (autobuséw/buséw).

Bielskie ulice sq wgskie, a system drég jest niewystarczajgcy. Uktad ulic
o charakterze miedzydzielnicowym stwarza duzo utrudnien, do ktérych no-
lezg m.in. niewystarczajgca liczba miejsc parkingowych oraz naktadajgcy
sie system drég miedzydzielnicowych z drogami wylotowymi z miasta. Drogi
dzielnicowe w Bielsku-Biatej tworzq przedtuzenia drég wojewddzkich i krajo-
wych, a to stwarza powazne problemy komunikacyjne na obszarze catego
miasta. Gtéwnym problemem w zwiqzku z tym jest zakorkowanie centrum
miasta, co powoduje wydtuzenie czasu podrézy. Na miejskich drogach dziel-
nicowych brakuje sygnalizacji $wietlnych, czesto wiec dochodzi do wymu-
szen pierwszenstwa, a co za tym idzie - do stwarzania niebezpiecznych
sytuacji na drodze. Dziatania wtadz miejskich w ostatnich latach obejmujg
wprowadzanie nowych rozwiqzan oraz przebudowe newralgicznych miejsc,
np. rond, mostéw oraz budowe obwodnic.

Sposobem na ograniczenie ruchu samochodéw osobowych, zwtaszcza
w centrum Bielska-Biatej, jest takie zaplanowanie rozwoju transportu pu-
blicznego, aby mieszkancy miasta chetniej rezygnowali z poruszania sie
samochodem po centrum. Alternatywqg dla indywidualnego transportu so-
mochodowego moze by¢ korzystanie z roweréw. Na przeszkodzie ku temu
stoi jednak brak systemu Sciezek rowerowych, ktéry tqczytby poszczegdlne
osiedla i centrum Bielska-Biatej. Aktualnie w obrebie granic miasta wyzna-
czonych jest w sumie ok. 25,1 km drég rowerowych oraz drég rowerowo-
-pieszych. Wiekszo$¢ z odcinkéw, bo ok. 18 km, stanowiq drogi rowerowe
z wydzielonym pasem tylko dla rowerdw, pozostate ok. 7 km stanowiq drogi
rowerowo-piesze (Zintegrowany plan rozwoju... 2005). System Sciezek jest
jednak Zle oznakowany, podzielony na wiele odcinkéw nietqczqcych sie ze
sobq i posiadajgcy wiele réznych nawierzchni (kostka brukowa, asfalt, be-
ton). Rower powinien sta¢ sie modng formq komunikacji w miescie, dlatego
wladze chcq w przysztosci usprawnié¢ infrastrukture rowerowq. W celu zo-
pewnienia kazdemu chetnemu do korzystania z roweru konieczna jest budo-
wa sieci wydzielonych drég rowerowych, poprzedzona rozeznaniem rzeczy-
wistych potrzeb i mozliwosci lokalizacji tych tras.
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Podsumowanie

Bielsko-Biata w ostatniej dekadzie ulegto bardzo duzym przeksztatceniom.
Zmiany odbywajq sie w zakresie przestrzennym, gospodarczym i spotecznym
w sposdb kontrolowany i zaplanowany. Mozna dostrzec, iz dziatania reali-
zowane byly pod kgtem funkcjonalnosci oraz aby podniesé¢ jakos¢ przestrze-
ni publicznej. Nie zawsze jednak ta uzytecznosc i réznorodnos¢ przestrzeni
wptyneta pozytywnie na otaczajqcq jq tkanke miejskqg. Zmiany w zagospoda-
rowaniu przestrzennym w zakresie przestrzeni w miescie Bielsko-Biata byty
niezbedne. Obecnie miasto, jako siedziba wtadz powiatu bielskiego, stanowi
wazny w skali kraju wezet drogowy. Gtéwnym celem budowy nowych drég
jest zapewnienie mieszkancom i inwestorom infrastruktury transportowej,
ktéra 10 lat temu byta niewystarczajgca i nie mogta sprostaé swojej funkgji.
Uktad drogowy w miescie byt ucigzliwy i dysfunkcjonalny. Obecnie miasto
jest bardzo dobrze skomunikowane z otaczajgcymi go miejscowosciami, ale
drogi miedzydzielnicowe nadal sprawiajg utrudnienia.

Respondenci mieli mozliwo$¢ wskazania, jakich inwestycji oczekujg w naj-
blizszych latach. Wiekszos¢ z nich negatywnie ocenita stan drég dzielnico-
wych, sprawiajgcych spore problemy w poruszaniu sie pomiedzy miastem
a osiedlami. Uczestnicy badania w wiekszosci stwierdzili, ze zmiany w mie-
Scie zmierzajq we wiasciwym kierunku, a wtadze samorzgdowe wywiqzujq sie
ze swoich obowigzkéw w sposéb zadowalajgey spotecznosé lokalng. Moder-
nizacja przestrzeni funkcjonalnej pocigga za sobg réwniez rozwéj zaplecza
turystycznego. Turystyka natomiast zwigzana jest z rozwojem infrastruktu-
ry handlowo-ustugowej. Respondenci okreslili swojq sytuacje materialng na
wzglednie wysokim poziomie. Prawie potowa z nich twierdzi, ze ich dochody
sq wystarczajqce. To sprawia, ze duze obiekty handlowe majg mozliwosé
szybkiego rozwoju. W miescie pojawito sie w ostatniej dekadzie wiele obiek-
tow wielkopowierzchniowych. Mimo iz wybudowane w ostatnich latach, kaz-
da z galerii zostata juz rozbudowana. Ponad potowa respondentéw wysoko
ocenita ich wptyw na swoje zycie.

Dzigki przeprowadzonym wywiadom ankietowym mozna stwierdzi¢, iz
inwestycje przeprowadzone na poczgtku XXI w. pozytywnie wptynety na roz-
woj miasta oraz sq dobrze oceniane przez respondentéw. Uwazajqg oni, iz
zmiany w zagospodarowaniu wptynety w bardzo duzym stopniu na poprawe
warunkéw ich zycia.

Summary

This report presents the results of survey interviews conducted among residents of Biel-
sko-Biala. In the study, respondents participated diverse in terms of gender, age, marital
status, level of education and living conditions. On the basis of the questionnaire examines
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the impact of changes in the spatial development of the city on the quality of life of its inhab-
itants. It was also examined whether the development of the town by the residents moving
in the right direction, whether the projects undertaken in the years 2003-2013 resulted
in their daily lives, and to what extent the resulting investment and revitalization activities
raised the attractiveness of the city. Also analyzed the level of citizen satisfaction with local
policies pursued by local authorities. It has been shown that the best road investments are
evaluated and the resulting new shopping centers in the city center. It also presents a fur-
ther investment which, according to their population should be made in individual districts.

keywords: Bielsko-Biala, revitalization, quality of life, spatial planning
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